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{Angaben vorbehaltlich, da diese ggf., durch technische Neuerungen bedingt, Veréinderungen unterliegen.)

{ Ausgabe vom 15.11.60)

Gruppe 00 Aﬂgemeine technische Angaben

Baureihe des Fahrgestells

Isabella ‘ Isabella-Combi
Boureihe des Motors 4M11,5H1
Bauart des Motors 4 Takt - Otto |
Fahrgestelinummer gt 35552 I ?gg %; : 1 ?‘gg gg 230 001 - 249 375
(ab 1959 1 140 001 - 310001 -
Motornummer 4 M 1,5 1] (ab 1954 560001 - 610000 5860001 - 410000
' “(ab 1956 1 000 001 - 1 000 001 - 1 089 890
"4 M1,51 K (ab 1960 1089 891 K
Abmessungen isabella isabelia~-Combi
a) Radstand 2600 mm —
b) Spurweite vorn 1346 mm —*
hinten 1370 mm
Wendekreis-@ ca. m
¢) Bodenfreiheit bel. ca. 175 mm 188 mm
d} Fohrzeug - Lénge 4400 mm
e) Breite 1760 mm
£} Hehe 1500 mm 1520 ‘mm
g} Ladefitiche Lunge bis Vordersitz 1580 mm
h) bis Hintersitz 255 mm
Breite 1400 mm
i) Heshe 880 mm -
k) Hehe Uber Fahrbohn unbel. 523 mm
I} Ruckwandttr-Breite oben u. unten 938 mm/1090 mm
m) Hohe 778 mm
Gewichte Isabella Isabella-Combi
zul, Gesamtgewicht 1415 kg 1650 kg
Leergewicht 1050 kg 1205 kg (mit Fahrer)
a) zul. Belostung/Nutzlast 5 Pers, +40 kg 445 kg
b} zul. Vorderachsdruck 680 kg
¢} zul. Hinterachsdruck 780 kg 1000 kg
zul. Anhiinger-Gesamtgawicht
gebremst 800 kg
) ungebremst 560 kg i 400 kg
d} max. Dachbelostung : 100 kg
Motorgewicht (ohne Wasser u. on - 130 kg
Fulimengen
a) Motor-Olwechsel 4 |
b) Kuhianlage 7 1
Frostschutzmittel bis 20° C 2,51
bis -30° C - 3 1
Kraftstoffbehtlter 46 1
¢) Getriebe~-Olwechse! L1
d) Hinterachs-Olwechsel - 1,51
Olbadiuftfilter {Spezialausf.) 0,21
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Leistungen Isabelia Isabella-Combi
Zylinderzahl 4
Zyiindemnordnungv in Reihe
a) Zylinderbohrung 75 D mm
b) Hub 84,5 mm
T ¢) Hubraum 1493 cm3
< Verdichtungsverhaltnis 1:7
4 Hochstleistung bei 4700 U/min 60 PS bei 4700 U/min 55 PS bei 4200 U/min
d) max. Drehmoment bei 2500 U/min 11 mkg bei2500 U/min 11 mkg bei 2400 U/min
X i Literleistung 40 PS/ 36,6 PS/1
' _@ Niedr. Kraftstoffverbrauch 223 g/PSh bei2700U/min| 216 g/PSh bei 2400U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei Huchstleistung 13,2 m/sek 11,8 m/fsek
Spez. Drehzah! des Motorsbei 60km/h | 2142 U/min 2042 U/min
Mitt], Arbeitsdruck bei max. Drehm. 9,3 kg/cm? 9,3 kg/cm2
Hochstleistung 7,7 kgfem? 7,8 kg/em?
Kraftstoffverbrouch nach DIN 70030 | (9,1 1/100 km) (8,9 1/100 km)
bei MeBgeschwindigkeit { 98 km/h) { 93 km/h)
Hochstgeschwindigkeit in den Gingen | bei 4700 U/min bei 4200 U/min
1. Gang (1) 33 km/h 32 km/h
2. Gang (1) 62 km/h 58 km/h
3. Gang (1i) 96 km/h 92 km/h
4. Gang (1V) 130 km/h 125 km/h
Rﬁciéwﬁrts—Gong ca. 20 km/h ca. 20 km/h
a) Steigfshigkeit in den Giéngen Isabella isabella Combi
1. Gang _ 40 % 36 %
2. Gang 21 % 18%
/ 3. Gong 13 % .11 %
1 i > 4. Gong ? % 7 %
- { ———q Ruckwiris-Gang 42 % 38 %

Gruppe 03 Federung und StoBddmpfer

Vorderfeder-Bauart Schraubenfeder
r’q "[ \ a) linge unbelastet 345 mm
P b) Feder 2 91 D mm
' ¢) Federdraht & 14,6 @ mm
Anzah! der wirks, Windungen 11,5
a : 4] c T Federrate (pro cm Federweg) 54 kg/em T4 %
- Federgruppe durch Farbsirich P bei h) = 260 mm
! F ) o ?ekennzeichnet: rot 432,2 - 448,4 kg
|| e o 5 - 465,6
3 - ~ |zeichen zu verwenden grin 463,7 - 478,8 kg
=" max. Federbelastung bei Linge 769 kg/202 mm
Isabella Isabelic Combi
Hinterfeder - Bauart Schraubenfeder Schraubenfeder
: a) Ldnge unbelastet ~ 366 mm ~ 341 mm
1 D ‘P b) Feder P 130 @ mm 130 @ mm
D c) Federdraht 2 13,8 @ mm 13,6 2 mm
D - Anzah! der wirks. Windungen 7.5 8,5
a c v Federrate (pro cm Federweg) 22 kg/em 38 kg/cm
p \ l \ Federgruppe durch Farbstrich P bei h) =230 mm P bei h) =210 mm
. h . gekennzeichnef: rot 285 -295kg 475 - 491,5kg
] l ?Zéf!:i‘?‘é;i’é‘i e gelb 295,1 - 305 kg 491,6 - 508,5 kg
— zeichen zu verwenden|  grin 305,1-315kg | 508,6-525 kg
! max. Federbelastung bei Lénge 490 kg/146 mm 490 kg/160 mm
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StoRddmpfer vorn 055 033 01 05/09
a) Linge - ousgezogen
b) - zusammengedrUckt
c) - Einbau
d) Hub
Prufhub
Drehzaohl
Zugstufe
Druckstufe
e} Toleranz Kennzeichen

05 (Fa. Boge) | 09 (Fa. Stabilus)

299 mm
199 mm
250 mm
100 mm
25 mm [ 75 mm 25 mm | 75 mm
100 U/min 100 U/min

80415 kg |215520kg*| 70t10kg |190+22 kg*
20310 kg | 60%10kg™ |40 8kg | 50* 8kg*

* (Plus ohne / Minus mit Tesakreppband)

Stofiddmpfer hinten 055 033 01 06/10
a) ldnge ~ ausgezogen
b) - zusammengedriickt
c) - Einbau
d} Hub
Prufhub
Drehzohi
Zugstufe

Druckstufe
e) Toleranz Kennzeichen

06 {Fa. Boge) 10 (Fa. Stabilus)
306 mm
223 mm
265 mm

83 mm

75 mm
100 U/min

25 mm

1920 U/min
100 X 15 kg 215120 kg*
45+ 10 kg 65+ 10 kg*

* {Plus ohne / Minus mit Tesakreppband)

Gruppe 04 Vorderachse

Vorderachse ~ Bauart

a} Radsturz
Vorspur (Rader gedrickt)
b} Nochlauf bei zul. Gesamtgewicht
bei Leergewicht
¢} Spreizung i
Spurdifferenzwinkel bei 20°E§ﬁ§ch§ag

Doppelquerlenker
Radwinkel bei 160 kg Belastung der
Vordersitze gemessen!
0° bis + 1°
0 mm
3t 30
_-—-29 '.t 301—

o x5
20407 307

Gruppe 06 Hinterachse

Hinterochse - Bauart
Hinterachsuntersetzung
a) Tellerrod Zahnezahi
b) Kegelrad Zthnezahl
¢} Zahnradfionkenspiel zwischen
Teller- u. Kegelrad

Doppelgelenk - Pendelachse
1: 3,9
39
10

0,15-0,18 mm

Gruppe 07 Gelenkwelle

Gelenkwelle
a) zusammengeschobene Lidnge
b) Einbauldnge

max, Unwucht

1278 mm
1300 mm
25 cmgr. (bei 3500 U/min)




Gruppe 08 Bremse

Fabrikat u. Type der Bremse
Art

wirksame Gesamtbremsfltche
a) Bremsbelag Breite
b) Sektor
c) Dicke
Bremstrommel @
Ausdreh~Grenzmal @
d) Hauptbremszylinder
e) Hub

Radbremszylinder vorn
£) hinten

Borgward / Teves
Oldruck~Innenbacken-Bremse
vorn Duplex J hinten Simplex
ab Aug. 1960 836 cm?
50 mm
1e°
& mm
230 2 mm
+2mm (232 2 mm)
22,2 2 mm
30 mm .
Isabella Isabella~Combi
_2x25,4 z mm _ 2x22,2 ﬂmm

20,64 2 mm 22,2 2 mm

Gruppe 11 Lenkung

Fabrikat

Type
Ubersetzung

Lenkradumdrehungen bei Gesamt-
ausschlag

a) duflerer Radeinschlag
b} innerer Radeinschiag
Lenkrad @

ZF-Gemmer
{Rollzahnsegment)
GBlbc
1:15,5 Gesamt 1: 12,75
3,7
32°
42¢
425 @

Gruppe 12 Réder und Bereifung

Rider Art

Anzahl
a) FelgengrtBe vorn u. hinten
b) lochkreis @

Anzahl der Lscher

¢} Reifengrsfle

Luftdruck vorn
hinten

d} wirksamer Reifenradius (dyn.)

Stahischeiben~Rad
4 (1 Reserve)

41/2) %13
112 mm
5 .
Isabella isabella~Combi
5,90 -~ 13 6,40 - 13

Strafle }Aumbahn Strafe Autobahn

1,5atf 1,9 ottt 1,5 atu 1,9 ottt
1,7 a

290 mm 304 mm
* je nach Belastung

Gruppe 30 Motor

Zylinderblock

a) auf der Kopffitche des Zylinder~
blocks eingeschlagen

2,0aty {*1,7-1,9 atid 2,0-2,5 att)

00

AN

{Zyl. Bohrungskennzahl) 0
+ 1
+ 2
+3
Reparaturstufe.  Ubermaf
1 0,5 mm
2 1,0 mm
Spaltmal

b} Grenzmafl der Zyi. Bohrung | c) Kolben @
75,0009 mm - 75,0099 mm 74,969 mm
75,0102 mm - 75,0199 mm 74,979 mm
75,0209 mm - 75,0299 mm 74,989 mm
75,0302 mm - 75,0399 mm | 74,999 mm
75,5009 mm - 75,5099 mm 75,469 mm
76,0009 mm - 76,0098 mm | 75,969 mm

0 mm




Kurbelwelle geschlogen in einem Stuck
Hartung bis Motor 1 067 727

ab Motor 1 067 728

Einsatz gehdrtet
Achtung! Diese
Kurbelwelle darf nicht nachgeschliffen werden!

weichnitriert

Weichnitrierte Kurbelwellen mit Untermafi-
Logerzapfen sind im Austausch lieferbar!

3mal

59 D H 6 mm = (+0,019)

lagerung der Kurbelwelle
a) Lagerbohrung im Gehduse

Kurbelwellenlagerschalen b} fur Zapfen %) ¢} Wandstirke
notrmal | 55  hé6mm =) 1,986 - 1,980 mm
Reparaturstufe 1 UntermaB 0,25 mm | 54,75 h 6 mm -—“)) 2,111 - 2,105 mm
2 0,5 mm{ 54,5 h4mm=) -0,019 12,236 - 2,230 mm
3 0,75 mm | 54,25 h 6 mm =§ 2,361 - 2,355 mm
4 1,0 mm|{ 54 hémm=) 2,486 - 2,480 mm
d) Lagerspiel der Hauptlager 0,028 - 0,078 mm
e) Breite der Lagerschale I1.u.lll. Lager 28%0,1 mm
f) (PaBiager) {.Lager normal Re?crcgzg-e— ) 2 ' 3 s 4

38,85mm (+0,05) § 39,20}39,49139,60}39,80

g) Innenbreite der |. Lagerschale

h) Axialspiel des Pafllagers
Werkstoff der Lagerschalen
Anzugsmoment d. Hauptlagerschr.

i) Einbaouspiel am Ol-Ruckloufgew.
zuldssiger Schlag i.miftl. Hauptiager

35+0,04 mm
0,10 -0,19 mm

I Mikro

in 2 Stufen anziehen! 6 mkg —

il u. 11l Super-Mikre

10 mkg

0,12 ~0,19 mm
0,04 mm bei Einspannen in den Endlagern

zultissige Unrundung im Hauptioger 0,025 mm
zuldssige Konizitét in Logeridnge 0,01 mm
k) Schleifradien der Lagerzapfen 2,8%0,2 mm
Plevelstange
a) Lénge 160F 0,15 mm
b} Breite unten 29~ g: ??; mm
¢} Breite oben 26+ 0,3 mm
d) Bohrungs 2 unten 522 H6 mm = {+0,019)
e) Bohrungs 2 oben 252 47 mm = (+0,025)”
Pleuelbtchse ) Buchsen® (eingebaut)]  g) Bolzen®?
Bolzen Kennzeichen Farbe (weiB) | 22,012 - 22,014 mm 22,000 - 21,997 mm
(schwarz) | 22,007 - 22,009 mm |21,997 - 21,994 mm
h) AuBen D 252 56 mm (10030
i) Breite 26%0,15 mm
Pievellagerscholen k) Zapfen 2 1} Wandstirke
' normal | 48 j 6 mm =) 1,988 - 1,978 mm
Reparaturstufe 1 UntermaB 0,25 mm | 47,75 6 mm =) 2,113 - 2,103 mm
2 0,5 mm| 47,5 j6mm=) 201 12,238 - 2,228 mm
3 0,75 mm | 47,25 6 mm =§ "7 12,363 - 2,353 mm
4 1,0 mm | 47 i 6 mm =) 2,488 - 2,478 mm
m} Lagerspiel der Plevelloger 0,013 - 0,068 mm
n) Breite der Plevellagerschalen 25%0,1 mm

o) Axialspiel der Plevelstange
Werkstoff der Lagerschalen
Anzugsmoment f. Pleuelschrauben
zul. Gewichisunterschied d. Pleuelst.
zul.Unrundung im Plevellagerzapfen

p) Schieifradien der Lagerzaopfen

0,065 - 0,150 mm
Dreistofflager

4 mkg

hochsten 5 g
0,006 mm
2,8%0,2 mm
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Kolben mit Kolbenbolzen
Kolben-Typ

a) Kompressionsring in Nute |

b) Winkelring I

c) Nasenring L

d) Olschlitzring v

e) Hohenspiel der Kolbenringe f. Ringe

e

f) SpaltmaB3 an der StoBstelle f. Ringe
Kolbenbolzen o Kennzeichen

g)
Farbe weill
schwarz
h) innen @
i) Lange

k) Kelbenbolzensicherung

Kolben @ (siehe unter Zyl.-Block)
Mahle 2 K 14 195/12 Nural 7553
10§75 /68,4 x2
12§75 /68,4 x 2
30f75/68,4x2,5
41§75 /68,4x4,5
1-111 0,035-0,062 mm IV 0,025-0,052 mm
I-111 0,3 -0,45mm IV 0,25 - 0,40 mm
Kolbenbolzen I
22,000 - 21,997 2 mm|21, 998 - 21,995 B mm
21,997 - 21,994 D mm|21,995 - 21,992 D mm

15 mm

Kolbenauge

62 mm
Sprengring A 22 DIN 73123

Nockenwelle
a) Antrieb
Nockenwelle gelagert
Bohrungs D im Gehituse

Nockenwellenlager Innen 2 {ein-
gepreBlt und nachgearbeitet)

d) Breite
e) Lagerzapfen 9]

o]

S

<

—

£} Logerspiel

Steverzeiten

g) EinlaB sffnet
h} EinlaB schiieft
i) Auslaf} tffnet
k) Auslafl schlieft

1) StsBelkappen @

m) Bodenhshe
n} Schwungrad D bei Zeigerspitze

Schwungradversteliung

Anzugsmoment d. Schwungradschr.

schrigverzahnte Stirnrider
im Motorgehtiuse 3 mal
45D H7 mm = (+0,025)

41 P H7 mm=(+0,025)

28% 0,1 mm :
_(=-0,025
419% 7 mm = (=0’ 050)

0,025 - 0,075 mm
bei Ventilspiel 0,38 mm gemessen!

bein

18°v.0T ={40 mm v.OT
56° n. UT =124 mm n. UT
56° v . UT =124 mm v . UT
18°n.0T =|40mmn.OT
%) (- 0,020)

22 % § 7 mm (- 0.041)

5,5 mm

2559 mm an OT-Punkt-Markierung
1° auf dem Schwungrad. 2@ gemessen
bein) =2,22 mm
6 mkg

Zylinderkopf
Anzugsmoment d. Zylinderkopf-

einteilig Spez.-leichtmetall-Gu

mutfern in 2 Stufen onziehen 6.mkg —= 10 mkg
® @ @ @ @ Reihenfolge des Anziehens siehe Abbildung
Ventilfeder innere Feder duflere Feder
a) ungespannte Linge 45 mmFederbel.0kg|48,5 mm Federbel.Okg
=74
i b) geschlossenes Ventil 36,7mm " 8,6kg|40,5mm " 17,5kg
1 1 f c} gedffnetes Ventil 26,7mm " 18,5kg|30,5mm * 44,0kg
a
o d) oberer Innen 2 } %] 23,5 2 mm
I 3 ? e) unterer innen © 16,8 ) 25:3 2 mm
L %_J f) Drahtstirke 2,6 @ mm 4 2 mm
€ wirksame Windungen 62/3 43/4
Gesamtwindungen 9 7
[ g
—{r— Ventilfuhrung
Ela a) Linge 80 mm
A @ : _{+0,028)
/]5 o b) Aullen ]5Qs 6—(+0:039)
;;; c) innen 2 9¢H8=(+0,022)
: 2 Material SonderguBleisen
— b




a) Ventilspiel bei warmem Motor

b) Ventil - Lénge

c) Kegeisb

d) Schaftstarke

e) Kegelwinkel

£) Sitzbreite im Sitzring

g) zultissiger Schlag am Ventilschaft
zultissiger Schiog om Ventilkegel

h) Stofistangen-Lange

i) zultssiger Schlog der Stofistange

k) Ventilsitzring

EinlaB3 und Auslaf 0,2 mm
EinlaB Auslafl
110 mm 111 mm

352 mm 30 @ mm

_ (-0,025)
(- 0,040)
450 307
1,2-1,4mm 2,0-2,2mm
0,02 mm
0,02 mm
267,8 - 0,8 mm
0,1 -0,2mm
Bleistahl oder Chrom-Nickelstah!

9mm¢e7

- w._,,,,.,,,...hr,.._mw_w

a) Olpumpe
Bauart
Anirieb
b) Ansaug—Gmbﬂlferung
Oldruck bei mittlerer Drehzahl
Kurbelgehtiuse ~Entluftung

Zohnradpumpe
von der Nockenwelle
Drahisieb vor der Olpumpe
mindestens 1,5 atU (bei warmem Motor)
1 Oldunstentlufter ins Frele

a) Nebenstromslifiltergehduse
Anzugsmoment

b) Filtereinsatz wahlweise

Borgward

2,5 mkg
Knecht EN 108 Bosch FJS124S32Z
Hengst E 17.14 Fram C 842

Wasserpumpe

o) Antrieb der Wasserpumpe

b} Abdichtung der Wasserpumpe
c) SpaltmaB zw. Gehduse u. Flugelrad
Schmierung

d) Thermostat Offnungstemperatur

Flugeipumpe mit Ventilator zusammen
am Motorgehdiuse befestigt

von der Kurbelwelle durch Keilriemen
9,5 x 925/975
Gleitringdichtung AB 16,5.35.16/%
0,3~-0,5mm
SchmierfettbUchse
80°+ 2° C

e) Ventilator@ 355 D mm (Spezial 380 2 mm)
dyn. ausgewuc htet

Vergaser isabella Combi

o) Houptduse 130 110 -

b} Leef!cuféiise 55 50

¢} Pumpenduse 40

d) Luftkorrekturduse 175 180

e) Luftirichter 26 23

f) Leerlouflufidise 1,6
Starterkraftstoffdise 150
Starterluftduse 4

g) Mischrohr 35

h) Schwimmergewicht 5,7g

i) Schwimmernadelventil 1,5 D mm
Einspritzpumpe Nr. 73 reich 0,9 - 1,2 cm3/Hub

k) Splintsteliung mitte

1) Einspritzrohr niedrig (0, 8)

m) Mischrohrtrtiger Res, 5,5

Kraftstoff-Firderpumpe
Antrieb

PE 10209 e {(DVG)

durch Exzenter der Nockenwelle




Ansauggerduschdampfer mit
NaBluftfilter

Knecht GD807/1 Mann & Hummel A 545-02
(- oder Spezial-Ausf. Olbadluftfilter)

a) Batterie: Spannung u. Kapazitat
b) Lichtmaschine
Regler an der Spritzwand
¢) Anlasser
Ubersetzung Anlasser/Schwungrad
Zindspule
d

Zindverteiler

R}

Zundeinsteliung (statisch)
Abstand d.Unterbrecherkontokte
Zundfolge

Verstellwinkel des Zundverteilers

- bei Motor-Drehzch! 800 U/min
1000 U/min

2000 U/min

2500 - 3200 U/min

e) Zundkerzen (wahiweise)

6 Volt 84 Ah
Bosch LJ/GEG 200/6 2400 R 22 m R
RS/TBA 180/6/1
Bosch EGD 0,6/6 AR2
9:117=(1:13)
Bosch TK 6 A 3
VIJR4 BR 15
im OT
0,4 mm
1-3-4-2
an Schwungrod gemessen|

10° - 140

149 - 190

27° - 32°

32° - 37°
Bosch W 175 T 1, Beru 174/14, kittlose Ausf.
Champion L-85

f) Kupplungsscheiben-Breite
Belag verbraucht bei

g) Spiel zw. Ausrticklager und
Ausrtickhebel

h) TiefenmaB von Auflagefliche der
Kupplungsanschraubplatte zur Auf-
lageflache der Kupplungsscheibe

Gruppe 31 Kupplung

Fabrikat Fichtel u. Sachs

Typ K 12 K/SSZ Einscheiben - trocken
a) Druckplatte K12 K
b} Kupplungsscheibe {m. Torsionsd.) K12 §sz
¢) EinstelimaB von AusrUckhebel bis

z. Auflagefldche d. Kuppl. Scheibe 49 mm

- d) Austickweg 8 mm

e} Abnutzung zuidssig bis: 11 mm

9,1 +0,3mmgespannt 9,8 + 0,3 mm ungesp.

6,6 mm gespannt 7,3 mm ungesp.

2 mm (entspr. FuBhebelweg von ca. 20 mm)

im Schwungrad 29 mm
i) Geberzylinder 19,05 2 mm 30 mm Hub
k) Nehmerzylinder 25,4 2 mm 23 mm Hub
Gruppe 32 Getriebe
Wechselgetriebe (4V.1R.) (1 -4Gg. synchronisiert)
: zusammengeschaltet sind
4 5 Ubersetzung Zaohnrad Zshnezahl
3
1 2 1. Gang 113,86 115 21]38
I I 6111 32]15
—-}-4‘ i e . NTEY 2132
y I ‘ I 2. Gang 1:2,15 3 32155
‘ . 10
I T fr X 3. Gang 1:1,36 —H—;— —%—%g——
I. T
: -l - ) 4, Gang 1:1 direkter Antrieb
: J. 1 g ¢ " o 114 21(32
6 7 Ruckwérts~Gang 1:4,06 so< 10 PR 19
Tachometerantrieb Schraubenrad 5 Z, Ritzel 10 Z (=1:2)
Tachometer { Anzeigebereich) 0 - 160 km/h
Wegdrehzahl 1,02




