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„ E h r l i c h e  9 5  k m  i S t d .  

v o m  M * o l H t e r # e & H e l  a u «  / ”

Der starke, lu ftg e kü h lte , kopfgesteuerte öOO-ccm-LLOYD- 
V ie rta k tm o to r beschleunigt in  12 Sek. von  0 au f 60 km  
und ha t einen N orm verb rauch von n u r 5,5 L ite r  a u f 100 km .

Sie schaffen sich und Ih re r  ganzen Fam ilie  m it  L L O Y D  
ein schöneres Leben, denn de r m it  a llem  K o m fo rt -  bis 

zu r steuerbaren K lim aanlage — ausgestattete Wagen 
b ie te t v ie r erwachsenen Personen bequem en S itzraum  
und gestatte t d ie M itn ahm e  um fangreichen Gepäcks.

Ab DM 3 350 -



D E R  R H O M B U S

Mitteilungsblatt der BORGWARD Interessengemeinschaft

H E R A U S G E B E R

R E D A K T IO N

C L U B L E IT U N G

V E R T R E T U N G

BO R G W A R D  -  IN TER ESSEN G EM EINSC H AFT 
Paul -  G oerens -  S tr . 30, D 4300 E s s e n  1 
T e l. 0201 701165

H a r tm u t Loges

H a rtm u t Loges, D 4300 Essen 1 T e l. 0201 701165

U lr ic h  K o tte ,  S aa tw e ide  16, D 4236 H am m in ke ln  1 
T e l. 02852 2897

E H R E N M IT ­

G L IE D E R

C L U B K A S S E

E lisa b e th  B o rgw a rd , D r. P e te r B o rgw ard  Hans B e r tu le it ,  A d o lf  Brudes, 
Hans H ugo H artm an n , F r i tz  J ü ttn e r , W .B. B lyde n s te in  
K a r l-G ü n th e r  Bechern, K a r l-L u d w ig  B rand, D ie te r  Thom as Heck

W ilhe lm  Hesse, D o rtm u n d e r L a n d s tr. 63, 5804 H erdecke 
T e l. 02330 /  70706 ab 2 0 .00 h

C L U B K O N T E N  : S tad tsparkasse  H erdecke  K to . N r.: 4063210 B LZ  45051485

C L U B A R C H IV  : F . -V .  Janssen, P o s tfa ch  501, D -10 0 0  B e r lin  15,

E R S A T Z T E IL ­

B E S C H A F F U N G  :  L o th a r A d e i, L uxe m b u rge r S tr. 82, D 5032 E ffe re n  
T e l. 02233 65907 od. abends b .23 .00h 02241 47485
-  außer S onn- u. F e ie rta g e

F irm a  W. G erdes, A m  O ste rd e ich , 2800 B rem en 11 
T e l. 0421 /450225-28  H e rr  Schökel

L lo y d  M o to re n w e rk e , D u c k w itz s tr . 51 -  59, 2800 B rem en 
T e l. 0421/51611

B.J. L o o n s tra , P ipe luurssew eg 5, N L  7225 N .D . O lburgen 
T e l. 0031 5755 1711 -  B o rgw ard  Fahrzeuge -



WER SIND WIR?
D ie  B O R G W A R D  -  IN T E R E S S E N G E M E IN S C H A F T  is t e in  Zusam m enschluß von 

L ie b habe rn  der frü h e re n  B O R G  W A R D  -  H A N S A  -  L L O Y D  -  a n d  G O L IA T H

A u to m o b ile , zu denen auch V o rk rie g s fa h rze u g e  zählen.

Ih re  G r ü n d u n g  g e h t a u f das Jahr 1 9 7 4  zu rück . B is h eu te  schlossen sich  ih r ca. 700 

g le ich g e s in n te  m it  w e it  übe r 1000 Fahrzeugen an, d ie  sowohl in  Skandinavien als 

auch in  S ü d a frika , A u s tra lie n  und den U .S .A . zu fin de n  s ind und jä h r l ic h  zu e inem  

großen T re ffe n  zusam rrenkom m en .

D ie  B O R G W A R D  -  IN T E R E S S E N G E M E IN S C H A F T  a rb e ite t  u n b ü ro k ra tisch  und 

g i l t  aussch ließ lich  der E rh a ltu n g  noch e x is t ie re n d e i Fahrzeuge d er M arken

-  B O R G W A R D  -  H A N S A  -  L L O Y D  -  G O L I A T H  -

Sie w id m e t s ich  p r im ä r der E rs a tz te ilb e s c h a ffu n g  und dem E r fa h r u n g s a u s ta u s c h  

zwecks R e p a ra tu r und R es ta u rie ru n g  d e r Fahrzeuge. Sie is t  auß erdem  b e s t r e b t ,  

E rs a tz te ile , d ie  n ic h t m ehr p ro d u z ie rt w erden , bei B e d a rf in  Fo rm  von S am m elbe­

s te llu n g en  n a c h fe rt ig e n  zu lassen. D arü b e r h inaus s te h t sie Ihnen bei a lle n  F ragen 

und P roblem en, d ie  das Them a  B o rgw ard  b e tre ffe n , e h re n a m tlic h  zur V erfügung .

D ie  In te re sse ng e m e in sch a ft b ie te t  d ie  M ö g lic h k e it zur Inanspruchnahm e eines se lbs t 

e in g e r ic h te te n  P a n ne n h ilfd ien s te s  a u f v ie le n  B undesstraßen und A u tobahnen, dessen 

F u n k tio n  durch  d ie  K a m e ra d s c h a ft d e r M itg lie d e r  u n te re in a n d e r g e w ä h rle is te t is t.

Jedes M itg lie d  e rh ä lt  v ie r te l jä h r l ic h  den R H O M B U S . D ieses M it te i lu n g s b la t t  be in ­

h a lte t u .a . p ra k tis c h e  T ip s , B e r ic h te , M einungen, h is to r is c h e  D o k u m e n ta tio n e n  und 

e inen M a rk t te i l  von Fahrzeugen, F a h rzeu g te ile n  und L ite ra tu r .  Jedes C lu b m itg lie d  h a t 

d ie  M ö g lic h k e it,  s ich  a k t iv  an der G e s ta ltu n g  der C lu b z e its c h r if t  zu b e te ilig e n . 

A nnoncen fü r  C lu b m itg lie d e r s ind  kos ten los .

D er U n ko s te n b e itra g  zur In te re sse n g e m e in sch a ft b e trä g t D M  6 0 ,00  j ä h r l i c h  u nd  

b e in h a lte t den Bezug der C lubze itung . E ine A u fna hm e g e bü h r w ird  n ic h t e rh ö h e n .  

S chü le r, S tuden ten  und K le in re n tn e r  e n tr ic h te n  e inen jä h r lic h e n  S o n d e rb e itra g  in  

Höhe von DM 30,00.

A ls  B e itra g s ja h r g i l t  das K a le n d e rja h r.

D ie  M itg lie d s c h a ft  is t vom B e s itz  e ines e igenen Fahrzeuges unabhäng ig  und beg inn t 

a u to m a tis c h  m it  dem E ingang des Jahresbe itrages.

D er B e itra g  is t  bei E in t r i t t  nach Beginn e ines K a le n d e rja h re s  a n t e i l m i f t i g  zu 

e n tr ic h te n . B e i t r a g s ü b e r w e is u n g e n  a n

Borgward - Interessengemeinschaft, Essen 
Wilhelm Hesse

4 063 210 Stadtsparkasse Herdecke 
BLZ 450 514 85
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V orkriegsfah rzeuge  PKW, LKW  ( A lle  Typen )

G erhard  W ürnsch im m el, Capistrangasse 3 /22, A  -  1060 W ien, T e l. 8 6 2 3 5 0

B orgw ard  Hansa Ponton, PKW + K om b i, 1500, 1800 D iese l

M icha e l K n ö lle r , K onrad  Adenauer S tr. 55, 7070 Schw. Gm ünd, T e l. 07171/812691 

M arcus V o lk , Ehrsam er Weg 8, 6300 G ießen 16, T e l. 06403/2439

B orgw ard  Isab e lla  ( a lle  Typen )

L o th a r A de i, Luxem burge r S tr. 82, 5032 E ffe re n , T e l.  02233/65907 oder 02241/47485

B orgw ard  P 100

P e te r K urze , P arka lle e  205, 2800 B rem en 1, T e l. 0421/216332

B orgw ard  Hansa ( F liessheck + Pullm an

W illy  K rie g , B ra c k n e lls tr. 9, 5090 Leverkusen 3 T e l. 02171/43174+44494

B orgw ard  B 2000 A

H einz K irc h n e r, Schwabhausenfeld 3, 5600 W upperta l 12, T e l. 0202/474350

B orgw ard  LKW

R aine r S tad tw a ld , K la p p e rs tr. 84, 4300 Essen 14, T e l. 0201/588128 

G eorg Knopp, An der Q uestenhorst 12, 3000 Hannover 1, T e l. 0511/805567

LL o yd  PKW + K om b i ( Z w e ita k t  )

H ara ld  Hanisch, F r ie d r ic h  E b e rt S tr. 48, 2418 R atzeburg T e l. 04541/12396

FAHRZEUG _ TYPREFERATE
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W olfgang S tu tze r, W ilh e lm -L e u sch n e r-S tr. 12, 4100 D uisburg 18 T e l. 0203/475633 

L lo yd  LT  ( Z w e i-  u. V ie r ta k t)

Henning T rip p e , Rüdesheirner T o rw a ll 3, 5350 E uskirchen T e l. 02251/52171 (abends) 

A ra b e lla

H olge r G ülow , Fasanenring 10 a, 2401 G roß -G rönau T e l. 04509/2151 

G o lia th  PKW + K om b i 1950-1957 (Z w e ita k t)

Stephan V e il,  Knappenweg 33, 7000 S u ttg a r t 80 

G o lia th  PKW + K o m b i, Hansa 1100 (V ie r ta k t)

W a lte r Kem pa, Herm annshöhe 28, 4630 Bochum  1 T e l. 0234/331159 

G o lia th  D re ira d

Bernd L ing e , B run inghem  8, 2179 N euenk irchen T e l. 04751/4424 

R üd iger B abst, G ro tenb achs tr. 11, 4600 D o rtm und  50 T e l. 0231/717176

G o lia th  Express

Rüdiger B abst, G ro tenb achs tr. 11, 4600 D o rtm und  50 T e l. 0231/717176 

G o lia th  Geländewagen (Z w e i-  u. V ie r ta k t)

E r ik  E ckerm ann, P e tte n ko fe r A lle e  34, 8124 Seeshaupt

Lloyd PKW + Kombi ( Viertakt )
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C l u b  a k t u e l l  5

E r s a t z t e l I n a c h f e r t l g u n g  13
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F a h r  z e u g t y p - R e f e r e n t e n  b e r i c h t e n  15

AUS DER PRAXIS

D e r  L l o y d - B u s - R e p o r t  22

V e r g a s e r p r o b  lerne u . Ö l u n d i c h t i g k e i t e n  
am A r a b e l l a - M o t o r  27

P r o b l e m e  m i t  d e r  I s a b e l  l a - K u p p l u n g  28

BERICHT UND DOKUMENTATION

16.  I n t .  M o t o r - S h o w  E s s e n  31

M i t  84 J a h r e n  B r e m e n - W i e n  n o n s t o p
( Q u e l l e :  W e s e r k u r i e r )  33

R e t r o s p e k t i v e  a u f s  W i r t s c h a f t s w u n d e r
( Q u e l l e :  W e s e r k u r i e r )  33
-  B o r g w a r d - A u s s t e l l u n g  i n  B re me n  -

So g u t  m a c h t ’ s k e i n e r  -  ne ue  O l d t i m e r  -  
( Q u e l l e :  W e s e r k u r i e r )  38

M e c h a n i k e r  h a t  e i n  H e r z  f .  B o r g w a r d - M o b I l e  
( L l o y d ) 39

T e s t  H ansa  1100 L i m o u s i n e  ( Q u e l l e :  "AUTO"  ) 40

L l o y d  A l e x a n d e r  TS ( Q u e l l e :  "HOBBY"  1 / 5 9 )  44

A u s z ü g e  au s  dem " K r a f t f a h r z e u q - A n z e i q e r "
2 1 / 5 5  49

MARKT

L i t e r a t u r - E c k e  58

F a h r z e u g -  und  E r s a t z t e i l b ö r s e  64

R e d a k t i o n e l l e  B e i t r ä g e  f ü r  d i e s e  A u s g a b e  s t e l l t e n  f r e u n d l i c h e r w e i s e  
z u r  V e r f ü g u n g :  Hans  B e r t u l e i t  /  H e i n r i c h  E g g e r  /  M i c h a e l  G l e r t z  /  
R a l f  G i n t z e l  /  H o l g e r  GO l o w  /  H a r a l d  Han I s c h  /  A l b e r t  K ö s t e r  /  
W i n f r i e d  K r a m e r  /  W i l f r i e d  S c h m i d t - N e t e b a n d  /  F r i t z  R e i c h e l t  /
J ö r g  R u d a t  /  H e n n i n g  T r i p p e  /  G e r h a r d  W ü r n s c h I m m e l .

N a m e n t l i c h  g e k e n n z e i c h n e t e  B e i t r ä g e  g e b e n  n i c h t  u n b e d i n g t  d i e  
M e i n u n g  d e r  R e d a k t i o n  w i e d e r .  E i n e  W e i t e r g a b e  d i e s e s  H e f t e s  an 
N I c h t m 1 1 g l I e d e r  s o l l t e  n u r  a u s n a h m s w e i s e  e r f o l g e n  ! A b d r u c k , a u c h  
a u s z u g s w e i s e ,  n u r  m i t  G e n e h m i g u n g  d e r  R e d a k t i o n  !
A u f l a g e :  8 0 0  E x e m p l a r e

REDAKTIONSSCHLUSS FÜR DIE AUSGABE 2 / 8 4 :  I .  J u n i  1984
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C l u b  aktuell

L i e b e  C l u b f r e u n d e ,

z u n ä c h s t  m ö c h t e  I c h  m i c h ,  wenn a u c h  e t w a s  v e r s p ä t e t ,  f ü r  I h r e  z a h l r e i ­

c he n  W e I h n a c h s t s g r ü ß e  und g u t e n  Wünsche  zum n e ue n  J a h r  von  nah und 

f e r n  b e d a n k e n ,  v e r b u n d e n  m i t  v i e l e n  D a n k s a g u n g e n  f ü r  d i e  b i s h e r  g e l e i ­

s t e t e  A r b e i t  und  d e r  B i t t e ,  d i e s e  e r f o l g r e i c h  f o r t z u f ü h r e n , d e r  i c h  

g e r n  nachkommen w i l l .

I c h  w ü n s c h e  I h n e n  a l l e s  G u t e  f ü r  1984 und v i e l  F r e u d e  an u n s e r e m  g e ­

m e in s a m e n  H o b b y .

I h r  H a r t m u t  Lo ge s

M l t g l l e d e r t r e f f e n  ' 8 4

Das 10 .  J ah r e s t r e  f  f e n  w i r d  am 1 5 .  und 16 .  S e p t e m b e r  I n  HURTH b e i  K ö l n  

s t a t t f 1n d e n .

D i e  A u s r i c h t u n g  w i r d ,  w i e  b e r e i t s  a n g e k ü n d i g t ,  F r e u n d  A d e l  ü b e r n e h m e n .  

E i n e  A u s s c h r e i b u n g  zu  d i e s e r  V e r a n s t a l t u n g  w i r d  I h n e n  I n  ü b l i c h e r  W e i ­

se r e c h t z e i t i g  z u g e h e n .

W i r  f r e u e n  uns  s c h o n  j e t z t ,  S i e  z a h l r e i c h  b e g r ü ß e n  zu d ü r f e n  und b i t t e n ,  

d i e s e n  T e r m i n  I n  I h r e  U r l a u b s p l a n u n g e n  e i n z u b e z i e h e n .

W e r k s e i n w e i h u n g  und Tag d e r  o f f e n e n  T ü r  b e i  D a i m l e r - B e n z

D i e  Da I m I e r - B e n z  AG. I n  B remen -  M i t g l i e d  u n s e r e r  G e m e i n s c h a f t  -  w i r d  

am S a m s t a g ,  den 2 6 .  Mal  und 2 .  J u n i  I h r e  n e ue  P r o d u k t i o n s s t ä t t e  f ü r  

d i e  e r f o l g r e i c h e  T y p e n r e i h e  190 e l n w e l h e n .

Zu d i e s e m  A n l a ß  s i n d  a l l e  F r e u n d e  d e r  IG n e b s t  B e g l e i t u n g  m i t  I h r e m  

B o r g w a r d - ,  G o l i a t h -  o d e r  L l o y d - F a h r z e u g  r e c h t  h e r z l i c h  e i n g e l a d e n .

Aus D i s p o s i t i o n s g r ü n d e n  b i t t e t  d i e  C l u b z e n t r a l e ,  f a l l s  S i e  an d e r  

W e r k s e i n w e i h u n g  t e i l n e h m e n  m ö c h t e n , p e r  P o s t k a r t e  um f o l g e n d e  A n g a b e n : 

T a g ,  P e r s o n e n -  und F a h r z e u g z a h l .

D i e  D a i m l e r - B e n z  AG und d i e  B o r g w a r d - I G  w ü n s c h e n  g u t e  F a h r t  und e i n e n  

a b w e c h s l u n g s r e i c h e n  S a m s t a g .
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Stammt I sch '84

D i e  s t e t s  g u t  b e s u c h t e n  S t a m m t i s c h e  I n  E s s e n ,  G a s t s t ä t t e  " S c h w a r z e r  

D i a m a n t " ,  L ü n e b u r g e r  S t r .  4 0  ( g e g e n ü b e r  dem F r o h n h a u s e r  M a r k t p l a t z  an 

d e r  M ü l h e l m e r  S t r . ) ,  w e r d e n  a u c h  I n  d i e s e m  J a h r  an f o l g e n d e n  S o n n t a g e n  

f o r t g e s e t z t ,  d i e  S i e  b i t t e  v o r m e r k e n  w o l l e n :

2 7 .  Mal  /  1 5 .  J u l i  /  1 1 .  N o v e m b e r ,  B e g i n n  J e w e i l s  1 1 . 0 0  U h r .

D e r  S t a m m l s c h  Im S e p t e m b e r  f ä l l t  a u f g r u n d  de s  J a h r e s t r e f f e n s  a u s ,

T e l e f o n s p r e c h s t u n d e

O i e  C l u b z e n t r a l e  I s t  1984 e b e n f a l l s  d l e s t a g s  von  1 8 . 0 0  b i s  2 2 . 0 0  U h r  

u n t e r  d e r  R u f - N r .  0 2 0 1 / 7 0  11 65 f ü r  I h r e  A n l i e g e n  e r r e i c h b a r .

B i t t e  n u t z e n  S i e  d i e s e n  S e r v i c e .  E r  g a r a n t i e r t  I h n e n  e i n e  s c h n e l l e  

E r l e d i g u n g  I h r e r  A n g e l e g e n h e i t e n .

C I u b “ A u s w e I s e ,  M i t g l l e d e i — und P a n n e n d I e n s t v e r z e I c h n  I s

I n  K ü r z e  w i r d  I h n e n  e i n  neu  g e s t a l t e t e r  C l u b - A u s w e i s  ü b e r r e i c h t .

D e r  Dank  f ü r  d i e s e  a t t r a k t i v  a u f g e m a c h t e n  E x e m p l a r e  g e b ü h r t  F r e u n d  

K n u t - H e n n i n g  ARNDT, Mö n c h en g  I a d b a c h ,  d e r  s i e  u n e n t g e l t l i c h  a l s  S pende  

f e r t i g e n  l i e ß .  Aus  s c h r e i b t e c h n i s c h e n  G r ü n d e n  w o l l e n  S i e  I h r e n  A u s w e i s  

b i t t e  s e l b s t  m i t  I h r e n  A n ga b en  v e r s e h e n .  A l t e  A u s w e i s e  v e r l i e r e n  I h r e  

G ü l t i g k e i t ,

Zusammen m i t  dem A u s w e i s  e r h a l t e n  S i e  das  s c h o n  l ä n g s t  f ä l l i g e  M i t ­

g l i e d e r -  und P a n n e n d I e n s t v e r z e I c h h I s . Was l a n g e  w ä h r t ,  w i r d  e n d l i c h  

g u t l  Das V e r z e i c h n i s  w u r d e  a l p h a b e t i s c h  l e x i k a l i s c h  und f ü r  den F a l l  

e i n e r  P ann e  n a c h  P o s t l e i t z a h l e n  k o n z i p i e r t .  D i e  Fo rm e i n e s  R i n g b u c h e s  

den E i n b a n d  e r h a l t e n  S i e  p r e i s g ü n s t i g  Im F a c h h a n d e l  -  e r m ö g l i c h t  das 

A u s t a u s c h e n  e i n z e l n e r  S ö l t e n ,  d i e  b e i  e i n e r  e r f o r d e r l i c h e n  K o r r e k t u r  

neu  g e d r u c k t  und m i t  dem Rhombus v e r s a n d t  w e r d e n .  So e n t s p r i c h t  I h r  

V e r z e i c h n i s  s t e t s  dem g e g e n w ä r t i g e n  S t a n d ,  o h n e  e i n e  k o s t e n  I n t e n s I v e  

N e u a u f l a g e  des  g e s a m t e n  V e r z e i c h n i s s e s  v o r n e h m e n  zu m ü s s e n .

P r ü f e n  S i e  b i t t e ,  ob d i e  S i e  b e t r e f f e n d e  E i n t r a g u n g  k o r r e k t  I s t .  Ä n d e ­

r u n g s m i t t e l l u n g e n  e r b i t t e t  F r e u n d  H e s s e .

A u f  v i e l f a c h e n  Wunsch e r h o f f e n  w i r  e i n e  K o n t a k t a u f n a h m e  zu e i n e m  C l u b -  

f r e u n d  o d e r  e i n e r  C l u b f r e u n d i n  I n  I h r e r  N a c h b a r s t a d t .  Wi e s a g t  d oc h  

d i e  P o s t :  S c h r e i b '  mal  w i e d e r ,  r u f  d o c h  mal  a n . . .
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F a h r z e u g - T y p r e f e r a t  " G o l i a t h - D r e i r a d  /  G o l i a t h - E x p r e s s "

H i e r m i t  b e s t ä t i g e n  w i r  den l n  Ö f f e n t l i c h k e i t  au s  d e r  G e m e i n s c h a f t  ei— 

k l ä r t e n  A u s t r i t t  des  H e r r n  R ü d i g e r  B a B s t ,  D o r t m u n d .

Das T y p r e f e r a t  " G o l i a t h - D r e i r a d "  w i r d  n u n m e h r  von  F r e u n d  L l n g e  a l l e i n  

w e I t e r g e f U h r t «

W i r  b i t t e n  um N e u b e s t z u n g  de s  T y p r e f e r a t s  " G o l i a t h - E x p r e s s "  zu den b e ­

k a n n t e n  B e d i n g u n g e n .  Wer m ö c h t e  d i e s e  A u f g a b e  ü b e r n e h m e n ? ?

W i r  s t e I  l e n  v o r

D u r c h  das  s t ä n d i g e  Wa ch s t u m d e r  G e m e i n s c h a f t  t r i t t  z un e hm e nd  l e i d e r  

a u c h  e i n e  A n o n y m i t ä t  e i n ,  s o  daß s i c h  C l u b f r e u n d e  u n t e r e i n a n d e r  b e s t e n ­

f a l l s  n u r  n a m e n t l i c h  k e n n e n . Um d i e s e r  T e n d e n z  e n t g e g e n z u w i r k e n ,  w ä r e  

e s  s e h r  zu b e g r ü ß e n ,  wenn S i e  s i c h  und I h r  F a h r z e u g  I n  Form e i n e s  P o r ­

t r ä t s  v o r s t e l l e n  w ü r d e n . B e l g e f ü g t  s e i n  s o l l t e  zudem e i n  F o t o ,  das  S i e  

m i t  I h r e m  O l d i e  z e i g t .  Es g i b t  b e s t i m m t  o r i g i n e l l e  E r l e b n i s s e ,  d i e  S i e  

zu d i e s e m  s c h ö n e n  Hobb y  f ü h r t e n  o d e r  d i e  S i e  b e i m  K a u f  de s  F a h r z e u g s  

h a t t e n . Von a l l g e m e i n e m  I n t e r e s s e  s i n d  n a t ü r l i c h  a u c h  P r o b l e m e ,  d i e  

b e i  d e r  R e s t a u r i e r u n g  de s  Wagens zu l ö s e n  w a r e n .

V i e l l e i c h t  l ä ß t  s i c h  d i e s e  e i n s t  b e l i e b t e  S e r i e  s c h o n  b a l d  f o r t s e t z e n . 

Wer  s c h r e i b t ? ?

CLUB-BOUTIQUE

BORGWARD-ANSTECKNADELN S t c k .  DM 6 , —

BORGWARD-ANSTECKNADELN "  "  2 4 , 5 0

E x t r a  g r o ß e  A u s f . m.  N a d e l  o d .  K l a m m e r  f .  M ü t z e
u . S c h l ü s s e l e t u i  e t c . ,  e c h t  v e r g o l d e t !

LLOYD-ANSTECKNADELN "  "  8 , 5 0

GOLIATH-ANSTECKNADELN "  "  1 2 , 5 0

R o t / s l l b e r ,  e m a i l l i e r t

BORGWARD-AUFNXHER "  "  6 , 5 0

G e s t i c k t ,  v e r w e n d b .  f .  O v e r a l l ,  B l a z e r  e t c ,
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LLOYD-AUFNÄHER Stck. DM 6,50
KUGELSCHREIBER "  "  7 , 5 0

2 - F a r b e n s 1 1 f t , M e s s i n g  v e r e h r . ,  e l n g r a v .  B o r g w . -EmbIem

GASFEUERZEUGE "  "  3 0 , - -

E l e k r o n ,  Z ü n d u n g ,  M e s s i n g  v e r e h r . ,  e l n g r a v .  B o r g w . - E m b l ,

METALLPLAKETTEN "  "  2 0 , - -

E m a l l l l e r t e s  M e s s i n g ,  s o n s t  w i e  C l u b a u f k l e b e r

METALLPLAKETTEN " 10 JAHRE BORGWARD-IG "  "  "  1 0 , - -

D e k o r e t l v e  S o n d e r p r ä g u n g ,  M e s s i n g ,  V o r r a t  b e g r e n z t !

A l l e  P r e i s e  z z g l .  V e r s a n d s p e s e n .

B e s t e l l u n g e n  e r b i t t e t  a u s s c h l i e ß l i c h  F r e u n d  W i l h e l m  H e s s e ,  D o r t m u n d e r  

L a n d s t r .  6 3 ,  5804 H e r d e c k e ,  T e l .  0 2 3 3 0 / 7 0 7 0 6 ,

PREISRÄTSEL PREISRÄTSEL P R E IS R ÄT SE L ! ! !

Wenn S i e  das a u f  d e r  n ä c h s t e n  S e i t e  a b g e d r u c k t e  und von F r e u n d  H o l g e r  

GUL0W e n t w o r f e n e  K r e u z w o r t r ä t s e l  r i c h t i g  l ö s e n ,  e r h a l t e n  S i e  den Voi— 

und Nachnamen e i n e s  P r o m i n e n t e n  aus dem F e r n s e h e n .  E i n  T i p  v o r a b .  Es 

h a n d e l t  s i c h  n i c h t  um u n s e r  E h r e n m i t g l i e d  D i e t e r  Thomas H e c k ,  s o n d e r n . . .  

Es w e r d e n  f o l g e n d e  P r e i s e  v e r l o s t :

1 .  P r e i s  1 Buch " C a r l  F.W,  B o r g w a r d  und s e i n e  A u t o s "

2« "  1 F e u e r z e u g  ( C l u b - B o u t l q u e )

3, "  1 K u g e l s c h r e i b e r  "  "

4 ,  "  1 B o r g w a r d - A u f n ä h e r  ♦ A n s t e c k n a d e l  "  "

5 ,  "  1 L I o y d - A u f n 8 h e r  * A n s t e c k n a d e l  "  "

I h r e  Lö sung  s en d en  S i e  b i t t e  a u f  e i n e r  P o s t k a r t e  b i s  zum 31 .  Mal  1984 

(Da t um des P o s t s t e m p e l s )  an d i e  C l u b z e n t r a l e .  Der  R ec h t s w e g  I s t  a u s g e ­

s c h l o s s e n .  D ie  r i c h t i g e  Lö sung  s o w i e  d i e  G e w i n n e r  we r den  Im Rhombus 

2 / 8 4  v e r ö f f e n t l i c h t .

V i e l  G l ü c k  und v i e l  Spaß!
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Wußten Sie, daß bei 
Borgward „g e le rn t”  hat??

W a a g e r e c h t
1)Fahrzeugtyp,2)ein Elefant im ..-Laden, 3)bes. Borgw.-Getriebe, &) ital. 
Währung, 5)hohe Spielkarte, 6)Sitz d. Clubzentrale, 7)Fahrzeug, 8)Karosse- 
rieform,9)Blutflüssigkeit, 10)Weise,Art;,1l)Kaptain .. auf seiner Bounty, 
12)Kfz-Z. von Stgrt, 13)Behälter, 15)röm. Kaisername, 16)chem. Z., 17)frz.: 
er, 14)Wassersucht, 18)Indianerstamm auf Feuerland, 19)schwed. Schriftstel­
ler u. Zeichner, 2l)russ. Stadt, 22)Abk.chemisches Element-»20)germ.Kriegs­
gott, 23)chem.Z., 24)wertvoller Stoff, 2ß)anderer Name f. Zagreb, 26)Danziger 
Mümze, 27)gekocht, 28)Abschiedswort, 29)R0ss, 30)vertraute Anrede,31)legen­
därer Kleinschnellastwagen, 32)skand. Küstengestade.S e n k r e c h t
33)Fahrgestell, 3<0Wüsteninsel, 35)Abk.United States,36)Deckname, 37)Doppel- 
vokal, 39)Rast/Mz, 40)dt. Kaisername, 4'Oportug.: Fluß, 42)Abk. Zentral­
komitee ,43)Musikart, 38)Abk. Mittelalter, 44)Borgwarderzeugnis, 45)Laub- 
baum, 46)Sorte, 47)griech. neu, 48)unterste Bürgerschicht, 49)Vertiefung, 
50)Abk. Radius, 51)österr. Komponist, ß2)Vater unserer Oldies, 53)chem.Z., 
54)entfällt, 55)Abk. Million, 56)Zeiger, 57)russ.Fluß, 58)Nbnfluß der 
Warthe, 59)Abk. technische Fakultät i 60)Skatausdruck, 61)Göttertrunk, 
62)islam.Richter, 63)weibl.Schwein,64)frz.:meine, 65)Papstname, 67)Goliath- 
Typenbezeichnung, 68)Doppelvokal, 69)Abk. Pfennig, 70)Abk.prakt. Jahr, 
7l)Kfz.Z. Augsburg, 72)Kfz.-Z. Düsseldorf.
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B O R G W A R D - G O L I A T H  - H A N S A  - L L O Y D

S v e n s k a  B orgw ard  K l u b b e n
%-Claes J a g e v a I I 

Birgmans g a t a 7 
543 00 Tibro

Tel. 0504 - 1 36 58 
Post gi ro 4 3 8 13 98 - 3  
Tibro 1984 02 01

Sehr geehrte Mitglieder der Borgward Intressengemeinschaft 1

Svenska Borgward Klubben wird Ihres 6. Jahrestreffen am 26- 27 Mai 1984 
nach Tran&s/ SüdSchweden verlegen.

Wir, in Svenska Borgward Klubben haben die Hoffnung auf ein internationaler 
Austausch zwischen unsere Clubs imstande zu bringen und laden hiermit 
Clubfreunden aus der Borgward IG zu dem Jahrestreffen in Schweden ein.

Das Programm besteht wie üblich auf kleinere Wettkämpfe, Bensingespräche, 
Ersatsteilsmarkt usw.
Der Abend verbringen wir hoffenlich mit ein nettes Beisammen.
Zum Uebernachten gibt es zwei Hotells in der Stadt Tran&s.

Bitte richten Sie eventuelle Anfrage an:
Svenska Borgward Klubben 
Claes Jägevall 
Bergmans gata 7 
S- 543 00 TIBRO 
Schweden

Borgwardgrüssen
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Zwar  h a t  da s  B u n d e s a u f s i c h t s a m t  e i n e m  S o n d e r t a r i f  
f ü r  d i e  H a f t p f l i c h t v e r s i c h e r u n g  von  V e t e r a n e n f a h r z e u g e n  b i s h e r  
n i c h t  z u g e s t i m m t .  T r o t z d e m  s o l l t e n  w i r  uns  n oc h s t ä r k e r  a l s  i n  
d e r  V e r g a n g e n h e i t  da r um b e mü he n ,  V o r b e h a l t e  d e r  A u f s i c h t s b e h ö r d e  
g e g e n ü b e r  T a r i f e r l e i c h t e r u n g e n  a b z u b a u e n .  Was k ö n n en  w i r  d azu  
b e i  t r a g e n ?

S i c h e r  i s t ,  daß w i r  u n s e r e m  Z i e l  n u r  n ä h e r k o mm e n,  wenn w i r  dem 
Amt d i e  im V e r g l e i c h  zu den A l l t a g s f a h r z e u g e n  g e r i n g e  S c h a d e n ­
q u o t e  b e i  O l d t i m e r n  ü b e r  e i n e n  l ä n g e r e n  Z e i t r a u m  s t a t i s t i s c h  
n a c h w e i s e n .  Das a b e r  s e t z t  d i e  K o n z e n t r a t i o n  e i n e r  m ö g l i c h s t  
g r o ß e n  Z a h l  von  V e r s i c h e r u n g s v e r t r ä g e n  b e i  e i n e r  G e s e l l s c h a f t  
und  e i n e r  i n n e r h a l b  d e r e n  O r g a n i s a t i o n  z e n t r a l e n  A n l a u f s t e l l e  
v o r a u s .  D a be i  s o l l t e  es  s i c h  n a t ü r l i c h  um e i n e n  a u f  dem d e u t ­
s c he n  M a r k t  a n e r k a n n t e n  und g ü n s t i g e  K o n d i t i o n e n  b i e t e n d e n  
V e r s i c h e r e r  h a n d e l n .

I n z w i s c h e n  h a t  d i e  HESSIA A s s e k u r a n z - K o n t o r  GmbH, K a s s e l ,  e i n e n  
g r ö ß e r e n  B e s t a n d  an V e t e r a n e n f a h r z e u g e n  an d i e  d o r t i g e  G e s c h ä f t s ­
s t e l l e  de s  H a f t p f l i c h t v e r b a n d e s  d e r  D e u t s c h e n  I n d u s t r i e  V . a . G .  
( H D I )  v e r m i t t e l t ;  n i c h t  z u l e t z t  d e s h a l b ,  w e i l  s i c h  d e r  HDI m i t  
den  b e s o n d e r e n  P r o b l e m e n  d e r  H a l t e r  von  O l d t i m e r n  a u f g e s c h l o s s e n  
a u s e i n a n d e r s e t z t e .  So w e r d e n  z . B .  K r a f t f a h r t v e r s i c h e r u n g e n  f ü r  
V e t e r a n e n f a h r z e u g e  i n  e i n e m  b e s o n d e r e n  E D V - B e s t a n d  e r f a ß t .  Da­
d u r c h  k an n  d e r  HDI den S c h a d e n v e r l a u f  s t ä n d i g  ü b e r w a c h e n .  S o l l ­
t e n  d i e  d a r a u s  g e wo n n e n e n  E r k e n n t n i s s e  d i e  b i s h e r i g e n  p o s i t i v e n  
E r f a h r u n g e n  b e s t ä t i g e n ,  w e r d e n  w i r  ü b e r  d i e  DEUVET a l s  u n s e r e r  
I n t e r e s s e n v e r t r e t u n g  m i t  dem HDI bzw.  d e r  HESSIA ü b e r  w e i t e r e  
L e i s t u n g s v e r b e s s e r u n g e n  v e r h a n d e l n .
W i r  d e n k e n  d a b e i  an

-  den  Aus ba u  des  b e r e i t s  b e s t e h e n d e n  g ü n s t i g e n  S p e z i a l t a r i f s  und 
d e r  B e s o n d e r e n  B e d i n g u n g e n  f ü r  d i e  V o l l -  und  T e i 1 k a s k o v e r -  
s i c h e r u n g  von  V e t e r a n e n f a h r z e u g e n  und

-  d i e  E r f a s s u n g  d e r  0 1 d t i m e r - V e r s i c h e r u n g e n  i n  e i n e m  g e s o n d e r t e n  
G e w i n n v e r b a n d .  D a d u r c h  s o l l  i m Rahmen d e r  H D I - S a t z u n g e n  e i n e  
z u s ä t z l i c h e  R ü c k v e r g ü t u n g  e r m ö g l i c h t  w e r d e n ,  d i e  den g u t e n  
S c h a d e n v e r l a u f  b e r ü c k s i c h t i g t .

A u f  j e d e n  F a l l  w i r d  u n s e r  Z i e l  umso l e i c h t e r  zu e r r e i c h e n  s e i n ,  
j e  mehr  V e t e r a n e n f r e u n d e  s i c h  d e r  h i e r  e n t s t e h e n d e n  S o l i d a r g e -  
m e i n s c h a f t  a n s c h l i e ß e n .



Im ü b r i g e n  z ä h l t  d e r  HDI  o h n e h i n  zu den p r e i s g ü n s t i g s t e n  V e r s i ­
c h e r e r n ,  w i e  S i e  den  e i n s c h l ä g i g e n  V e r ö f f e n t l i c h u n g e n  e n t n e h ­
men k ö n n e n .  F ü r  d i e  O l d t i m e r - V e r s i c h e r u n g  k o n n t e n  i n z w i s c h e n  
w e i t e r e  V o r t e i l e  e r r e i c h t  w e r d e n :

Nach d e r  T a r i f ä n d e r u n g  p e r  o 1 . o l . 1 9 8 4  v e r z i c h t e t  d e r  HDI d a r a u f ,  
f ü r  V e t e r a n e n f a h r z e u g e  e i n e n  g e n e r e l l e n  S e l b s t b e h a l t  von  
DM 3 o o , —  i n  d e r  T e i l k a s k o v e r s i c h e r u n g  e i n z u f ü h r e n .  Ohne M e h r ­
k o s t e n  b l e i b t  es  b e i  den  b i s h e r i g e n  K o n d i t i o n e n .

A l s  O l d t i m e r  g e l t e n  j e t z t  b e r e i t s  F a h r z e u g e ,  d i e  m i n d e s t e n s  
2o J a h r e  a l t  s i n d  ( b i s h e r  25 J a h r e ) .

W e i t e r e  S p e z i a l i t ä t e n  "Rund  um den O l d t i m e r "  k ö n n en  S i e  b e i  
d e r  HESSIA e r f r a g e n .

U n a b h ä n g i g  vom B e s t e h e n  e i n e r  V e r s i c h e r u n g  k ö n n en  S i e  m i t  dem 
HDI e i n e n  H e r b e v e r t r a g  a b s c h l i e ß e n .  F ü r  das  A n b r i n g e n  e i n e r  
P l a k e t t e  an I h r e m  O l d t i m e r - F a h r z e u g  v e r g ü t e t  I h n e n  d e r  HDI e i n  
j ä h r l i c h e s  H o n o r a r .  D i e s e s  b e t r ä g t  DM l o o , —  f ü r  Pkw und 
DM 8 0 , —  f ü r  M o t o r r ä d e r .  D i e  W e r b e p l a k e t t e  b e s t e h t  aus e i n e r  
s c h w e r e n  s i l b e r f a r b e n e n  M e t a l l e g i e r u n g  und z e i g t  k U n s t l e r i c h  
g e s t a l t e t  da s  g e p r ä g t e  B i l d  e i n e s  O l d t i m e r - F a h r z e u g e s .

H E S S I A
Aeeekuranz-Kontor GmbH 
Henachelplatz 1 
3500 Kaeeel 
Telefon (05 61) 8986 57
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Ersatzte ilnachfertigung

KOLBEN FÜR LLOYD-ZWEITAKTER

Da e i n i g e  L l o y d - F r e u n d e  n ach  K o l b e n  f ü r  den M o t o r  L 250  und L 4 0 0  

f r a g t e n  und ne ue  K o l b e n  b e i  den m i r  b e k a n n t e n  B e z u g s q u e l l e n  n i c h t  zu 

e r h a l t e n  w a r e n ,  m ö c h t e  I c h  v e r s u c h e n ,  den t a t s ä c h l i c h e n  B e d a r f  zu ei— 

m I t t e I n  ,

S o l l t e  d i e  N a c h f r a g e  g r o ß  g e n u g  s e i n ,  s o  w ü r d e  I c h  v e r s u c h e n ,  e i n e  

N a c h f e r t I g u n g  zu o r g a n i s i e r e n .

I c h  b i t t e  d a h e r  a l l e  L I o y d - Z w e I t a k t - F r e u n d e  zu p r ü f e n ,  ob d i e  B e s t ä n d e  

an K o l b e n  a u s r e i c h e n d  s i n d .  B i t t e  t e i l e n  S i e  m i r  e i n e n  e v e n t u e l l e n  Be­

d a r f  m i t ,  Kommt e i n e  a u s r e i c h e n d e  S t ü c k z a h l  zusammen ,  so w e r d e  I c h  

d i e  E i n z e l n e n  I n f o r m i e r e n  und n a c h  E i n g a n g  d e r  v e r b i n d l i c h e n  B e s t e l l u n g  

d i e  N a c h f e r t I g u n g  d u r c h f ü h r e n  l a s s e n .

H a r a l d  Han I s c h  ( T y p r e f e r e n t ) , A u f  dem TI  s c h e r  I and 7 ,  24 18  R a t z e b u r g ,  

T e l .  0 4 5 4 1 / 8 3 8 2 3 .

SCHWELLER-ZI  ERLE ISTEN

f ü r  I s a b e l l a  CoupS,  v e r c h r o m t ,  o r i g i n a l e  N a c h f e r t i g u n g ,  S t c k .  DM 8 5 , -  

z z g l . P o r t o  ♦ V e r p .

B e s t e l l u n g e n  r i c h t e n  S i e  b i t t e  an d i e  C l u b z e n t r a l e .

LENKUNGSDXMPFER

f ü r  e i l e  I s a b e l  I a - T y p e n , S t c k .  DM 1 2 5 , -  z z g l .  P o r t o  ♦ V e r p .

B e s t e l l u n g e n  e r b i t t e t  d i e  C l u b z e n t r a l e .

Wer? Wo? Was?
LENKRADLACKIERUNG

I h r  a b g e g r i f f e n e s  L e n k r a d  l a c k i e r t  neu  f ü r  DM 1 4 0 , - :

L o u v e n - F e h r z e u g b a u , U ede mer  S t r .  41 78  K e v e l a e r ,  T e l .  0 2 8 2 5 / 4 8 7
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ASBESTFREIE BREMSBELÄGE

Ab 1.  F e b , 1984 f ü h r e n  w i r  a s b e s t f r e i e  B r e m s b e l ä g e  f ü r  a l l e  PKW, Mo­

t o r r ä d e r  und LKW, u m w e l t f r e u n d l i c h  und m i t  l ä n g e r e r  L e b e n s d a u e r  a l s  

h e r k ö m m l i c h e  B e l ä g e .  D i e  B r e m s b a c k e n  w e r d e n  Im A u s t a u s c h  b e k l e b t .

P r e i s ,  z . B .  PKW p r o  A c h s e  ( S t ü c k )  z w i s c h e n  1 3 0 , -  u . 1 6 0 , -  DM z z g l .

MwSt .  u .  P o r t o .  R ü c k s e n d u n g  I n n e r h a l b  1 W oc he !

A l t t e l l e  e i n s e n d e n  a n :  O l d t l m e i — E r s a t z t e i l e ,  W e s e r s t r .  1 8 3 ,  1000  B e r l i n  

4 4 ,  T e l .  0 3 0 / 6 2 4 1 7 2 0 .

ISABELLA STIRNRSDER

N o v o t e x ,  1.  Ü be r maß ,  s i n d  n o c h  zum g ü n s t i g e n  S t ü c k p r e i s  von DM 4 5 , -  

z z g l .  P o r t o  ♦ V e r p .  b e i  d e r  C l u b z e n t r a l e  e r h ä l t l i c h .

ISABELLA RADKAPPEN

R e s t p o s t e n  o r i g i n a l  a l t e r  R a d k a pp e n  I n  d e r  f l a c h e n  A u s f ü h r u n g  1 9 5 9 - 6 1 ,  

( S t a h l  v e r c h r o m t ) , S t ü c k .  DM 2 2 , -  DM z z g l .  P o r t o  ♦ V e r p .

B e s t e l l u n g e n  b i t t e  an d i e  C l u b z e n t r a l e .

BENZINPUMPEN-REPARATURSATZ

f .  a l l e  I s a b e I I a - T y p e n ,  k o m p I e t t , R e s t p o s t e n , S t c k .  DM 2 9 , -  DM z z g l .  

P o r t o .

B e s t e l l u n g e n  b i t t e  an d i e  C l u b z e n t r a l e .

SUCHE IM RAUM 78 0 0  FREI BURG KONTAKT

zu M i t g l i e d e r n  d e r  B o r g w a r d - I G  z w e c k s  E r s a t z t e i l -  u . R e p a r a t u r h i n w e i s e  

f ü r  L I o y d  A r a b e I I a .

A l f r e d  UI I ma n n , Im K u h w i n k e l  3 ,  7 8 00  F r e I b u r g - W a I t e r s h o f e n ,  T e l .  0 7 6 6 5 /  

6 7 7 0 .

EDELSTAHL-AUSPUFFANLAGEN FÜR DIE ISABELLA

w u r d e n  n a c h g e f e r t i g t  von d e r  F a .  E.  T h l e s e n  GMBH, W l n t e r h u d e r  M a r k t ­

p l a t z  16 ,  20 00  Hamb urg  6 0 ,  T e l .  0 4 0 / 4 6 0 4 0 1 5 .

D e r  S t ü c k p r e i s  b e t r ä g t  DM 1 . 0 8 3 , -  I n c l .  MwSt .
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Fahrzeugtyp - Referenten berichten

TI PS ZUR ERSATZTEILBESCHAFFUNG LLOYD LP 3 0 0 / 2 5 0 / 4 0 0

R e f I e k t o r e n : H e l l a  9 DR 06 3  2 1 2 - 0 1  e r s e t z t  L l o y d  135 4 4 1 - 1  

: H e l l a  9 AG 067  2 9 8 - 0 0  "  "  135 4 4 3 - 1

: ATE 3 . 3 5 2 6  0 8 0 0 . 3

G l a s h a l t e  r i n g  

B r e m s l i c h t s c h a l t e r

H a u p t b r e m s z y I  I n d e r : ATE 3 . 3 1 1 9 - 1 0 0 3 . 3  g e r i n f ü g i g e  Ä n d e r u n g e n

0 3 . 3 1 1 9 - 1 2 0 7 . 3  s i n d  e r f o r d e r l i c h

S t o ß d ä m p f e r  h i n t e n : F i S  VW 1200  v o r n e  b i s  1961

D i c h t -  und FU h ru ng s gu mml  f ü r  S c h i e b e f e n s t e r  LP 2 5 0 - 4 0 0  kann  e r s e t z t

w e r d e n  d u r c h  M e r c e d e s - B e n z  6 0 8 . 7 2 5 . 0 0 2 5 ,

2m P a k e t

B l i n k l e u c h t e  H e l l a  BA 0 0 1 2 3 9 - 0 0  e r s e t z t  L l o y d  4 3 5 . 3 0 1 - 0 1  

B r e m s b e l ä g e  p a s s e n  vom T r a b a n t  ( D D R ) , Fa .  T e x t a r )

T i p  A r a b e l l a

Nach Ä n d e r u n g  d e r  B e f e s t i g u n g  p a ß t  d e r  R e f l e k t o r  9 DR 08 9  9 5 5 - 0 0 1 ,  

m ö g l i c h e r w e i s e  i s t  a uc h  d e r  R e f l e k t o r  08 1 9 6 3 - 0 0  n o c h  am L a g e r .  

D i e s e r  p a ß t  e b e n f a l l s .

H a r a l d  Han i s c h , T y p r e f e r e n t

LLOYD-FAHRZEUGE UND ERSATZTEILE

In  d e r  b e k a n n t e n  " L e t z t e n  L l o y d - W e r k s t a t t  D e u t s c h l a n d s "  von  H e l m u t  

J o r d a n ,  K ö r t e s t r .  10 ,  1000 B e r l i n  6 1 ,  bekommt  man n o c h  Immer  ( f a s t )  

a l l e  L l o y d - E r s a t z t e i l e .

H e r r  J o r d a n  h a t  u n z ä h l i g e  L l o y d - F a h r z e u g e  a u s g e s c h l a c h t e t  und auch  

n oc h  e i n i g e  r e s t a u r i e r u n g s f ä h i g e  L l o y d  a u f  L a g e r .  H i e r b e i  h a n d e l t  es 

s i c h  d u r c h w e g  um F a h r z e u g e ,  d i e  v o r  U b e r  20  J a h r e n  e i n e n  U n f a l l  s c h a ­

den ( o f t  n u r  B l e c h s c h a d e n )  e r l i t t e n  ha ben  und s e i t  d i e s e r  Z e l t  r o s t ­

f r e i  i n  d e r  t r o c k e n e n  W e r k s t a t t  s t e h e n , a l l e r d i n g s  oh ne  j e  r e p a r i e r t  

w o r d e n  zu s e i n .  D i e  b e n ö t i g t e n  E r s a t z t e i l e  s i n d  J e d o c h  v i e l f a c h  v o r ­

h a n d e n .  Es h a n d e l t  s i c h  um d r e i  A r a b e l l e n ,  s o w i e  j e  e i n e n  LT ,  LS und 

LP 6 0 0 .

Da H e r r  J o r d a n  ( 6 8  J a h r e )  i n  a b s e h b a r e r  Z e l t  d i e  W e r k s t a t t  a u f  geben

w i r d ,  d ü r f t e  es  s i c h  h i e r  um d i e  l e t z t e  G e l e g e n h e i t  h a n d e l n ,  r e l a t i v

p r e i s w e r t  an E r s a t z t e i l e  und g g f .  F a h r z e u g e  zu kommen. H e r r  J o r d a n  i s t

M o n t a g  b i s  F r e i t a g  ( 1 0 - 1 5  h ) I n  s e i n e r  W e r k s t a t t  zu e r r .  T e I . 0 3 0 / 6 9 2 7 7 3 0

E r g ä n z . I n f o :  F a h r z e u g - T y p r e f e r e n t  L l o y d  LT ,  H e n n i n g  T r i p p e ,  W e l s g e i — 
b e r s t r .  8 ,  5 9 00  S i e g e n ,  T e l .  0 2 7 1 / 3 9 6 9 8 .
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VDA-TYPENBLÄTTER April 1956
LLOYD 

MOTOREN WERKE 
G M B H

TYP LP 400 
L C  400 
LS 400

Gruppe 11
L lo y d
Motoren W erke

O tto -M o to r 2 Z y lin d e r 2-Takt 0,4 L ite r  13 PS bei 3750 U /m in 4 Personen

Triebwerk

H e rs te lle r  und T y p  ........................L L O Y D  400 cm*
H öchstes D re h m o m e n t ................ 2,9 m kg  be i 2750 U / it

D a u e rle is tu n g  .................................13 RS bei 3750 U /m in
K u rz le is tu n g ..................................... 13 PS bei 3750 U /m in
L ite r le is lu n g  ......................................33.7 PS/I
M it t le re r  A rb e its d ru c k  ................ 4,0 k g /c m 1
M it t l.  K o lb e n g e sch w in d ig ke it . 8.0 m /sek
V e rd ic h tu n g s v e rh ä ltn is .................6,85
K u rb e lv e rh ä ltn is  ............
Lage im  F a h rz e u g .........
A u fh ä n g u n g  .....................
Schm iersystem  .................
K ü h lu n g ...............................................Lu ft (G eb läse)
G e w ic h t ............................................... 40 kg
N ie d r ig s te r  K ra fts to ffv e rb ra u c h  .3 10  g/PSh bei 3000 U /m in
Z y lin d e r -A n z a h l ............................ 2
Z y l in d e r -A n o rd n u n g ..................... stehend
Z y lin d e r -G u ß fo r m .......................... e inze ln
Z y l in d e r -W e r k s to f f ........................G ußeisen
Z y l in d e r -B o h ru n g .......................... 62 m m
K o lb e n h u b  ........................................64 m m
G e sa m th u b ra u m  . .  ..................... 386 cm 1

3.75
v o rn /q u e r  z u r  F a h rtrich tu n g  
3 -P u n k t/g u m m ig e la g e rt 
M isch un gssch m ie ru ng

Z y l in d e r k o p f .............................
Laufbuchsen ............................
K o lb e n h e rs te lle r  ...................
K o lb e n -W e rk s to ff ...................
K o lb e n r in g e .............................

P le u e lla g e r ...............................
K u rb e lw e lle  .............................
K u rb e lg e h ä u s e ........................
S p ü lve rfa h re n  ........................
S p ü lm it te ll ie fe ru n g .................
G a se in- und G asaus laß  . . . 
S teuerung E in- und Aus laß  
S a u g ro h r ....................................

.L e ic h tm e ta ll/a b n e h m b a r

. v e rsch iedene 
. .  L e ich tm e ta ll 
.3  V e rd ic h tu n g s r in g e  
. D op p e l-T -S ch a ftq u e rsch n itt 
. R o lle n la g e r m it K ä fig  
. S tah l/ge p reß l 
. L e ich tm e ta ll 
. U m ke h rsp ü lu n g  
. K u rb e lk a m m e rp u m p e

.d u rc h  A rb e its k o lb e n  

.G a be ls tu tzen

M o to r -Z u b e h ö r
K ra fts to ffö rd e ru n g  ........................G e fä lle
K ra fts to ffta n k -F ü llm e n g e  ............25 I
K ra f ts to f f i l te r ..................................... im  K ra fts to ffh a h n
L u ftre in ig e r  ......................................N a ß lu f tf i l ie r
Z y lin d e rk ü h lu n g  ............................G ebläse
V e rg a s e r .............................................So lex 30 BFRH
V e rg a s e r -P r in z ip ............................H o r iz o n ta l-V e rg a s e r
V e rg a se r-A n za h l ............................ 1
V e rg ase r-E in s te llu ng

H au p td üse  ................................... 1 0 0 x F
L e e r la u fd ü s e ................................. 0,45
L u ftt r ic h te r  ................................... 28
Sta r te rk  ra fts to ffd  üse .................130
S ta rte rlu fld ü se  ............................ 3,0

E le k trisch e  A n lag e
Z ü n d u n g  ...................
U n te r b r e c h e r .........
Z ü n d e in s te llu n g  . . . 
Z ü n d k e rz e  ..............

E le k tro d e n a b s ta n d  .................
Z ü n d f o lg e ....................................
A n la s s e r .........................................
A n la sse r-A u s fü h ru n g  ............
A n lasse r-B e tä tig un g  ..............
L ich tm asch in e  ..........................
A r t  d e r  R e g e lu n g .....................

L a d e b e g in n .................................
K e ilr ie m e n  .................................
Ü be rse tzu ng

K W /L ic h tm a s c h in e n w e lle  . 
B a t te r ie .........................................

.6  V

. B a tte rie zü n d u n g  

. D o p p e lu n te rb re c h e r Z V /U 2  R11 

.0 ,8 -0 ,9  m m  bzw . 12 " v o r  O T  
. Bosch M  225 T  1 o d e r  T  11 bzw . 

B e ru  225/18 u 2

Bosch C D  0,3 /6  AR 10 
. S ch ub tr ie b -A n lasse r 
. m echan isch
. Bosch U /G E H  90 /6 /23 00  R 4 
. S p an nu ng sre ge lun g  
. Bosch RS/TB 75 . .  90 /6 /1 
.b e i 1300 U /m in  d e r  K W  
.13 x  850 D IN  2215

. I -  0,77 

.6  V /50  Ah

Herausgegeben vom Verband der Aulom obilinduslrie, Frankfurt a. Main Verantwortlich fü r die Richtigkeit der Daten sind die Herstellerfirm en
Vertrieb a ll lose-Blah-Sammelwerk durch Umschau Verlag. Frankfurt a. M ., Stuttgarter Straße 20— 22 Brönners Druckerei (Inh. Breidenslem), F rankfurt a. M. 

Nachdruck — auch auszugsweise —  nu r m it Genehmigung des VDA
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1

K raftübertragung
K u p p lu n g  .......................................... F ichte l &  Sachs/K 4,5
K u p p lu n g s - A r t ................................. Einsen ei bent rocke n  k u p p lu n g
S ch a ltg e trieb e  ................................. L L O Y D
S c h a ltg e t r ie b e -A r t ..........................M echan isches S tufengetriebe
S c h a ltg e t r ie b e -A n o rd n u n g ..........m it M o to r  ve rb lo c k t
A n zah l d e r  G ä n g e ..........................3 V ;  1 R
Ü b e rs e tz u n g e n ................................. 4 ,58 /2,19 /1,31 R :4,58
G e rä u sch a rm e  G ä ng e .................—
S yn ch ron is ie rte  G ä n g e .................—
S c h n e llg a n g -A n o rd n u n g .............. —
S ch a lth e b e l-A n o rd n u n g  .............. neben Lenksäu le

S ch a ltu ng sa rt ................................... Schaltstange
G e tr . -G e h .- ö lfü llm e n g e .............. 0 ,9  I
K ra f tü b e r tra g u n g  .......................... d ire k t a u f V o rd e r rä d e r
T re ib e n d e  R ä d e r .............................2  (V o rd e r rä d e r )
A u s g le ich g e tr ie b e  ..........................K e g e lrä d e r/ im  S ch a ltg e trieb e -

G ehäuse
A n tr ie b  d e r  H a lb a c h s e n .............. s c h rä g ve rza h n te  S t irn rä d e r
Z u s a tz g e tr ie b e ................................. —
Ü b e rs e tz u n g :

G e tr ie b e d re h za h l/R a d d re h z . . i  =  4,87 
S c h u b ü b e r tra g u n g ..........................Q u e rfe d e rn

F ahrw erk
R äder und B e re ifu n g , L enkung
R ä d e ra r t .............................................S ch litzsche iben rad
A n zah l d e r  R äder ..........................4 (1 R eserverad)
A n zah l d e r  Reifen ..........................4 (1 R eserve re ifen)
R eifeng röße, v o rn  u. h in te n  . . .  .4 ,2 5 -1 5
R e ife n lu f td ru c k ................................. (s iehe Fußnote)
F e lg e n a r t .............................................T ie fb e ttfe lg e
F e lgengröße , v o rn  u. h in te n  . . .2 ,5  C  X  15
R ad au fhä ng un g , v o r n ................... achslos an  Q u e rfe d e rn
R ad au fhä ng un g , h in te n .................Pendelachse
Federung, v o rn  ...............................2 Q u e rfe de rn

B re m s a n la g e ......................................T e ve s /h yd ra u lis ch
W irk u n g s w e is e  d e r  Fußbrem se a u f 4 R äd er/In ne n  backen 
W irk s a m e  G esam t b re m sflä che  .4 56  cm 1

Fed erun g , h in t e n ............................ 2  Lä ngsfede rn
S to ß d ä m p fe r......................................4 T e le skop stoß d äm pfer
R a d s tu rz ............................................... 2 U
S p re izun g  ...........................................7 U
V o r s p u r ............................................... 2 —  3 m m
N a c h la u f ............................................. 0 U
A r t d e r  L e n ku n g  .............................Z a h n s ta n g e n -E in ze lra d le n ku n g
L e n k ü b e rs e tz u n g .............................17,65
G rö ß te r  R a d e in s c h la g ................... inn en  28°, außen 24,5
L e n ksä u le n -A n o rd n u n g  .............. lin ks
S p urstange ........................................ g e te ilt
K le in s te r  S p u rk re is-0 .................10,5 m

B re m s k ra ftü b e rtra g u n g  .............. hyd ra u lis ch
B re m s tro m m e l- 0 ..........................200 m m
W irk u n g s w e is e  d .H a n d b re m s e  .m e c h a n is c h /V o rd e rrä d e r/ 

In ne nb acke n

A llg e m e in e  D a ten  des F a h rge s te lls
Radstand .............................................2000 m m
S p urw e ite , v o r n ...............................1050 m m
S p urw e ite , h in ten  ..........................1100 m m
B o d e n fre ih e it .................................... 115 m m
B a u c h fre ih e it......................................  —  m m
Fah rg e s te llg e w ich t ........................  345 kg

Achslast aus F ah rg e s te llg e w ich t .v o rn  210 k g /h in te n  135 kg
F o h rg e s te l l t ra g fä h ig k e it .............. LP :475 kg , LS :480 kg
R a h m e n a u s fü h ru n g ........................Z e n tra lro h rra h m e n
S chm iersystem  ................................. E inze lschm ie run g

A chs las te n  und G ew ich te
LP LC LS

Z u lä ss ig e  Achslast, v o rn ..4 0 0  kg 400 kg 400 kg
Z u lä ss ig e  Achslast, h in ten  . . 450 kg 450 kg 450 kg
Zuläss iges G e sam tg ew ich t . . . .8 2 0  kg 820 kg 825 kg
Le e rg e w ich t ............................... . .5 0 0  kg 510 kg 520 kg
N u tz la s t ........................................ . .3 2 0  kg 310 kg 305 kg
B ru tto -A n h ä n g e la s t................ . .200 /200 k 9

(ge b rem st/u ng eb re m st)

A llgem eines
S onstige  D a ten
H ö ch s tg e sch w in d ig ke it . 
A u to b a h n -G e sch w in d ig ke it

.7 5  km /h  
.7 0  km /h

K ra f ts to f fn o r m v e r b r a u c h ............5,4 1/100 km  (G em isch)
Spezifische M o to rd r e h z a h l ..........3600

M aße
Lä ng e üb e r a l l e s .............................3355 m m
B re ite  ü b e r a lles .............................1410 m m
H öh e  ü b e r a l le s ...............................1400 m m
Ü b e rh a n g , v o r n ...............................  630 m m
Ü b e rh a n g , h in ten  ..........................  820 m m
K le in s te r  W e n d e k re is -0  ............  11 m

R e ife n lu ftd ru ck

be i 4 Personen u. G e pä ck  . atü
2 Personen u. G e pä ck  . atü
3 Personen ..................... atü
2 P e rsonen ..................... atü

v o rn h in ten

1.6 2.0
1.5 1.5
1.5 1.5
1.5 1.2
1.35 1.0

Z u b e h ö r
S c h e in w e r fe r ......................................35 W /im  Se iten te il e ingebau t
A b b le n d e n  ........................................ F u ß a bb le nd scha lte r
S ta n d lic h t............................................. im  S c h e in w e rfe r e ingebau t
F a h rt r ic h tu n g s -A n z e ig e r .............. B lin k a n la g e  v o rn  und h in ten
Ö ld r u c k a n z e ig e r .............................—
L a d e s tro m a n z e ig e r ........................K o n tro ll-L e u c h te
G e schw ind igke itsm e sse r ............0  bis 100 k m /h  M eß be re ich

La u t V D A -R evers  te chn ische D a te n  en tsp re che nd  D IN  70020 und D IN  70030

N u m m e r(n )  d e r  a llg e m e in e n  B e tr ie b se r la u b n is : 1022/1.
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Holger Gülow 2401 Gr. Gronau
Fasanenring 10 a
Tel. 04509/2151

Borgward IG 
Clubzentrale 
Paul Goerens Str. 30 
4300 Essen 1

Bestandsaufnahme

Sehr geehrte Mitglieder der Borgward IG,

hiermit möchte ich ein paar Gedanken über das Umfeld der IG äußern. Seitdem 
ich das Typreferat ehrenamtlich übernommen habe, ahnte ich nicht, mit welchen 
Dingen ich konfrontiert werden würde. Mit der Bekanntgabe des Typreferat- 
wechsels lief bei mir das Telefon für ca. 3 Wochen heiß. Zunächst waren die 
Anrufe sachbezogen, jedoch nach der 3» Woche riefen mich 2 IG-Mitglieder an 
und äußerten ihr Mißfallen inbezug auf die Fertigung von Blechen mit Beton­
abdrücken. Ohne Namensangabe beschimpften sie mich wie "Sie Grünschnabel, 
wie können Sie so ' n Unsinn machen und schreiben" oder " Sie sind ein grüner 
Junge, und Sie wollen Typreferent sein?" Meine Frage, "wie machen Sie es denn" 
wurde mit weiteren emotionsgeladenen Ausdrücken beantwortet.
Uber solche Beleidigungen kann ich nur milde lächeln.

Nach dem Borgwardtreffen in Essen riefen mich einige Mitglieder zwecks Ersatz­
teilbeschaffung an. Einige zeigten kein Verständnis dafür, daß ich meine Ersatz­
teile nicht veräußere. Sie versuchten hartnäckig, mich umzustimmen, aber ich 
blieb ebenfalls hart, weil ich diese Teile selbst benötige. Ich bot dafür 
Adressen an, die diese Teile vielleicht verkaufen würden. Wie man es eigentlich 
erwarten darf, verhielt sich das Gros der Anrufer vorbildlich und bedankte 
sich für die Vermittlung der Adressen.

Im übrigen habe ich den Eindruck gewonnen, daß sehr viele Mitglieder den 
"Rhombus" als Unterhaltungslektüre oder als Berieselungsliteratur betrachten.
Man konsumiert den Inhalt des "Rhombus" und legt ihn nach Gebrauch ad acta.
Dabei suchen z.B. einige Mitglieder bestimmte Ersatzteile, die die passiven 
Leser besitzen, aber sie nicht benötigen. Nur durch Dritte erhielten diese Mit­
glieder die Adressen der passiven Leser und erhielten ihre begehrten Ersatz­
teile.

Was ich ebenfalls nicht verstehe, ist die Tatsache, daß einige Mitglieder nicht 
gewillt sind, Ersatzteile mit der Post zu schicken.Lieber sehen sie es, wenn 
man die Ersatzteile persönlich abholt. Meist verzichte ich dann auf diese 
Ersatzteile, da die Benzinkosten höher sind als die Beförderungskosten mit 
der Post.
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In der "Rhombus"-Ausgabe 4/83 wurde unter der Rubrik "Auf Schrottplätzen 
gesichtet" 10 Borgward-Pontonkarosserien gemeldet« Nach Rücksprache mit 
Herrn Loges war kein Mitglied daran interessiert, obwohl Herr Loges einige 
Mitglieder kennt, die nach Karosserieteilen dieses Typs schreien«
Zwar ist der Standort dieser Fahrzeuge recht ungenau angegeben, aber ich 
habe den Inserenten ausmachen können. Wenn diese Mitglieder die besagten 
Autos käuflich erwerben wollen, rufen Sie Herrn Biermann in Hamburg an:
Tel.: 040/564477. Herr Biermann ist spätabends zu erreichen. Er gibt Tips, 
wie man besonders günstig an diese Autos herankommt. Ebenso die Abwicklung 
der Formalitäten wird Herr Biermann unterstützen. Nur folgende Bedingungen 
müssen dafür geschaffen werden:

a) 3 - 4  verbindliche Zusagen
b) verbindlicher Termin zum Schrottplatz
c) persönliche Anwesenheitspflicht

Herr Biermann wäre bereit, persönlich die Organisation zu übernehmen.
Je mehr verbindliche Zusagen bei "errn Biermann eingehen, um so geringer 
können die Kosten gehalten werden. Die Kosten belaufen sich bei mindestens
4 Zusagen auf ca. DM 600.—  pro Zusage« Der Schrottplatz befindet sich in 
der Nähe der Brauereistadt Karlstadt in Schweden«

Ich verfolge mit regem Interesse die Berichte der Fahrzeugtyp-Referenten« 
Leider vermisse ich einige Referate über unsere Borgward-Erzeugnisse« 
Hervorheben möchte ich die Typreferenten für ihre ausführlichen Berichte

Veil, Hanisch und Krieg«
Ich besitze zwar keine Fahrzeuge dieser Typreferenten, jedoch gibt es einige 
Mitglieder, die mich u.a. auch Herrn Hanisch anriefen, um um Rat zu fragen. 
Diese Mitglieder besitzen nicht die Fahrzeuge unseres Ressorts« Daraus ent­
nehme ich die mangelhafte Mitarbeit einiger Typreferenten für die IG« Ich bin 
der Meinung, daß das Angebot der Clubzentrale mit seinen Previlegien für 
Typreferenten Anreiz genug sein sollte, sich uns mehr in Erinnerung zu rufen« 
Es dürfte diesen Herren doch zuzumuten sein, einmal im Jahr ein Referat 
ihres Ressorts für die IG zu liefern«

Die von Clubfreund B«J. Loonstra veröffentlichte Aufschlüsselung der Farb- 
tabellen entspricht leider nicht den Originalfarben für Lloyd-Fahrzeuge.
Ich überprüfte mit einem nagelneuen Originalmuster der Arabella und einem 
Farbrest auS einer Originalfarbdose von Lloyd die dafür vorgesehenen Farben 
in der Tabelle. Beide Vergleiche ergaben deutliche Unterschiede im Original­
farbton. Z.B. LD 42 Oxfordgrau AR 746, AR heißt nicht Arabella, sondern Alfa 
Romeo und LD 46 Nizzablau PF 5245 (Polski Fiat) entspricht nicht der 0r6g i- 
nalfarbe von Lloyd. Lloyd-Nizzablau entspricht der Farbtabelle von Sikkens, 
VW/Audi L 398 Pacific. Mir ist es unverständlich, wie der Firma Glasso/ 
Glassomax eine solche Fehldiagnose unterlaufen konnte. Aufgrund dieses Irr­
tums entnehme ich diesen Tabellen, daß sie nur in Anlehnung an die beste­
henden Farben anderer Fahrzeugfabrikate zu den Originalfarben der Borgward- 
fahrzeuge zu verstehen sind.
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-  IN G . G E R H A R D  W O R N S C H IM M E L  

T Y P R E F E R E N T  
Vorkriegsfahrzeuge 

PKW & LKW

Liebe Clubfreunde,

als erstes gibts gleich eine - dienstliche - Rüge : 
auch die Clubmitglieder mit vor 1945 gebauten Fahr = 
zeugen der Borgward, Hansa - Lloyd und Goliath 
Produktion sind schreibfaul !!! Die Erfahrungen 
meiner als Typreferenten tätigen Kollegen von viel zu 
geringer Resonanz auf Ihre Fragebögen muß leider auch 
ich bestätigen.
Nur 3 ( in Worten drei ! ) Mitglieder haben mir Angaben 
zu ihren Fahrzeugen gemacht, und von diesen 3 wackeren 
hat sich auch nur einer der schriftlichen Form bedient... 
Was soll's - auch im Orwell'sehen 1984 benötigen wir 
Eure Informationen, Euer Wissen und Eure Erfahrungen.
Ich kann mieh zwar schriftlich und telephonisch mit 
den bisher cä 20 Informationsuchenden VK - Besitzern 
auseinandersetzen ( von denen mir nur erwähnte 3 Daten 
gaben ), aber wieviel zusätzliche Hilfe könnte ich 
bringen, die zwei oder drei nächstgelegenen Besitzer 
gleicher Fahrzeuge = gleicher Probleme zu nennen.
Es erleichtert das Auffinden fehlender Ersatzteile 
auf zB. Flohmärkten ungemein, wenn diese vom Fahrzeug 
des Clubkameraden bereits bekannt sind. Auch mir hatte 
es bei der Restaurierung meines Hansa 1100 / BJ 1939 
sehr geholfen, als ich zB. die richtige Verlegung der 
neuen Kabelstränge mir abschauen konnte, oder ein 
Stoffmuster von der Tapezierung bekam.
Dazu gleich noch ein Hinweis : bei Neutapezierung IhresorWagens heben Sie sich Stoffmuster von Sitzen, Verkleidungen 
und Himmeltuch auf. Wenn möglich auch ein Muster an mich. 
Vieleicht gibt es in einigen Jahren wieder aus einer 
Nachfertigung ein ähnliches Material, dann hilft dem 
Nächsten Ihr altes Muster.

Capistrangasse 3 /2 /2 2  A -1060 W ien  Tel. 0222-5738315
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ING. GERHARD WORNSCHIMMEL

Doch jetzt zu dem, mir bisher bei Mitgliedern, sonstigen 
Sammlern und in Museen bekanntgewordenen Fahrzeugbestand.
Ende 1983

1 Hansa Lloyd Typ 10/18 PS 19o8
1 Hansa Lloyd Typ A 6/18 PS 1914
1 Hansa Lloyd Feuerwehr 1922
1 Goliath Standard 1928
1 Hansa Lloyd Trumpf Ass 1928
2 Goliath F 200 ?
1 Goliath Express 1932
1 Hansa Lloyd Bremen IV Fahrgestell ?

24 Hansa 1100 1934 - 194o
10 Hansa 1700 1934 - 1938
6 Hansa / Borgward 2ooo 1938 - 1939
2 Borgward FW 400 1939 
1 Hansa 2300 194o
1 Hansa 3500 ?
1 Borgward B 1000 Kastenwagen 194o

Zu den oben genannten Wagen kommen noch die Exponate der 
Sammlung Schramm - Borgward Museum Neuwied dazu.
Die Jahreszahlen geben die teils bekannten, teils vermuteten 
Baujahre der vorhandenen Fahrzeuge an
Als abermaligen Anlauf drucken wir nochmals den sehr knapp 
bemessenen Fragebogen ab. Detailierter Bogen wird nach 
Einsendung dieser Erstinfo zugeschickt.
Von " Nur - Literaturbesitzem " ( vor 1945 ) würde ich 
auch um möglichst detailierte Nachricht bitten.

Hier noch ein " heißer Typ " :
Die Firma Matz / Flensburg hat mir bei meinem letzten 
Besuch mitgeteilt, es gäbe noch eine größere Menge an 
Zylinderkopfdichtungen bis weit vor 193o.
Des weiteren gibt es Nockenwellenräder a DM 68.- bei Matz 
für folgende Typen :
Hansa 1100 / 1700 Z 52 L 2000, L 1400, B 1000 Z 58
Bremen IV, H3500, L 3500 Z 6o Hansa 1800, B 1500 Z 58
3 to B 3000 Otto Z 6o Hansi Z 52

Copistrangosse 3 /2 /2 2  A -1060 W ien  Tel. 0222-5738315
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TEIL 2

Heute: -Bachbesig mit Kunatleder- 
-Neuverglaaen-
-Teilweiaea Erneuern der Holzspanten im 
Schwellerbereich-

-Dichtungen und Schiebefenater-

-Jedel3,1 e Sekunde wird heute ein Stück Blech in die Presse 
geschoben(Herstellerstiickzahlen ▼.09/1983,alle Automobilher­
steller i .d .BRD),-und schon ist-frrrums'j das verbraucherfreun- 

-dliche Konsumdach da.Perfekt von Roboterhand eingescweißt, 
lackiert,innen bespannt usw.,kommt einem die Herstellung auc l 
dea LLOYD'a mit Holzkarrosaerie ala auch die derLLOYD-Buase 
(insgesamt ca.1o ooo),richtiggehend "minimal" vor-aber es war 
noch Handarbeit* Für manche Schreinerbetriebe war es der Brot - 
erwerb,-heute ist die Instandsetzung und daa Neubeziehen ei­
ner Sperrholzkonstruktion schon eher problematisch.
-Sofern der richtige "Autasattler"gefunden ist,sollte sich 
man zuerst über den Preis einig werden,da auch das Ausglasen 
der entsprechenden Fenster darin enthalten ist(das Einaetzen 
der Scheiben nimmt man selbst vor).
Im Falle des LT 600 entglaste der "Autosattler" vollständig . 

Alle 4 seitlichen Scheiben gingen zu Brich.Der Vorteil:Das 
Dach konnte bezogen werden.Nachteil:ca.DM 400.-für neue 
Scheiben. _

Ala Dachbezugastoff können Kunststoff-oder Venylbezugastoff! 
verwendet werden,die man(BMW,Mereedes,Opel)auch zum Beziehe l 
heutiger Autodächer verwendet.Ebenso ist die Farbe passend 
z.Lackierung wählbar.
Maße:2,3m x 1, 5M (LT 600').Preis inclusive Material(komplettI 
ca.DM 350.-
Für den LP 600 dürfte ea etwas billiger werden.Im Falle ei­
nes eingebauten Schiebedaches wird der Bezug dann vermutlici 
etwas komplizierter.

■Jhchboug’ ̂  Dachbezug läuft bis unterhalbidichtvngs des Fensterrahmens-deswegen hmen Entglasen!

Maß der Scheibe mind. insgesamt 
1o mm kleiner als Innenmaß des 
Rahmens.
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...Ist bei allen geraden bzw.ebenen Scheiben möglich.
In Präge kommen Verbundglae(Frontscheiben),qm-Preie ca 
DM -180.-,sowie Securitglas,qm-Preis ca.DM-150.-
Beide Sicherheitsglasarten werden nach Schablone ange­
fertigt, wobei die Radien (pro Ecke) auch noch DM-1o.- 
kosten. j
Bsp.:le Verbunscheibe(vorn)f.d.LT,Maße 79x36cm« 93.7oDM.
(entspricht einem qm-Preis abzügl.DM 40.- =0,28qmx 1 50.- 
=DM 42.-).Die Frontscheibe des LP würde demnach in Verbund 
-glas etwa 120.-DM kosten .(mit Radien).
Beim Einglasen ist der alte Trick mit der im Gummirahmen 
eingelegten Scnur anwendbar.Nur so lassen sich(auch ge­
krümmte) Scheiben einglasen.

NEUVERGLASEN

D i  e s _ in _ K ü r  z e _ z u m _ E in g la s e n J _

Die Holzkarosse ,-
hatten früher Wagner und andere ehrbare Handwerker un­
ter der Mache.Heute kann man noch zu Schreinerbetrieben 
eilen, um sich die nicht mehr reparablen Holzteile zu 
beschaffen (Hartholz). Eine Instandsetzugsmöglichkeit:

.2) BOCK 
IZoU ^

KtPl

U-Profil wird 
als Verbindung 
vom alten zum 
Neuen Spant
verwendet und 
von der Seile ao5 
verschraubt.
(_innC¥̂ y.

Das Alu-

Das äussere Karosserieblech wird uitem gelSet uit das 
Alu-Ovon unten eingeschoben.



DICHTUNGEN und SCHIEBEFENSTER -
-aind heute bei der Restauration manchmal problematisch, 
obwohl Firmen wie Niemöller(Mercedes) und Andere Neopren- 
und Gummidichtungen in allen Abmessungen anbieten.
Beim. LT fand sich jedoch nur ein Fassadenprofilgummi,das 
(im Türrahmen eingesetzt),passt:

Türdiehkmq

JoOMbwo/!/
\7ttorrwam'

Hosae: (mm)

PV 1
Erhältlich bei allen 
grHsseren Fassaden­
baufirmen, -ca 4.-DM 
/lfd. m

Kederprofile schwarz, /6 8 x 40 mm( ein Tip 
eines Clubfreundes)
-ca.4.5o/lfd. m
Ausschnitte für die 
Schrauben selbst an­
bringen !

-Schiebefenster- ,LP und LT
-Gekurbelt wurde bis anno 1956 am LLOYD nur am Lenkrad,- 
dann kamen die Dreieck-Ausstellfenster sowie die versenk­
baren Scheiben.Der LT blieb beim "Schieben"(nur die Fenster)
Nebenbei:zur Belüftung sind sie eben ungünstiger als Kur­
belfenster .Ideal wären seitliche Ausstellfenster oder ei­
ne ausachwenkbare(klappbare) Heckscheibe.
Die in der Skizze ersichtlichen Fensterprofilgumm»s mit 
"Samtführung" kosten(neu) ca.14-17 DM/lfd.m(Doppelprofil). 
Mit etwas Glück kann man sie auch gebraucht (Autoverwerter) 
bekommen,allerdings nur von LKW-Typen älterer Bauart.
Die Alu-Profile sind handelsüblich und werden passend(i.d. 
Länge) geschnitten.Das Alu-Doppel-U(T-Profil) wird als 
Abstandshalter verwendet und geht nur bis zur festen Schei- 
b*.— -_r (Beim Einbau muß der ganze Fensterrahmen demontiert 
werden,sowie nach Einkleben der Führ.gummis dieser wieder 
zus.gebaut werden.

----------------- '-X,

kxkoWbgel u 
Httobf wrue. 

fißtj}ros>5ec 
ursprünglich

t'J7se^O n-

k * c fe f
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Abweichend vom 
Schiebefenster:
Sonstige Profilgum­
mis an der Türrahmen 
-aeite bei den LP's 
(und LT) passen vom 
R 4.(Tip v . Club­
freund) .Ausprobiert 
wurde dies jedoch 
noch nicht.

zu diesem Thema(Teil 2)

-Pie le trtlfg m  A tA k  J>></ hanäc/ri/U ch u n J  müS&r 
/» Jer lä n g e  o h m en /ia iriH u jtm K n u rt k n e te n ' . 
f i t»  tr r je g c  n r h f 4 t!  avsnr*/

- Heizung und Lüftung- 
-Auspuffanlage-
- Bremsanlage -

Das wer's mit ’Tips und"Anregungen" 
Im Teil 3 folgt demnächst:



Ersatzteile und Nachfertigungen

Ee können für den LLOYD 600 Neukolben sowie das 
Ausschleifen (Honen) der Zylinder angefertigt 
fcsw.geliefert werden.Durchmesser: 77,5 mm oder 
78 mm (Nennmass).Hier die Kolbendaten+Preise:

-  f l a c h  ^ — VW - K b !b e n (B j. 60-66,  i2 tx> ccm *  )

entsprich! dem Alexort- 
. der  -  Hobr  (nicht TS)Gesamt- 

■hahc *!Q
(oileidioge Kann der Hal­
ben oucf> bdm TB rr.it 
Heiingevr VerdtCh-hjnq
- 6 ,6 .vf \/e wendet kjeÜB)

Pro Kolben(neu)=DM 48.- .Ausschleifen (Honen) auf 
Nennmaß 77,5/78.00 mm

=DM 58.-
Gesamtpreis demnach insgesamt DM 212.-(ohne 
MwSt.).Bei ca.5o Stk.kämen 2o-3o$ inPrage(Rabatt) 
b e w .Minderpreis.Es hängt also nur von der Stück­
zahl bzw.einer Sammelbestellung ab.Anfertigung bei 
eine® autorisierte* KOLBEN-MOTOR-Fachbetreib bei 
Stuttgart.____________________________________
Bremsbeläge und Nieten können im Bedarfsfalle 
(momentan liefern die LLOYD-Werke in Bremen noch) 
bei d.F.JURID nachgefertigt werden.Pro Belag incl. 
Nieten DM 6.-
Ralf Gintzel Keplerstr.40 7031 
-07056-2827-_________________

Aidlingen 3 Tel-

Borgward-Neutelle
Angeboten werden von Herrn Hubert Schratz,Talstr.21 , 
8973 Hinterstein(Allgäu),Tel.08324-8217,ein grösserer 
Posten Goliath-Hansa-LLoyd- Neuteile.Verkauf nur 
nach rorheriger Besichtigung.Preis Verhandl.sache.

Ersatzteil-Gesuch
Suche GetreSbe für LLOYD-BUS,Übersetzung Differen­
tial 14: 74 Zähne (SChaltwelle-Diff,rad< =1: 5,29) 
R. Gintzel,7031 Aidlingen3,Tel.07056-2827,-BB -"M"
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Vergaser-"Loch" beim plötzlichen Öffnen der Drosselklappe
Beim plötzlichen Öffnen der Drosselklappe - besonders nach vorher­
gehendem Schubbetrieb - kommt es bei manchem unserer Autos zu einem 
Motorstottern (einem "Loch" im Vergaser) bis der Motor das Gas 
wieder annimmt. Ursache hierfür ist neben ggf. falscher Leerlauf- 
gemisch-Einstellung in der Mehrzahl der Fälle eine nicht mehr ein­
wandfrei arbeitende Beschleunigerpumpe. Diese hat nämlich die Auf­
gabe, den beim Übergang von der Versorgung mit Leerlaufgemisch auf- 
das Hauptgemisch zwangsläufig entstehenden Kraftstoffmangel auszu­
gleichen. Die Beschleunigerpumpe kann ihre Aufgabe oft nicht mehr 
erfüllen, weil die Pumpenmembrane mit den Jahren unelestisch oder 
gar hart geworden ist.

Teilenummern der Pumpenmembranen für die Solex-Vergaaer

- 28 PCI (Arabella 34/38) ZK 4526 (3o o5o 452 6oo ooo)
- 32 PCI (Alexander TS) ZK 3651 (3o o5o 365 1oo ooo)
- 34 PCI (Arabella 45) " "
- 32 PJCB / PAJTA (Isabella) " "

Michael Giertz

Ölundichtigkeiten am Arabella-Motor

Die linke Zylinderköpfdichtung des Arabellamotors läßt bei fast 
allen Fahrzeugen mehr oder weniger Öl austreten. Da dies nur auf 
der linken Seite zu beobachten ist, liegt der Schluß nahe, daß 
die Ursache im Unterdrück des direkt über der Dichtungsfuge 
laufenden Kühlerlüfters zu suchen ist. Um den Unterdrück von der 
Dichtungsfuge fernzuhalten, habe ich bereits vor 12 Jahren ein 
Blech - wie auf den Zeichnungen erkennbar - am Lüftergehäuse an-

gelötet. Der Erfolg hat sich umgehend eingestellt; beide
_ . .. , . ... ...., ..,, , Michael GiertzZylinderreihen sind seitdem völlig olfrei.
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Albert Köster • Seilergasse 3 • 4030 Ratingen 6

liebe Borgwardfreunde .
Aus Schaden wird man klug, so die Aussage eines alten deutschen 
Sprichwortes. Ich für meinen bin jetzt etwas klüger als vor Jahres­
frist, und um Sie vor vermeidbarem Schaden zu bewahren heute dieser 
Bericht.
Außer meist großen Werken,in denen Kupplungen hergestellt werdenz 
gibt es in Deutschland eine beachtliche Anzahl von Aufarbeitungs­
betrieben. Sie florieren durchweg recht gut, zumal in Zeiten knappen 
Geldes viele Automobilisten die verschlissene Kupplung statt durch 
eine " fabrikneue " gegen eine " reparierte " ersetzen. Etliche 
Mark Ersparnis schlagen dann zu Buche, so könnte man meinen, doch 
daß diese Meinung nicht richtig sein muß habe ich leider im Mai 
vergangenen Jahres erfahren müssen.
Nach rund 100 000 km Fahrleistung war bei meiner Isabella ( 1961 ) 
eine neue Kupplung fällig. Die Lloyd-Motorenwerke und auch die auf 
Borgward-Teile spezialisierte Firma Gerdes, die bisher immer noch 
Kupplungen liefern konnten, mußten diesesmal passen. Daraufhin 
besorgte mir ein Borgwardfreund aus dem Düsseldorfer Raum eine 
aufgearbeitete Kupplung. Bunde-Kupplung war per Stempel in den 
Automaten eingeschlagen. Durch einen Autoschlosser der sich mit 
Borgwardfahrzeugen noch auskennt wurde sie fachgerecht eingebaut.
Als mir das Auto übergeben worden war und ich die Heimfahrt ange­
treten hatte erlebte ich mein blaues Wunder: Die Kupplung arbeitete 
derart bockig, daß selbst,wenn mein linker Fuß eine Mikrometer­
schraube gewesen wäre, ein vernünftiges anfahren unmöglich war.
Sie mußte wieder ausgebaut werden.
Da ich wissen wollte warum ein vernünftiges fahren mit dem Aus­
tauschaggregat nicht möglich war habe ich selbiges zur Überprüfung 
ins Herstellerwerk nach Schweinfurt gebracht. Die Kupplung wurde 
hier von Fachleuten überprüft und kann heutzutage im Besonderheiten­
museum der Firma Fichtel & Sach besichtigt werden. Den Prüfbericht 
( Datum 8.8.1983 ) füge ich an und empfehle ihn Ihrem aufmersamen 
Studium.

Mit freundlichen Borgward-Grüßen
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R e k la m a tio n  an e in e r  K upp lung  f ü r  B o rg w a rd - Is a b e l la

Sehr g e e h r te r  H e rr K ö s te r ,

d ie  uns am 0 6 .0 7 .8 3  ü b e r la s s e n e  K u p p lu n g s d ru c k p la t te  und -S c h e ib e  hoben w ir  
in  u n s e re r  R e k la m a t io n s a b te ilu n g  a u f  i h r e  F u n k t io n s t ü c h t ig k e i t  und R ic h t ig ­
k e i t  ü b e r p r ü f t .
Im e in z e ln e n  m ußten w i r  fo lg e n d e  F e h le r  f e s t s t e l l e n :

Wie Ihnen b e r e i t s  m ü n d lic h  m i t g e t e i l t ,  h a n d e lt  es s ic h  b e i b e id e n  T e i le n  um 
N a c h b a u a g g re g a te , d . h .  d ie  F irm a , b e i d e r  d ie s e  T e i le  r e g e n e r ie r t  w urd e n , i s t  
n ic h t  a u t o r i s i e r t ,  F& S -A g g re ga te  a u f z u a r b e it e n .
So i s t  z .B .  a n s t e l l e  d e r  v o rg e s c h r ie b e n e n  K u p p lu n g s s c h e ib e  e in e  v e r a l t e t e ,  
T o rs io n s d ä m p fe ra u s fü h ru n g  an S ie  v e r k a u f t  w o rd e n .
N a c h fo lg e n d  d ie  f e s t g e s t e l l t e n  M ä n g e l:

1. D r u c k p la t t e :

D ie  K u p p lu n g s h e b e l, d ie ,  um e in e  hohe V e rs c h le iß g re n z e  zu e r r e ic h e n ,  b e i 
uns v e rc h ro m t w e rd e n , w urden  l e d i g l i c h  m i t  S i lb e rb ro n z e  ü b e r p in s e l t .
Das von d e r  A n p re s s p la t te  a b g e s c h l i f f e n e  M a te r ia l  i s t  n ic h t  d u rc h  U n te r ­
le g e n  von S ch e ib e n  u n te r  d ie  H a u p tfe d e rn  a u s g e g lic h e n  w o rd e n .
Daher l i e g t  d ie  A n p re s s k r a f t  b e r e i t s  m i t  4 .3 0 0  N um 360 N u n te r  dem M in -  
d e s t - S o llm a ß . D ie  D r u c k p la t te  w urde  n ic h t  g e w u c h te t, d ie  vo rhandene  R e s t­
u nw uch t l i e g t  c a .  7 x h ö h e r a ls  l t .  Z e ich n u n g  v o rg e s c h r ie b e n .

2 . K u p p lu n g s s c h e ib e :

D ie  T o rs io n s d ä m p fu n g s e in r ic h tu n g , w e lc h e  b e i F&S g e n e r e l l  b e i e in e r  A u f­
a r b e i tu n g  v ö l l i g  d e m o n t ie r t  w ir d ,  w urde  in  d iesem  F a l l  n ic h t  g e ö f fn e t  und 
n u r  m i t  H am m e rsch la g lack  ü b e r s p r i t z t .
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Fichtel & Sachs AG

2
zum  B rie f vom

0 8 .0 8 .8 3 H e rrn  A . K ö s te r ,  R o tin g e n
Unsere Zeichen

K E Z R -2 /r i-b m

SACHS

zu 2 . D ie  v o rg e s c h r ie b e n e  B e la g fe d e ru n g  w urde  g ä n z l ic h  e n t f e r n t  und d u rc h  
d ic k e r e  B e läge  s t a r r  a u f  das M itn e h m e rb le c h  a u f g e n ie t e t .
H ie rd u rc h  e n ts te h e n  n o rm a le rw e is e  A n fa h r r u p fe r .

Zusam m enfassend kann g e s a g t w e rd e n , daß b e id e  T e i le  v ö l l i g  unsachgemäß 
" r e p a r ie r t " w u r d e n . E ine  auch n u r  ann ä h ern d e  F u n k t io n  kann n ic h t  e r r e i c h t  
w e rd e n .
A ls  E rs a tz  e r h o l te n  S ie  von uns e in e  K u p p lu n g s s c h e ib e  12 1861 123 234 
und e in e  D r u c k p la t te  03 1881 059 2 08 .
H ie r b e i  h a n d e lt  es s ic h  n ic h t  mehr um d ie  O r ig in a lb e s tü c k u n g  des F a h r­
z e u g e s . B e id e  T e i le  s in d  p ro b le m lo s  ta u s c h b a r .
Zu b e z ie h e n  s in d  d ie s e  A g g re g a te  ü b e r u n s e re  V e r tre tu n g e n  o d e r ü be r den 
F a c h h a n d e l.

M i t  f r e u n d l ic h e n  Grüßen

R ic h te r
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16. Internationale Motor Show Essen 26.11. - 4.12.1983
Nach einjähriger Abstinenz war unsere Interessengemeinschaft in 
diesem Jahr wieder auf der Essener Motor Show - Europas größte 
und bekannteste Auto- und Oldtimershow - vertreten.
Von den Organisatoren war uns der Stand Nr 1111 in Halle 11 ( !! ) 
zugewiesen worden - Übrigens kostenlos.
Zu dieser ausgefallenen Zahl wollten wir natürlich auch etwas 
Besonderes auf die Beine stellen.
Am Donnerstag und Freitag vor der Eröffnung krempelten denn auch 
die Clubkameraden Bühren, Hesse, Kempa u. Copilot, Kipp u. Braut, 
Letzi, Loges ( sen. u. jun. ), Rudat und Schrade ( sen. u. jun. ) 
die Ärmel hoch: Fahnen u. Embleme wurden aufgehängt, Tannenbäume 
( die hatte Horst Letzd beim Autobahnbau organisiert ) gepflanzt, 
Schneeflocken rieselten, Ketten wurden gespannt, die Auslage für die 
Clubboutique wurde aufgebaut, Hinweisschilder gesetzt und zu guter 
letzt eine weiße Plastikfolie.
Am Freitag rollten dann unsere Exponate an, die teilweise vom Ein­
gang der Messe mehr Zeit brauchten, als von Hagen nach Essen beispiels­
weise. Aber nach gut einer Stunde hatten wir unsere Schäfchen im 
Trockenen:

- Hansa 1?oo , Bj.1937 ( Loges , Essen )
- Goliath 11oo , Bj.1957 ( Kempa , Bochum )
- Borgw. Arabella, Bj.1961 ( Schrade, Hagen )
- Isabella Cabrio, Bj.1959 ( Bühren , Sprockhövel )
- Isabella Coupd , Bj.1957 ( Letzd , Qelsenkirchen )

Nach einigen Experimenten stand die Fahrzeuggruppe und zur Ver­
schönerung wurde noch ein Puppenpäärchen aufgestellt. Zur Be­
lustigung aller Beteiligten zeigten sich die Männer beim An­
ziehen der Puppen wenig geschickt; das mag wohl daran liegen, 
daß sie nur Übung im umgekehrten Vorgang haben.
Das Resultat dieser arbeitsreichen Abende war eindeutig: die 
Borgward IG präsentierte sich mit dem gelungensten Stand seit 
Jahren. Alle Mühen hatten sich gelohnt,auch wenn kräftig impro­
visiert werden mußte und Horst Letzd für den Aufbautrupp um Bier 
schreien mußte.
Am Wochenende ging der Rummel dann richtig los. Ab 9.oo wälzten 
sich die Besuchermassen durch die Hallen. Die Clubfreunde Bühren,
Hesse, Kempa, Loges ( sen. u. jun. ) und Letzd - alle mit Frau, 
hatten alle Hände voll zu tun, um dem Interesse der Besucher nach­



zukommen. Der Stand war die ganze Woche über mit zv/ei Clubfreunden 
besetzt, zwar gab es an zwei Tagen Probleme, weil sich einige 
Freunde zum Standdienst gemeldet hatten, aber nicht erschienen sind; 
doch Herr Kempa und Schrade jun. konnten kurzfristig einspringen.

Die Bilanz der tollen Tage konnte sich sehen lassen. Beim von 
Buchhalter Willi Hesse spendierten Abendessen am 4.'2, wurde erster 
Kassensturz gemacht und ein erstes ResumS gezogen: die Clubboutique 
hatte Riesenumsätze zu verzeichnen, einige Publikationen waren ver­
griffen,manches Ersatzteil kam zutage, und eine ganze Reihe neuer 
Mitglieder konnte geworben werden - na wenn das kein Erfolg istl?
Zwar waren wir alle ganz schön groggy, doch die ehrenamtliche Be­
tätigung hat Spaß gemacht und unserer IG wohl eine Reihe neuer Freunde 
gebracht; allen Beteiligten sei an dieser Stelle - hoffentlich haben 
wir keinen vergessen - ganz herzlich gedankt. - Jörg R u d a t  -



Mit 84 Jahren Bremen-Wien nonstop
War sic nicht ein schönes Auto, die Borgwerd 

isabella? Das Foto in dem Buch „Bremen nach 
der Stunde Nu#’’ , von Georg Schmidt (Sdiüne- 
mann-VeHag), zeigt die „Lady" mit dem Renn­
fahrer A d o lf Brüdes hinter ihrem Lenkrad. Sein 
Name ist eng mit dem ehemaligen Automobii- 
werk Borgward aus Bremen verbunden.

In dem kleinen Reihenhaus in 
der Paul-Singer-Straße hängen 
im Flur und im Wohnzimmer 
große Rennwagenfotos. Sie erin

W eiß t H aare, e in  lebenskluges 
Lächeln  im  G esicht: A d o lf B ru - 
des (84) w urde 1954 schne llste r 
F ahrer der K lasse b is  1600 cm 1 -  
e r is t m it Recht noch heute s to lz  
darau f.

Vorher hatte er abgelehnt: 
b_____________________ wsiii „Wenn das schief geht, könnte
nem daran, daß der weißhaarige <*as meines Werkes dar-

. °  nn lo r L.Lrlor, ”

er sein erstes Rennen auf einem 
Motorrad. Der Breslauer Kfz- 
Meister, er hatte eine BMW- 
Motorrad- und Automobilver­
tretung, kassierte schon vor dem 
Krieg auf Krädern und in Renn­
wagen Meistertitel.

Dann, 1945, wurde seine Fa- 
In Oberschlesien wurde Adolf milie aus der Heimat von den

Über

unter leiden.’
Bis 1957 fuhr Brudes für Borg-

Hausherr -  er ist heute 84 Jahre
alt -  mal einer der besten Renn- . _  , . . . , ,  -  
fahrer der Welt war. Ado lf Bru- ^ ar£|. Rekorde und war im Kun- 
des hat seine zahllosen Pokale dendienst angestellt, 
und Medaillen in Kisten ver- _ . „ I ™  'en ,  _
packt: „Sonst müßte meine Frau ßrudes 1899 geboren: 1919 fuhr Russen zwangsevakuiert 
sie zu oft putzen", sagte er.

Der Vater von drei Kindern 
erinnert sich: „Ich war schon fast 
54 Jahre alt, als Dr. Borgward 
mich 1954 als Werksfahrer ein­
stellte.”
M it seinem Freund Momberger 
startete er 1950 in einem selbst 
frisierten und umgebauten Borg­
ward in Montlhöry, Frankreich 
zum 1000-Meilen-Rennen. M it 
1? Klassenrekordep in tier Ta­
sche kehrten sie nach Bremen 
zdrück. Nun übernahm Dr.
Borgward nachträglich die Um- D er M e ko rd "-B o rg w a rd  am  Z ie l: H e lfe r re ichen G etränke ins Wa 
bau- und Reisekosten. geninnere. A m  S teuer A d o lf B rudes.

Berlin kamen sie nach Bremen. 
Doch durch Borgward fand er 
wieder Anschluß an das Rennge­
schehen. Schon bald wurde Bru­
des mit dem goldenen AD AC - 
Sportabzeichen, dem deutschen 
goldenen Sportabzeichen und 
dem A.v.D.-Sportabzeicben in 
Gold mit Eichenlaub geehrt.

Als 56jähriger startete er 
1955, mit zwei entschieden jün­
geren Kollegen, in Paris zu ei­
nem 10 000-Kilometer-Nonstop- 
rennen. A lle 4 Stunden sollten 
sich die drei Fahrer ablösen. 
Doch nur Brudes hielt durch! 
Die letzten 300 Kilometer fuhr 
er alleine, ohne turnusmäßige 
Ablösung. 6 Weltrekorde!

M it 69 Jahren fuhr er als 
Rentner sein letztes Bergren­
nen, in einem Alfa. A do lf Bru­
des ist der einzige der alten 
Kennfahrergarde, der noch lebt. 
Der bescheidene Mann: „Ich bin 
gesund, meine Augen sind o. k., 
die Reaktionen stimmen noch. 
Ich könnte jederzeit auf die 
Bahn gehen -  aber irgendwann 
muß ja mal Schluß-semA

Wenn er heute mit seinem 24$ 
Liter BMW verreist, fährt er ge- 
müdich n *  130 über die Auto­
bahn. Aber Bremen-Wiea zum

Retrospektive aufs W irtschaftswunder
Borgward-Ausstellung verdeutlicht Zeit- und Lokalgeschichte

Lo Bremen. E in S tück Zeit- 
und Lokalgeschichte w ill die 
Steintor-Galerie m it einer Aus­
stellung aufbereiten, die am 2. 
März um  19.30 U hr ihre Pforten 
öffnet und ein V ierteljahr lang 
zu sehen ist. Anhand des im  
Sommer 1961 zusammengebro 
ebenen Bremer Autokonzems 
Borgward soll ein Rückblick 
auf „W irtschaftswunder, Werks­
alltag und Autom ythos" ver­
sucht werden. Dazu tragen Pla­
kate, Prospekte, Fotografien, 
Dokumente, Alltagsgegenstän- 
de und n ich t zuletzt einige 
„O ldtim er“  der Marken Lloyd,

Goliath und Borgward bei.
G ut zwei Jahrzehnte nach der 

Borgward-Pleite, bei der 20 000 
Beschäftigte arbeitslos wurden, 
w ird  die alte Zeit w ieder leben­
dig. Im  M itte lpunk t der Aus­
stellung stehen allerdings n icht 
nur die Autom obile von Carl F. 
W. Borgward, sondern auch 
Männer und Frauen am Band, 
Lehrlinge und Meister, Kon­
strukteure und Angestellte. Ins 
B ild  gerät der Lloyd-Fahrer der 
50er Jahre, „de r den Tod n icht 
scheut“ , der M ilchmann, der 
von Pferd und Wagen au f das 
Goliath-Dreirad umsteigt. »nH

der typische Vertreter neuge­
wonnenen Selbstwertgeftihls, 
der Borgwards klassische „Isa­
bella“  steuert. Die über 400 Fo­
tografien und 200 Originalpro­
spekte dokumentieren auch das 
bundesdeutsche Wirtschafts­
wunder.

Bei der Retrospektive w ird 
die Vergangenheit des Kon­
zerns als Rüstungsproduzent 
ebenfalls nicht ausgespart. „D ie 
Ausstellung w ird  zu einer Zeit 
gezeigt, in  der Bremen nach 
dem Verlust einer großen Tex- 
HHwi.ietrie im  Nord wolle-Zu­

sammenbruch 1931 und dem 
Verlust einer eigenständigen 
Autom obilindustrie im  Borg- 
ward-Konkurs 1961 m it dem 
Schiffbau die dritte  Säule sei­
ner Industrie zu verlieren 
droht“ , heißt es in  der Ankünd i­
gung.

Die Galerie in  der Straße Vor 
dem Steintor 56 is t montags bis 
sonnabends von 10 bis 18.30 
Uhr sowie sonn- und feiertags 
von 12-17 U hr geö flhe t Der 
E in tritt ist f re i Zur Ausstellung 
eracheint ein umtimgreichei 
Katalog.
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.Borgward, Goliath, Lloyd - Für immer ausverkauft'
E« läßt sich schon je tz t Voraussagen: Das Borgward-Fieber, das in Bremen seit je virulent war, w ird 
in den kommenden Monaten wieder um einige Grade steigen. Den Anlaß zu nostalgischen Rückblik- 
ken in die Issbella-Zeit und zur Neuaufnahme der unendlichen Diskussion über Gründe und H in ter­
gründe des Konzern-Konkurses im  Jahre 1961 w ird  eine Ausstellung bieten, die am 2. März um 19.30 
Uhr in der 'Steintor-Galerie' eröffnet werden w ird  und dann do rt für drei Monate zu sehen ist. T ite l:
Borgward-Goliath-Lloyd — Für immer ausverkauft1
Die Faszination, die vom Namen Borgward noch 
heute ausgeht, die Emotionen, die die Geschichte 
der Bremer Autoschmiede noch immer auslösen, 
haben etwas Erstaunliches.
In Bremen fahren noch Dutzende von Isabellas, 
und auch andere Modelle aus der Konzernpalette 
sind hin und wieder zu sehen. Borgward-Tradi- 
tionsvereine und Einzelpersonen pflegen diese 
und andere Reliquien aufs sorgfältigste. Dies mag 
noch erklärbar sein aus einer hier weit verbreite­
ten Identifika tion m it hanseatischen Traditionen 
und Leistungen.
Wie aber soll man verstehen, daß es in der Bun­
desrepublik eine Borgvyard-Interessengemein- 
schaft m it über 600 Mitgliedern und einer eige­
nen C lub-Zeitschrift ('Der Rhombus') g ibt, ja, 
daß in skandinavischen Ländern oder gar in 
Australien Borgward-Fan-Clubs existieren?
Und der Gipfel des Aberwitzes: Wie in den 50er 
Jahren die Borgward-Käufer aus der Oberschicht 
auf die PS-schwachen Menschen in ihren Lloyd- 
'Leukoplastbombern' herabblickten, so haben 
noch heute die Lloyd- und Goliath-Fahrer in den 
Fan-Clubs um Beachtung zu kämpfen.

In gewisser Weise — so gesteht Günther Pölkmg, 
der die Ausstellung in der Steintor-Galerie vor­
bereitet -  ist sie selbst ein Ergebnis der Borg- 
ward-Faszination, die ihn ergriffen hat; die ur­
sprüngliche Planung sah nämlich anders aus.... 
Fotografie der Arbeitswert 
Ursula und Walter Richleske arbeiteten bei Borg­
ward über Jahre als Werksfotografen. Ihre Bilder 
zeigen die Produktionsanlagen, die Bänder und 
Pressen und natürlich die fertigen Wagen. Dar- 
überhinaus aber bemühten sie sich — im Gegen­
satz zu vielen ihrer Kollegen — auch die Arbeiter 
an den Maschinen und Bändern zu zeigen.
Die umfangreiche Sammlung ihrer Bilder ist im 
Berliner 'Borgward-Archiv' aufbewahrt, das von 
Franz-Volker Janssen betreut w ird.
A u f dieser Grundlage war ursprünglich daran 
gedacht, das Thema, das m it der Ausstellung 
über die 50er Jahre vor einiger Zeit angeschlagen 
worden war, wieder aufzunehmen und es in 
Richtung 'A rbeitswelt und Industriedesign in 
den 50er Jahren" am Beispiel Borgward zu erwei­
tern.
Bald jedoch entfaltete der Name 'Borgward'
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eine Eigendynamik, die die ursprüngliche Kon­
zeption schließlich über den Haufen warf.
Zu dieser Entwicklung trugen verschiedene 
Faktoren bei:
— Meist kom m t die Liebe zu den alten A u to ­
modellen reichlich unpolitisch daher. Die Fans 
begeistern sich für die schönen Formen, tau­
schen sich über Details der Konstruktionen aus 
und verfolgen die Weiterentwicklungen m it der 
Hingabe eines Naturwissenschaftlers an seine 
Gegenstände.
Die konkreten Umstände der A utoproduktion 
wie beispielsweise die Arbeitsbedingungen in 
den Werkshallen bleiben ebenso ausgeblendet 
wie die politischen Bedingungen. Und dazu 
gehört vor allem die Zeit des Faschismus, in 
der die Borgward-Werke eine erste Blütezeit 
erlebten.
— Ganz und gar nicht unpolitisch sind viele 
Verlage, die Werke über O ldtim er produzieren 
und in den Fan-Gemeinden gut verkaufen. Hier 
läßt sich nur a llzuoft feststellen, daß im Ver­
lagsprogramm der Abteilung 'A lte  Autos' die 
weiteren Sparten 'Panzerfahrzeuge', 'Kreuzer' 
und sonstiges Kriegsgerät folgen. Von solch 
konservativen bis rechten Publikationen ist 
natürlich eher Beschönigung und Verschleierung 
als Aufklärung über die politischen Umstände 
der A utoproduktion zu erwarten.
Konkurs
— Schließlich war unvermeidlich, daß die Dis­
kussion um den Borgward-Konkurs wieder auf­
brach; unvermeidlich deshalb, weil die Akten 
über diesen Vorgang noch immer unter stren­
gem Verschluß liegen und so aller A rt von

Vermutung und Spekulation Tür und Tor geöff­
net ist: Handelte es sich um eine primär politische 
Entscheidung, die im Bremer Senat gefällt wurde, 
der einen weiteren Stützungskredit verweigerte?
Immerhin tra t der damalige Senator Eggers als 
erster m it der Nachricht von der Zahlungsun­
fähigkeit des Unternehmens an die Ö ffentlich­
keit.
- Oder kam der Anstoß von den Banken, denen 
es nicht gefiel, daß Borgward seine Finanzierung 
an den Banken vorbeitrieb?
- Oder lag es am alten Borgward selbst, einer 
auch für die 50er Jahre schon fossilen Allein- 
unternehmergestalt, der mehr an der Optik 
seiner Produkte als an ökonomischen Zusam­
menhängen interessiert war? Ein Indiz dafür 
war, daß die tro tz  einiger Mängel gut verkauf­
te Lloyd-Arabella so kalkuliert war, daß jedes 
verkaufte Exemplar einige hundert Mark Ver­
lust einbrachte.
- Als schwerfällig und unökonomisch erwies 
sich auch die Aufte ilung des Konzerns in drei 
unabhängig voneinander operierende Firmen
-  Borgward, Goliath, Lloyd — m it drei ge­
trennten Händlernetzen. War diese Konstruk­
tion  gewählt worden, um unm ittelbar nach 
dem Krieg die Rohstoff- und Energiezuteilung 
für jede Firma einzeln einheimsen zu können, 
so wurde sie zunehmend unrentabel.
- Oder betrieb der nach dem Ausscheiden von 
Borgward zum neuen Aufsichtsratsvorsitzenden 
bestellte Dr. Semler aus München den endgül­
tigen Zusammenbruch des Konzerns aus gar 
nicht uneigennützigen Gründen; hatte er zuvor 
doch die 'Bayrischen Motorenwerke’ (BMW)
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saniert und konnte m it Borgward einen Kon­
kurrenten ausschalten?
• Rätselhaft ist auch heute noch ein Aspekt des 
Konkurses: die fast völlige Passivität der Borg- 
ward-Belegschaft: kein Streik, kein Protest, 
keine Betriebsbesetzung oder dergleichen. Auch 
angesichts der Tatsache, daß alle Arbeiter in 
den Zeiten der Vollbeschäftigung, sehr schnell 
wiederx einen Arbeitsplatz fanden — ein merk- 
würdigeV Vorgang.
Und was ist vom Untersuchungsergebnis eines 
Sozialwissenschaftlers zu halten, der heraus­
fand, daß in den W ohnvierteln, in denen A r­
beiter wohnten, die ehemals bei Borgward 
beschäftigt waren, die Selbstmordquote nach 
1961 signifikant anstieg?
Alles in allem: zwar soll die Borgward-Fan- 
Gemeinde durchaus m it allerlei Leckerbissen 
zufrieden gestellt werden, doch w ill anderer­
seits die Ausstellung nicht wegdrücken und 
verschweigen, unter welchen Bedingungen bei 
Borgward gearbeitet wurde und daß dieser Be­
trieb insbesondere in der Zeit des Faschismus 
nicht nur Autos, sondern auch Rüstungsgüter 
hergestellt hat.
W ehrwirtschaftiführer Borgwird
Carl F. W. Borgward mag der Autonarr und 
Tüftler gewesen sein, von dem die Legende 
erzählt, daß er stets ein Stück Knetmasse bei 
sich gehabt habe, um sich jederzeit der Formung 
eines schön geschwungenen Kotflügels hingeben 
zu können. Er war aber auch der Konzernherr­
scher, der skrupellos Zugriff, wenn sich ihm 
die Chance bot, die P roduktion auszuweiten. 
Er sah sie gekommen, als H itler 1933 zum 
Reichskanzler gewählt wurde.
Einesteils w ollten die Faschisten den A utom o­
bilbau ankurbeln; dazu diente unter anderem 
die Aufhebung der Automobilsteuer, eine Maß­
nahme, die im A p ril 1933 verfügt wurde. Da­
durch sollte der Anreiz zum Kauf eines Autos 
vergrößert werden.
Weiter aber ging es um die beginnende A u f­
rüstung der deutschen Wehrmacht, die von den 
Faschisten zielgerichtet betrieben wurde.
Zu Schiffsbau und Flugzeugindustrie, die Bre­
men zurvor schon zu einem Zentrum der Rüstung 
gemacht hatten, sollte nun noch der K ra ft­
wagenbau treten.
Am sprunghaften Anwachsen der Borgward- 
Belegschaft in dieser Zeit läßt sich ablesen, 
wie erfolgreich der Konzern sich den faschisti­
schen Plänen einfügte. Arbeiteten 1932 gerade 
einmal 740 Menschen in den Borgward-Fabri- 
ken, so stieg ihre Zahl über 4 500 im Jahre 
1936 auf über 9 000 im Jahre 1944.
Seit dem Beginn des Krieges 1939 wurde eine 
wachsende Zahl von Zwangsarbeitern aus den 
besetzten Gebieten Osteuropas beschäftigt. 1942 
machten sie über 30% der Belegschaft aus. Ab 
August 1944 wurden tausend Häftlinge aus 
dem Konzentrationslger Neuengamme gezwun­
gen, in der Rüstungsproduktion zu arbeiten. 
Ein beispielloser Aufschwung also: die alten 
Werkshallen platzten aus allen Nähten, so daß 
man 1938 eine nagelneue Rroduktionsstätte 
in Sebaldsbrück eröffnen konnte.
Die großzügig gebaute Anlage wurde als ein

Meilenstein in der Geschichte der Industrie­
architektur gefeiert. Selbstverständlich enthielt 
sie die modernsten Fertigungsanlagen, sprich: 
Fließbänder.
Goldene Unternehmerzeiten, denn der faschisti­
sche Staat sorgte für Ruhe und Ordnung. F ir­
mengeschichtsschreiber Schm itt schwärmt noch 
1979: „K e in  Werksleiter braucht mehr m it 
Streiks und Störern des Arbeitsfriedens zu 
rechnen. Der Chef ist wieder Herr im Hause."
Und der Chef wußte, wem er das zu verdanken 
hatte und tra t in die Nazi-Partei ein. So konnte 
der Leiter des Gaues Weser-Ems dem frischge­
backenen Parteigenossen zurufen: „W ir sind 
stolz darauf, in unseren Reihen einen Betriebs­
führer zu wissen, der Borgward heißt. Möge 
allzeit in diesen Hallen der Geist A do lf Hitlers 
herrschen!"
Und das tat er denn auch: m it der Fertigung 
von Artillerie-Zugmaschinen, Schützenpanzer­
wagen und Lastkraftwagen trug der Konzern 
m it dazu bei, daß die Kriegspläne der Faschisten 
verw irk lich t werden konnten.
Neben der Fahrzeugproduktion wurden im  üb­
rigen noch eine Torpedowerkstatt eingerichtet 
sowie Bombenabwurfeinrichtungen für die L u ft­
waffe hergestellt.
Infolgedessen stieg die Anerkennung, die Kon­
zernchef Borgward bei den Faschisten genoß 
und er avancierte zum 'Wehrwirtschaftsführer'. 
Diese Tatsache unterstreicht nachdrücklich, daß 
Borgward keineswegs gezwungenermaßen an der 
Rüstungsproduktion teilnahm, sondern vielmehr 
aktiv die Kriegsvorbereitung betrieb.
So wurde er denn auch nach Kriegsende von der 
amerikanischen Besatzungsmacht interniert. Die­
se Tatsache jedoch w irk te  sich für seine Karriere 
keineswegs negativ aus, im Gegenteil. Er wurde 
aus dem Rampenlicht des öffentlichen Interesses 
zurückgezogen; und in dem Maße, in dem die 
Deutschen ihre Verantwortung für den Faschis­
mus, die Konzentrationslager und den Krieg ver­
drängten, in dem Maße wurde auch Borgwards 
braune Weste wieder weiß und schon 1948 
wieder nahm er in der Chefetage der zu 75% 
zerstörten Werke Platz, in denen die Arbeiter 
unm ittelbar nach Kriegsende eine N otproduk­
tion  angekurbelt hatten. Und bereits kurz da­
nach befand sich Carl F. W. Borgward, der 
'K onsul'i wieder in führenden Positionen von 
Wirtschaftsorganisationen. Der Krieg hatte seine 
Schuldigkeit getan und zerstört. Der neue A u f­
schwung 'W irtschaftswunder' genannt, konnte 
beginnen, die Borgward-Werke waren wieder 
m it dabei. Auch diesmal begann man — wie 
schon in den 20er Jahren — ganz friedlich und 
baute Personenwagen und Kleinlaster: die sagen 
haften 'Leukoplastbomber' bei Lloyd und die 
dreirädrigen 'G oliath '. Doch als es darum ging, 
die Bundeswehr auszurüsten, da hatte Borgward 
seine Prototypen für gelandegängige Jeeps und 
für Mannschaftstransporter m it im Spiel. Die 
Konkurrenz hatte diesmal allerdings die ge­
eigneteren Fahrzeuge zu bieten.
Borgwards Beteiligung an der Kriegsvorberei­
tung ist im vierten Teil der Ausstellung doku­
mentiert, der 'Räder für den Sieg’ betitdt ist.
Die anderen Teile sind:
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■ .Wirtschaftswunder’; hier werden die Themen 
Industriedesign und Konkurs behandelt;
- .Werksalltag'; dieser Teil w ird im  wesentlichen 
aus den schon erwähnten Bildern der W erksfoto­
grafen bestritten;
- .Autom ythos': hier sollen Dokumente zur 
technischen Entwicklung der Wagen und zur 
Persönlichkeit Borgwards zu sehen sein.
Die Steintorgalerie hatte sich im  Rahmen der 
Ausstellungsvorbereitung an die Bremer Ö ffen t­
lichkeit gewandt und darum gebeten, private 
Sammelstücke zur Verfügung zu stellen. Es 
fanden sich immerhin 50 Leihgeber, die unter 
anderem Borgward-Ehrennadeln, alte Werbe­
film e und Fotos aus der Rüstungsproduktion 
beisteuerten.
Günther Pölking berichtet auch, daß er im Zuge 
der Recherchen für die Ausstellung auf einen 
letzten noch existierenden Rest der Borgward- 
Werke gestoßen ist: in den alten Lloyd-Fabrik- 
hallen im Neustädter Gewerbegebiet w ird  der 
Motor des Goggomobils nachgebaut. Er ist be­
stim m t für den Einbau in die alten Modelle des 
Fiat 127. Damit können dann alle, die den 
Führerschein 4, nicht aber den m it der Nummer
3 erworben haben, im Straßenverkehr m itm i­
schen.

A lk ig sku ltu r
Museums- und ausstellungsreif sind nicht nur 
die Werke der 'hohen Kunst', sondern auch 
die Gegenstände des Alltags, insbesondere 
auch der Arbeitswelt — das ist die These dieser 
Ausstellung.
Unbestritten ist sie für historische oder gar 
prähistorische Zeiten. Das Them a' Borgward 
war aber vor 25 Jahren noch aktuell -  beweist 
diese Tatsache nicht in gewisser Weise die E in­
fallslosigkeit der Ausstellungsmacher?
Doch fragen w ir umgekehrt: welche Alltags­
gegenstände aus der damaligen Ze it sind heute 
noch vorhanden? Ist vieles nicht (fast) ebenso

entfernt und vergessen wie die griechische A m ­
phore, die heute in einem zweitausend Jahre 
alten Grab entdeckt w ird?
Das A uto ist geradezu ein Symbol dieses Ver­
schleißes, der seine Entsprechung im Verschleiß 
der Erinnerung hat. Insofern wäre auch gegen 
die nostalgischen Aspekte einer solchen Aus­
stellung nichts einzuwenden, wenn man darunter 
nicht das lügnerische Beschwören einer — nur 
angeblich -  heilen Welt versteht, sondern dem 
Schmerz Raum gelassen w ird , der im Vergessen 
liegt.
Der Katalog zur Ausstellung w ird  bei 'Elefanten 
Press' erscheinen; bei seiner Erstellung wurde 
ein erstauliches Phänomen deutlich: soviel 
einerseits über Borgward geschrieben wurde, so 
wenig hat sich andererseits die Wissenschaft 
um dies Thema gekümmert. Das g ilt für Borg­
ward im besonderen und die Automobilge­
schichte im allgemeinen.
Sicherlich gibt es bergeweise Literatur über 
,Das Autom obil von seinen Anfängen bis zur 
Gegenwart' — und sie w ird im kommenden 
Jahr noch beträchtlich anwachsen. Dann näm­
lich ist der hundertste Jahrestag des Beginns der 
A utom obilproduktion zu feiern. Es gibt aber sehr 
wenig sozialwissenschaftliche Untersuchungen 
über das Phänomen A uto, insbesondere die 
merkwürdige Symbiose, die viele Menschen m it 
diesem Gefährt eingehen. Die Ausstellungsma­
cher würden sich freuen, wenn dazu einige A n­
regungen von der Ausstellung ausgingen.

Eugen Wohlhaupter

„  N A  KLAR \
MENSCH, WIR X I SEHT DOCH ZUM 

BRAUCHEN UNy^TxeCPICRZCHnwW ROUM Sre
1MUCH VIELEfDIE SIND 5A6ENHAFT PREISWERT:, 

n, I T 'O P F ' h a b e n  ALLE (3R05SEN 
1 NICHT unuAFWT u n d  k ö n n e n  auch  vor- 

O E o u r i j n d X  KLEINERN u nd  d ru c k e n ! 
PREISWERT %  WIE IHR CAHIN KOMMT J 
«ACHEN konnEnUVEHDUNSIR.IW TEL M44? 11 

iUNIEN 2 1 U N D S ^

FOTOKOPERZENTKUM 
~  VERMJNSntASSE

Der 'Leukoplastbomber' als Cabrio (Foto. 
Richleske)
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Sonntag, 19. Februar 1984 Weser Report

Funken sprühen: Ein junger Mann in blauer Kombination bear­
beitet mit einem Winkefcchletfer den verrosteten Seitenhohn eines 
24 Jahre alten Autos „ Borgward-Isabdla". Er ist einer von den 46 
Fembkdmer-Lehftingen im zweiten Jahr bei Mercedes in Sebalds­
brück. Die „Azubis" aus der Lehrwerkstatt -  Feinblechner, Auto­
schlosser, Polsterer und Lackierer -  reiften sich darum, an dem 
Oldtimer arbeiten zu dürfen. Die Besten kommen zuerst dran.

dieren und lackieren die Azubis 
aus der Lackiererei die Teile.

Die Polsterer-Lehrlinge
schneiden Stoffe für die Sitze, 
den Himmel, Seitenverkleidung 
und Bodenteppich zurecht. Zum 
Schluß feilen und schleifen die 
Lehrlinge, spachteln Uneben­
heiten aus. Die Endlackierung 
ist dann die Krönung ihrer A r ­
beit.

Azubis macht 
die Arbeit Spaß

Die Meister aus der Lehr- 
Werkstatt bieten seit sechs iah- 
ren dieses Programm ihren

Die Fertigkeiten aus dem er­
sten, dem Grundlehrjahr, kön­
nen so praxisbezogen angewen­
det und geübt werden. Das so­
ziale Verhalten, die gemeinsame 
Arbeit wird gefördert. Sie haben 
so viel Spaß dabei, weil sie erle­
ben, wie aus einer alten 
„Schrottkiste”  ein fachmännisch 
restaurierter Oldtimer entsteht.

Außerdem wird das Verständ­
i g  für die Geschichte der Bre­

mer Autoindustrie geweckt. So
ganz nebenbei erfahren die jun­
gen Menschen, daß schon 1906 
auf dem Gelände des heutigen 
Lloyd Dynamowerkes die Nord­
deutsche Automobil und Moto­
ren Werke entstanden. Sie hie­
ßen später Hansa Lloyd Werke 
AG. Borgward lieferte dem 
Nutzfahrzeughersteller Kotflü­
gel und Kühler. 1931 übernahm 
Borgward das Werk. 1938 ex­
pandierte Borgward und baute 
ein neues Werk in Sebaldsbrück, 
wo heute Mercedes ist.

Die Lehrlinge beeilen sich. 
Denn zur Einweihung des neuen 
Mercedeswerkes am 21. Mai sol­
len die wieder hergestellten Old­
timer den Besuchern gezeigt 
werden. Um die neue supermo­
derne Produktionsstätte in Se­
baldsbrück mit guten Fachkräf­
ten aus der eigenen Ausbüdung 
an den wichtigsten Stellen beset­
zen zu können, hat Mercedes zu­
erst die Lehrlingswerkstatt neu 
aufgebaut. In den letzten drei 
Jahren hat Mercedes dafür 18 
Millionen Mark investiert.

Nach der Prüfung 
Jobs für alle

Die Zahl der Lehrlinge seit 
1980 ist von 212  auf 440 mehr ak 
verdoppelt worden. Jeder ein­
zelne, der die Prüfung besteht, 
kann davon ausgehen, daß er an­
schließend eine gute Arbeit bei 
seinem Lehrherm findet.

Die Autoschlosser-Lehrlinge 
zerlegen Bremsen, Achsen, Ge­
triebe und Motoren. Gleichzei­
tig biegen die Feinblcchner- 
Lehrlinge aus Blechen Holme, 
Schwellen oder formen auf 
Holzunterlagen Kotflügel. A lte 
verrottete Teile der Isabella wei­
chen neuen handgefertigten 
Stücken. Bevor alles wieder zu­
sammengeschweißt wird, grun-

In frischem Glanz, ein Borgward Isabella Cuupt. Lehrling und Meister 
prüfen die Elektrik Fotos kucholl
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Konzern stellte vor 20 Jahren Produktion ein:

Mechaniker hat ein Herz 
für Borgward-Aulomohile
LLOYD 250 mit viel Kleinarbeit selbst restauriert

OBERSTAUFEN tja -  „Für Oldtimer hatte ich schon immer eine Schwäche“. Heinrich 
Egger, Mechaniker aus Oberstaufen, hat sein Herz an die Automobil-Veteranen de» Borg- 
ward-Konzerns gehängt, der vor mehr als 20 Jahren seine Produktion einstellte. Seit fast 
zwei Jahren ist er selbst der stolze Besitzer eines der etwa 800 Ortglnal-LLOYD, die Im 
Bundesgebiet für den Straßenverkehr zugelassen sind. Sein Prachtstück -  ein blauer 
LLOYD 250, 11 PS, Baujahr 1955 -  hat er in mühevoller Kleinarbeit selbst restauriert

Seine Liebe zu den fahrbaren Untersätzen samte Inneneinrichtung kaputt. Der Motor selbst 
des Bremer Konzerns entdeckte Heinrich Egger war intakt, 
vor etwa fünf Jahren. 1981 rang er sich dazu A lte r Renner
durch, ein unrestauriertes Exemplar der selte- Rund 400 Arbeitsstunden am Wochenende 
nen Fahrzeuge zu erstehen. In Bruchsal fand er und nach Feierabend widmete der Mechaniker 
dann sein Traumauto: Keine „Isabella“, wie er dem „alten Renner“ in seiner Werkstatt im Kel- 
sich ursprünglich gedacht hatte, sondern ein ler. Fachlichen Rat und Tips für die Restaurie- 
,.Prüfungsangst-Wagen" mit 250-ccm-Motor, rung bekam er bei einer Tagung in Esen vom 
zugelassen für die alte Führerscheinklasse vier, zuständigen Typ-Referenten des Borgward- 
Der Lack war stark angegriffen, Radlager und Klubs. Ersatzteile besorgte ihm eine ehemalige 
Bremsen fest, Gummiteile verrottet und die ge- Werkstätte in Kempten.

■

„Die Karosserie-Konstruktion des LLOYD ist 
faszinierend“ , erzählt Egger. Die einzelnen Tei­
le sind nicht verschweißt, sondern miteinander 
verschraubt. Die Seitenwand seines Liebhaber­
stücks ist zum Beispiel mit 32 verzinkten 
Schrauben befestigt. Dieser Aufwand verhindert 
Rost. Die Technik der Borgward-Automobile 
war zukunftsweisend. Frontantrieb, Mehr- 
schichtenglas und Wasserkühlung setzten sich 
rasch bei ganzen Autogenerationen durch. Viel 
Sprit brauchten die kleinen Zweitakter zudem 
nicht.

Marktlücke
Mit seinen Kleinwagen stieß Firmenchef Gärt 

Friedrich Wilhelm Borgward Anfang der 50er 
Jahre in eine Marktlücke: Der erste LLOYD, der 
LP 300, kostete weniger als 3500 Mark und bol 
vier Personen Platt. Mit seinen 10 PS komte.er 
fast 75 Stundenkilometer Spitzengeschwindig­
keit erreichen. Da Metall rar und teuer war, 
stellte Borgward die Karosserie aus Spenfcote 
her, das er mit Wachstuch überzog. Der „Letf- 
koplastbomber“, wie er im Volksmund oenannt 
wurde, sicherte sich sofort einen guten Marktan­
teil.

Bis zum Jahr 1968 wurden die einzelnen Ty­
pen mehrmals verbessert und modernisiert Die

WIE NEU STEHT DER LLOYD 250 des Oberstautner Mechanikers Heinrich Egger wiederde. LLOYD-Wagen waren auch bei zahfretchen 
400 Arbeitsstunden waren nötig, um den Veteranen auf Vordermann zu bringen. BHd: Privat Rennen in ihrer Klasse erfolgreich.
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_ _  a a M Eine e legante M itte lklasse-Limousine
D e r  G o l i a t n  „ H a n s a  I I O O  m it vie len technischen Vorzügen

Testfahrt-Impressiom

M it der wohlausgewogenen Linienführung seiner modernen Karosserie zäh lt der 
„Hansa 1100* zu den elegantesten Fahrzeugen seiner Klasse.

Die formschöne, gepolsterte Instrumententafel m it 
zur Seriei

Ein Kofferroum, der sich sehen lassen kannl Das Fam iliengepädt fü r eine mehr­
wöchige Ferienreise läßt sich spielend in  ihm unterbringen.

sind -  sie handeln nach ihrer Überzeugung. Und daran halten sie 
eben fest, zumindest so lange, bis ihnen fü r das gleiche Geld ein 
noch höherer Gegenwert geboten w ird.

W ir  selbst haben unlängst d ie  Probe aufs Exempel gemacht, in ­
dem w ir e iner -  selbstverständlich serienmäßigen -  „Hansa- 
llOO '-L im ousine über 2000 Testkilometer das Leben schwer zu 
machen versuchten. Das heißt nichts anderes, als daß w ir  dem 
W agen, den das Bremer W erk uns zu diesem Zweck überließ, 
in keiner Weise etwas zu schenken bereit waren. W ir w ollten es 
m it ihm gewissermaßen auf d ie Spitze tre iben und anschließend 
den Bilanzstrich ziehen, um solcherart seinen negativen Seiten 
auf d ie Schliche zu kommen. Nun ist die Bewertung eines A uto ­
mobils bekanntlich ein zweischneidiges Schwert. Was der eine 
nämlich fü r gut und richtig findet, mag der andere fü r verbesse­
rungsreif erklären. Bisweilen scheiden sich d ie Geister schon an 
der Parkstellung der Scheibenwischer oder gar an der A no rd ­
nung des Handbremshebels. Das ist und b le ibt Ansichtssache und 
hängt nicht zuletzt von der persönlichen Einstellung des Fahrers 
ab. Deswegen wäre der Sache selbst auch nur wenig gedient, 
w o llte  man in diese Richtung gehende Kritiken auf die G o ld ­
waage legen. Für uns soll vielmehr der Gesamteindruck entschei­
dend sein, den das Testobjekt auf uns gemacht hat -  und der ist 
unbedingt als positiv zu bezeichnen.

Zugegeben -  der „Hansa 1100“ zeigt gegenüber seinem V or­
läufertyp, der noch den Nomen GOLIATH im Schilde führte, nur 
wenig Veränderungen. Zunächst fä llt  lediglich d ie neue, elegante 
Heckpartie auf. Der W agen w irk t -  insgesamt betrachtet -  
ästhetisch und formschön. Doch vor alles haben d ie Bremer Kon­
strukteure d ie Zweckmäßigkeit gesetzt. Das zeigt sich auch an 
der Karosserie: sie ist stabil, strömungsgünstig und geräumig. 
A lle  Kotflügel kann man oustauschen. A uf überflüssigen Zierat 
wurde wohlweislich verzichtet, um so mehr achtete man a u f eine 
wohlausgewogene Linienführung, bei der Front- und Heckteil 
hübsch m ite inander harmonieren.

Viel Sorgfa lt hat man aber auch auf d ie gediegene Innenraum­
gestaltung gelegt. In mancher Hinsicht möchten w ir ih r das 
Prädikat „v o rb ild lic h ' zuerkennen. Daran sollte selbst d ie  Tat­
sache nichts ändern, daß das Fahrzeug in seiner Grundkonzep-

Wenn gesagt w ird , daß es Menschen g ib t, d ie auf ihre Autom arke 
genauso schwören w ie  G läub ige  a u f ihre Weltanschauung, so ist 
diese Erkenntnis durchaus ernst zu nehmen. Um der tie feren Ur­
sache nachzuspüren, machten w ir uns einm al d ie Mühe und 
richteten an ein Dutzend „H ansa-llO O '-Fahrer d ie Frage, was sie 
dazu bewogen habe, sich fü r das von ihnen gewählte Fabrikat 
zu entschließen, und ob sie -  fa lls  sie sich erneut vo r d ie W ohl 
gestellt sähen -  ihren Entschluß ändern würden. Die Antworten 
hatten es in sich! Denn bis auf einen erklärten die Befragten 
übereinstimmend, daß es schlechthin d ie technische Gesamtkon­
zeption gerade dieses M odells wäre, d ie sie zum Kauf bewogen 
und in der täglichen Fahrpraxis so zufriedengestellt habe, daß sie 
auch bei einer späteren Neuanschaffung „ih re r" M arke treu zu 
bleiben gedächten. Ein besseres Befragungsergebnis ist eigentlich 
kaum denkbar, zumal der einzige Außenseiter nicht etwa an den 
Leistungen seines W agens etwas auszusetzen hatte, sondern v ie l­
mehr aus priva ten und geschäftlichen Überlegungen zu einem 
Fahrzeug der größeren Hubraumklasse neigt. Man sieht: „Hansa- 
llO O '-Fahrer wissen, was sie wollen. O b sie nun m it dem Pfennig 

4u rechnen gewohnt sind, was bei anderen nicht m inder der Fall 
sein dürfte , oder ob sie grundsätzlich von der Fahrzeug-Größen­
ordnung her eine bestimmte Grenze nicht zu überschreiten g ew illt
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40 PS sind in der Normalausführung des .Hansa • 1100"-Vierfakt - Boxermolors reichlich lebendig. Trotzdem ist sein Verbrauch erstaunlich niedrig und auch dem kleinen Geldbeutel angemessen.

dem Zweispeichenlenkrad. Selbst die Zeituhr gehört lousstattung.

tion gar nicht mal brandneu ist. Die Dimensionen, d ie d ieser 
w irk lich  bequeme Viersitzer vorstellt, sind in jeder Beziehung gut 
genutzt. So hat er zum Beispiel auch vorn eine durchgehende, 
leicht verstellbare Sitzbank, deren schräg vorschwenkende Einzel- 
rücklehnen sich ebenfa lls verstellen lassen. Sehr gut sind die 
richtig geform te Polsterung und die allseits angebrachten A rm ­
stützen. Von allen Plätzen sieht man gleich gut, obschon w ir uns 
eine noch sichtfreiere Frontscheibe und einen entsprechend 
flacheren Bug wünschten, dam it auch kleinere Leute h inter dem 
„H ansa '-V o lan t in ih rer Sicht nicht zu kurz kommen.

A lle  wichtigen Instrumente liegen -  ein Vorzug des Zweispeichen- 
lenkrades! -  im unm itte lbaren B lickfeld des Fahrers. Selbst die 
Ze ituhr macht da keine Ausnahme. Daß sie serienmäßig dazu 
gehört, sei nur der O rdnung halber festgestellt, w e il das nicht bei 
a llen Fabrikaten der Fall ist. Die in der M itte  der gepolsterten 
Instrumententafel angebrachten Zugknöpfe könnten vie lle icht e t­
was flacher gehalten sein, wenngleich sie bei e iner S toppbrem­
sung höchstens denjenigen in Verlegenheit bringen, der -  bei 
der m it dre i Personen besetzten vorderen Sitzbank -  in der M itte  
sitzt. Sehr gut gefie l uns die g riffbe re ite  Lichthupe, d ie serien­
mäßig mit dem handlichen Blinkerschalter kom biniert ist. Die 
Handbremse lieg t in der M itte  der Vordersitze, und nur wer 
einen kurzen Arm  hat, dem scheint sie etwas w e it von der Hand 
zu sein. Auch sonst wurde an alles gedacht: A b lage  im Fond, 
zugarme Belüftung durch schwenkbare Dreieckscheiben, zuver­
lässig regulierbare Frischluftheizung m it Scheibenentfrostung, 
rundherum Sicherheitsglas und bequem zugänglicher 45-Liter- 
Tank im Heck. Da man als Fahrer im mer danach trachtet, Kavalier 
zu sein, sollte man d ie rechte Tür m it einem Schloß versehen, um 
solcherart der beifahrenden Schönen den Schlag auch von außen 
öffnen zu können.
W ichtigstes Merkm al des .Hansa 1100' ist zweifellos das, was 
unter seiner langgezogenen Bughaube schlummert: der wasser­
gekühlte V ie rzylinder-V iertakt-Boxerm otor. Eine gekonnte Lösung! 
Bei einem Hubraum von exakt 1093 ccm, leistet dieser unerhört 
robuste M otor, dessen Entwicklung dos Bremer W erk sich eine 
Menge kosten ließ, 40 PS bei 4250 U/min. Seine Verdichtung liegt 
bei 1 :7,3. Trotz seinem hohen Temperament a rbe ite t er keines­
wegs zu laut. Dabei ze igt er sich dera rt anspruchslos, daß man

ihn schon mächtig strapazieren muß, um die 8-Liter-Verbrauchs- 
grenze zu erreichen. W e r beispielsweise ständig 90 km/st fährt, 
w ird  jedenfalls noch darunter bleiben. Die Verbrauchskurve ver­
läuft so flach, daß selbst bei lang anhaltender schärfster Fahr­
weise ein w irtschaftlicher Reiseverbrauch e rzie lt w ird.

Ober d ie  Vorzüge des von G olia th  so bewußt gepflegten Front­
antriebs weitere  W orte  zu verlieren, hieße die berühmten Eulen 
nach Griechenlands Hauptstadt tragen. Man finde t schwerlich 
ein A ggregat, das im Verein m it dem Frontantrieb m it mehr 
Leistung, Laufruhe und Sparsamkeit aufzuwarten vermag. Die 
Schaltung des erfreulicherweise vollsynchronisierten V ie rgang­
getriebes geht mit äußerster Leichtigkeit vonstatten. Ohne den 
geringsten K raftaufw and lassen sich d ie einzelnen G änge weich 
einlegen. Zudem sind die Schaltwege kurz gehalten, so daß  dem 
rechten Arm  lästige Ruderbewegungen erspart bleiben. N icht zu 
vergessen: der Siegeslauf der automatischen Fichtel-&-Sachs- 
Kupplung „Saxom at* ist auch am „Hansa 1100* nicht spurlos 
vorübergegangen. W er sich fü r den „Saxom at“ entschließt, dem 
w ird  der W agen ohne Kupplungspedal geliefert, das beim

Das Fassungsvermögen des Gepäckraumes läßt sich durch Herunterkloppen der Rücklehne der hinteren Sitzbank noch erheblich erweitern.
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„Soxomat” bekanntlich überflüssig ist. Der linke Fuß hat dann 
sozusagen dauernd dienstfrei.
Schon nach wenigen Radumdrehungen ist man mit dem , Hansa 
1100' vö llig  vertraut und füh lt sich in ihm wie zu Hause. Die 
Lenkung ist kaum stoßempfindlich und w irkt verhältnismäßig 
direkt. Auch auf schlechten Straßen zeigt der W agen gute Spur­
sicherheit, und wenn man in kritischen Situationen, wie sie beim 
heutigen Verkehrsgedränge immer einmal Vorkommen, m it etwas 
zuviel Dampf in die Kurve geht, braucht man nicht zu befürchten, 
daß er seine guten Manieren verleugnet. Dank dem Frontantrieb 
zieht es ihn beim Gasgeben immer wieder in die befohlene Rich­
tung. Daß die vorzügliche Bodenhaftung ein enormes Sicherheits­
gefühl schafft, versteht sich am Rande! Große Teleskop-Stoß- 
dämpfer, Einzelradfederung vorn und Starrachse hinten mit 
normalen Holbfedern verraten schon, daß die Federungscharak­
teristik in Ordnung sein muß. Bodenwellen und Schlaglöcher 
können ihr nichts anhaben. Die Bremsen sind ausgeglichen und 
sprechen schon auf kleinsten Pedaldruck wunderbar weich an, 
was im „E rnstfa ll' Goldes wert ist.
Blitzschneller Start und rasches Beschleunigen sind fü r den 
„Hansa 1100' Ehrensache! Ja, darin liegt seine eigentliche Stärke

Die Vorderrad­aufhängung mit den Federungs­elementen

W ir benötigten auf ebener Fahrbahn von 0 bis 80 km /s t mit 
Durchschalten vom 1. bis 3. .Gang nur 15,6 sec; nach weiteren 
10 sec hatten w ir -  natürlich unter Hinzunahme des 4. Ganges -  
bereits die 100-km/st-Grenze erreicht. Die Höchstgeschwindigkeit 
ermittelten w ir m it echten 127 km/st. Das ist sogar mehr als die 
zurückhaltende Prospektangabe des Werkes vorsieht.
Alles in ollem bietet der „Hansa 1100' eine Menge beachtlicher 
Vorzüge, wie man sie bei anderen Fahrzeugen dieser Preisklasse 
in derart ausgereifter Form selten findet. Der „Hansa 1100“ ist ein 
liebenswertes Automobil, dessen Gesamtkonzeption auch auf 
dem internationalen Markt einen festen Freundeskreis hat -  und 
das, obgleich sich seine Hersteller in der W erbung eine sehr 
große Zurückhaltung auferlegen.

Technisches auf einem Blick 
M otor: Vierzylinder-Viertakt-Boxermotor, 1093 ccm, Verdichtung 

1 :7,3, Leistung 40 PS bei 4250 U/min., Höchstgeschwindig­
keit 127 km/st, Bergsteigefähigkeit max. 35%, Normver­
brauch 7,8 Liter/100 km.

Kraftübertragung: Frontantrieb, vollsynchronisiertes V iergang­
getriebe, Schalthebel an Lenksäule.

Maße und Gewichte: Länge 4100 mm, Breite 1630 mm, Höhe 
1450 mm, Leergewicht 900 kg, zulässiges Gesamtgewicht 
1265 kg, Rodstand 2270 mm, Spurweite 1290 mm, W ende­
kreisdurchmesser 10,70 m, 45-Liter-Tank im Heck.

L 40 PS dm 5 95 0 ' M |

L IM O U S IN E 55 PS — ■

L U X U S -L IM O U S IN E

40 PS -r ------------- -- n*i 6610.-
■ ■

55 PS
W  ^  dm 6980.- ■ ■

L fr/m 40 PS ■ dm 7 240.- ■ ■

C O U P E 55 PS
^  ^  DM 7600.- — ■

L ft̂ 40 PS
dm 6430.-

■ ■

K O M B I 55 PS
dm 6790-

— ■

6 iMotor und Fahrgestell wirken aufgeräumt bis ins letzte Detail
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Wagen der K  lein wagen- K  lasse. Wenige Tage 
später stand der Sieger, die N r. 6 m it dem 
polizeilichen Kennzeichen H B — D V  888, vor 
meiner T ü r, so, wie er vom Hockenheim-Ring 
zurückgekehrt war, lediglich m it frischem M otorö l 
versehen. Der Wagen war tatsächlich die reinste 
Rakete, und da man ihm  äußerlich diese Eigen­
schaft nicht ansehen konnte, kam mancher Fahrer 
eines durchaus nicht schlafmützigen Mittelklasse­
wagens auf den Verdacht, daß m it seinem Wagen 
irgend etwas nicht in  Ordnung sein könnte; wie 
würde ihn sonst ein gewöhnlicher L loyd im  
Beschleunigen einfach mattsetzen? Aber auch in 
der Spitze ließ sich der kleine L loyd nicht 
lumpen. 5000 U /m in zeigte der Tourenzähler 
ständig, das sind gute 110 km /h, und wenn es 
darauf ankam, dann schaffte er 5500 U /m in, und 
das sind 120 km /h!

Beim Hockenheim-Alexander wurde die Stra­
ßen- und Kurvenfestigkeit m it einer reichlich un­
feinen Federung erkauft: sie war so hart, daß sie 
w o h l in  den schärfsten Kurven ihren Mann stand, 
aber auf normalen Straßen dem Fahrer unange­
nehm deutlich machte, wie beweglich doch des Men­
schen Innereien sind. Wenige Monate nach H ok- 
kenheim kam der endgültige Alexander TS heraus, 
und siehe da, man hatte den rauhen Knaben von 
Hockenheim zivilis iert. In  der M otorleistung im

PER INNENRAUM
kommt In seiner 
Ausstattung dem 
eines Mittelklassen­
wagens gleich. Das
A r m a t u r e n  b r e t t
(links außen) Ist ge­
polstert. Die Radkä­
sten ragen nur noch 
wenig ln den Fahr­
gastraum  hinein 
(links ); sie sind ge­
polstert und lauten 
nach vorn In eine 
zusä tz liche Arm­
stütze aus. Vorbild­
lich Ist auch der ge­
räumige Kofferraum 
des Alexander T 8 .

unteren Drehzahlbereich hatte man zum Be­
schleunigen alles dringelassen, oben, knapp vor 
5000 U /m in, aber der W irtschaftlichkeit und Lebens­
dauer wegen, ein wenig abgedrosselt und schließlich 
die Federung komfortabler gemacht.

Wie kann man eigentlich einen Alexander- 
M o tor schneller machen, ohne seine Wirtschaft­
lichkeit und Lebensdauer zu beschneiden? Wie die 
Aufgabe in Bremen gelöst wurde, ist durchaus 
normal, sozusagen angewandter Physikunterricht.
D ie Leistung ist abhängig vom Füllungsgrad der 
Zylinder m it einem gut durchwirbelten Kraftstoff- 
Luft-Gemisch, das möglichst vollständig verbren­
nen soll. A lso nahm man bei Lloyd statt, des üb li­
chen Vergasers einen, der einige Nummern größer 
ist. Der Solex-Vergaser 32 PCI zeigt eine Quer­
schnittserweiterung von bisher 28 auf 32 m m ; es 
w ird  also mehr Luftsauerstoff angesaugt; er steht 
im  Verhältnis zum Krafstoff wie 15 zu 1, was die 
Voraussetzungen fü r eine vollkommene Verbren­
nung schafft.

Nachdem die 'Gasanstalt* in  Betrieb war, sorgte 
man dafür, daß die Zylinder von Restgasen ge­
re in igt und die Wärmeverluste geringer wurden; 
das geschah mittels einer Verdichtungserhöhung 
von 6,6 : 1 auf 1,2 : 1. Dam it wurden M itte ldruck 
und Drehmoment so angehoben, daß im  gesamten 
Drehzahlbereich fast ein gleichwertig hohes Dreh­
moment zur Verfügung steht, das fü r gute Be­
schleunigung sorgt. D ie Drehzahl wurde von 4500 
auf 5000 U /m in heraufgesetzt, um einmal die Lei­
stungszunahme von 19 auf 25 PS gemeinsam m it 
der Drehmomenterhöhung zu erzielen, um aber 
auch bei gleichen Untersetzungen des Getriebes 
die höheren Geschwindigkeiten herauszuholen.
Das B ild w ird  abgerundet durch die zum 32-PCI- 
Vergaser gehörende Beschleunigerpumpe, deren 
Kolben beim Durchtreten des Gaspedals einen zu-
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Radio hören kann. Die Höchstgeschwindigkeit wurde mit
33 Sekunden für den fliegenden Kilometer gemessen, das 
sind 109 km/h, während der Tacho 120 km /h anzeigte und 
damit um  10 Prozent vorlief.

D ie Lloyd-Konstrukteure schwören nach wie vor auf den 
Zcntralrohrrahmen mit seinem geschlossenen Stahlblech­
unterzug. Dieser Rahmen ist robust und dauerhaft, wie es 
die vielen ’Leukoplastbomber1, die heute noch laufen, 
demonstrieren.

Das Vorderachsaggregat mit M otor, Getriebe, Differen­
tial usw. w ird mit dem Vorderachsträger an den Zcntral­
rohrrahm en angeschraubt und bildet so eine geschlossene 
Baugruppe. D ie Vorderfederung besteht immer noch aus 
Querblattfederpaketen, wobei das obere eine Hilfsfeder hat, 
an die sich bei harten Stößen die Feder anlegt und sich so 
bei steigender Belastung verstärkt — ein einfaches Mittel, 
um  die erwünschte progressive Federung zu erzielen. Den 
zweitgrößten Schritt nach dem Überwechseln vom Zwei- 
zum Viertakter haben die Lloyd-Konstrukteure mit der neu­
gestalteten Hinterradfederung getan. Sie läßt nicht nur die 
scheußlichen X-Beine bei vollbelastetem Wagen verschwin­
den, sondern bringt auch größeren Fahrkom fort und grö­
ßere Sicherheit. Die Hinterräder sind an gezogenen Längs­
schwingen aufgehängt, die mit progressiv wirkenden Schrau- 
benfedem abgestützt sind.

Die Lloyd-Karosserie w ird nach wie vor in Schalenbau­
weise hergestellt — wie Flugzeugzellen. Hierbei werden alle 
Teile geformt und beschnitten, grundiert, gespachtelt, ge­
spritzt und getrocknet, so daß am Montageband die Wagen 
aus bereits fertigen Einzelteilen zusammengesetzt werden. 
Das ist nicht nur fertigungstechnisch sehr praktisch, weil 
man auf diese Weise keine großen Vorrichtungen, Pressen, 
Schweißmaschinen und Lackiereinrichtungen benötigt, 
sondern auch für den Kunden, der den ramponierten K ot­
flügel in Originalfarbe rasch und billig auswechseln lassen 
kann.

So viel zu den spezifischen Konstruktionsmerkmalen, die 
dem technisch interessierten Leser zweifellos wissenswert 
erscheinen werden. N un zur Testfahrt. Man steigt infolge 
der nach vom  überklappenden Vordersitze auch hinten

sätzlichen Kraftstoffstrahl einspritzt und 
beim Nachlassen des Pedals wieder neuen 
Kraftstoff ansaugt. D adurch werden die 
Löcher übetbrückt, die sich sonst beim 
plötzlichen Gasgeben einstellen — meist 
dann, wenn die Beschleunigung wirklich 
einsetzen soll.

Soviel zum M otor. Zum  Getriebe ist zu 
sagen, daß es ein vollsynchronisiertes 
Vierganggetriebe ist. D ie Abstufungen 
der ersten drei Gänge sind ausgezeichnet. 
Im  4. Gang erscheint m it die Stufe ein 
wenig zu hoch für eine gute Beschleuni­
gung von 80 auf 100 km /h; allerdings 
läßt sich diese Erscheinung auch bei 
manchem 1,2- bis 1,5-Literwagen fest- 
steilen. Bis 80 klettert die Tachonadel 
ziemlich rasant, ab 80 muß man sich ein 
wenig gedulden. Andererseits läuft der 
M otor bei dieser Untersetzung sehr 
ruhig, weit ruhiger als der des normalen 
Alexander bei gleichen Geschwindig­
keiten, so daß man bei 100 km /h sich 
noch ohne zu schreien unterhalten oder

III • C H A L I N B A U W il« !
wird die Lloyd-Karosserie 
hergestellt. Schw enkfenster 
und Kurbolschelben vervoll- 
e tind lgen  die A usstattung.
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K u rb tla c h i*  m it Sdtroubenfeder

GRÖSSEREN FAHRKOMFORT und gröOere 
S icherheit bringt die neue Hinterradfederung.

überraschend bequem ein und sitzt dann auch 
beqüem, soweit man — wenigstens was die 
Rücksitze betrifft — das menschliche Normalmaß 
nicht überschreitet. Zu klein sollte man aber 
auch wiederum nicht sein, denn ob es der 
alte Hansa 1500 oder 1800 war, ob der Goliath 
oder der Lloyd —  man sieht nur die Köpfe aus 
diesen Bremer Wagen herausschauen. Und für 
Köpfe sind die Ausmaße der Windschutzscheiben 
ausreichend. Die verwendeten M otoren sind eben 
von Haus aus etwas zu hoch gebaut. D urch Ver­
lagerung der Luftfilter an geeignetere Stellen und 
durch entsprechend gekröpfte Saugleitungen 
könnte man dieses M anko beseitigen, wie es beim 
neuen Lloyd-Sport-Coupö verwirklicht worden ist.

D afür ist am Innenraum, seiner Gestaltung und 
A usstattung kaum etwas auszusetzen. Die Aus­
stattung erinnert an die eines wohlsituierten Mit­
telklassewagens : gut im Blickfeld liegende Arma­
turen, rückstellende Scheibenwischer und hand- 
betätigte Scheibenwascher, Lichthupe (I), gepol­
stertes Arm aturenbrett, gepolsterte Sonnenblen­
den, Parkleuchten — alles Dinge, die zum Teil 
Jahre brauchten, um  selbst in der gehobenen 
Mittelklasse Eingang zu finden. N icht nur dieVor-

DAS COUFi-A lexander 'Frua' 
wurde vom Chefkonstrukteur 
der Firma Ohla-Alglekaroeslert.
P re ist DMSMO.-.

aersitze, sondern auch die im Fond machen einen 
vorzüglichen Eindruck. Die Radkästen ragen nur 
noch um ein geringes in den Fahrgastraum hinein, 
sie sind gepolstert und laufen nach vom  in einer 
zusätzlichen Ellbogenstüze aus. Aschenbecher 
sind auch im Fond vorhanden, ebenso mit Klei­
derhaken kombinierte Haltegriffe. Wesentlicher 
als dieses Zubehör ist die Erweiterung der Bein­
freiheit durch Fußmulden mit einer zusätzlichen 
Vertiefung von 50 mm im Wagenboden. Schwenk­
fenster und Kurbelscheiben in den Türen vervoll­
ständigen die gediegene Ausstattung, die vielleicht 
noch durch selbst rückstellende Blinkerhebel am 
Lenkrad den allerletzten Schliff erhalten könnte.

Über das Äußere des Alexander TS ist schon 
viel diskutiert w orden: er wirkt mehr kraftvoll als 
elegant — sagen wir Bantam-Gewichtsklasse. Da­
zu tragen die 15-Zoll-Reifen und die gedrungene 
Schulterpartie der Verglasung bei. Der neue 
Grill ist hübsch: ein wesentlicher Vorzug ist die 
neue Ausführung der Stoßstangen (nunmehr ver­
chromter Stahl statt Leichtmetall). Wichtig er­
scheint mir auch, daß man den TS auf Wunsch mit 
dem ’Saxomat' ausrüsten kann, denn auch der 
Alexander TS will für eine temperamentvolle 
Gangart viel geschaltet sein. W ohl ist er vollsyn­
chronisiert, zwar ist der Kupplungspedaldruck 
niedriger geworden, doch die letzte Scheu vor dem 
Schalten beseitigt wohl allein der Saxomat. Unter 
solchen Voraussetzungen ist der Alexander TS, ob 
in der Stadt, ob auf der Landstraße oder der Auto­
bahn, tatsächlich ein vollwertiger Verkehrsteil­
nehmer.

Ich sprach eingangs davon, daß man den Serien- 
Alexander TS gegenüber der Hockenheim-Aus­
führung im Interesse eines günstigen Verbrauchs 
und einer längeren Lebensdauer etwas abgedrosselt 
hat; dazu kom m t die Luxusausstattung, die auch 
noch —  im wahrsten Sinne des W ortes — ins Ge­
wicht fällt. Darum konnte ich auch nicht mehr die 
Beschleunigungen hferausholen wie etwa die des 
Hockenheim-Alexanders m it rund 14 Sekunden 
von 0 bis 80km/h. D er beste W ert in der ganzen Meß­
reihe hieß 17,1 Sekunden für 0 bis 80 km/h, doch 

1 auch das ist schon eine W ucht für einen 0,6-Liter- 
wagen. Die M ittelwerte für die Beschleunigung sind:

0 bis 60 km /h in 10,7 sec,
0 bis 80 km/h in 17,8 sec,
0 bis 100 km/h in 38,5 sec,
0 bis 110 km /h in 46,2 sec. 
Diese Ergebnisse sind aus­
gezeichnet; zumal bei der 
im Test durchgeführten 
Jagd die Verbrauchszif-
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fern äußerst günstig lagen.
D er Gesamttestverbrauch 
betrug 6,8 Liter/100 km.

Für die niedrigen Ver- 
brauchsziffem zeichnen 
verantwortlich der höhere 
thermische W irkungsgrad 
der höheren Verdichtung, 
die Heranführung aus­
reichenden Sauerstoffs 
durch den 32-PCI-Verga- 
ser für eine vollkomme­
nere V erbrennung und 
zum Teil der Effekt, der 
durch die Beschleuniger­
pumpe mit dem fein­
dosierten Kraftstoffstrahl 
gegeben wird.

Fassen w ir noch einmal 
zusammen, was der Alex­
ander TS im Test gezeigt 
hat, so sehen w ir in ihm 
einen wirtschaftlichen, je­
doch äußerst tempera­
mentvollen kleinen Wa­
gen mit der Ausstattung 
und den Fahrleistungen eines Mittelklassewagens, 
an dem nichts auszusetzen wäre, wenn cs gelänge, 
ihn formal eine Kleinigkeit zu überarbeiten, damit 
die Verglasung, insbesondere die W indschutz­
scheibe, nicht nur in die richtige Proportion 
kömmt, sondern auch eine vollendete Sicht schafft. 
TS, Touring-Sport, ist ein stolzes W ort, doch 
meine ich, daß sich der Alexander dieses Begriffes

IN DER FERTIGUNG Ist die Schalenbauw eise teurer als ein se lbst­
tragender Aufbau. Dafür kann aber ein beschädigtes Karosserieteil 
einfacher ausgetausch t werden und ist dadurch billiger als ein um­
ständlicher Reparaturprozeß mit Ausbeulen, Spachteln  und Neulackieren.

ohne weiteres wirklich als würdig erweist. E r 
ist zweifellos ein bequemes Nutzfahrzeug, das 
sich vor allem durch eine große Wirtschaftlichkeit 
auszeichnet, zur gleichen Zeit aber auch ein 
Wagen mit sehr viel Temperament, über dessen 
sportliche Fähigkeiten und Ambitionen man 
schon nach einigen hundert Kilometern nicht 
mehr den geringsten Zweifel hat.

48



W u & ia Q l im  < £ x m d  . . .
Eine Plauderei über die wirtschaftliche Bedeutung der Händlerorganisation 

unter den Markenzeichen von Borgward-Lloyd-Goliath

Wer bestimmt eigentlich den Erfolg eines 
Automobils? Sicherlich sind die Leistungen 
des Motorenbauers, des Karosseriekonstruk­
teurs, des Fahrwerksspezialisten und des 
Innenarchitekten entscheidende Faktoren. 
Auch die gut eingespielte Fertigung, ihre 
maschinelle Ausstattung, ihr rationelles 
System, die einen guten Preis zu bilden

Sestotten, auch diese Faktoren spielen eine 
olle, und wo nur einer von ihnen aus dem 

Rahmen fällt, da steht eben der Erfolg in 
Frage. Trotzdem aber sind es nicht nur die 
in der Fabrikation, also im Herstellerwerk 
liegenden Möglichkeiten, die auszunutzen 
den Erfolg eines Automobils sicherstellt. 
Häßlichkeit verkauft sich schlecht, Unwirt­
schaftlichkeit wird niemand anziehen, 
mangelnde Leistungsfähigkeit muß gleich­
bedeutend werden mit einem Mißerfolg. 
Sind ober alle guten Voraussetzungen für 
den Start eines Automobiltyps geschaffen, 
so tritt als entscheidender Mitarbeiter des 
Fabrikanten der Händler auf den Plan. Er 
ist -  wenn dieser kriegerische Vergleich 
gestattet sein soll -  der Infanterist in der 
Hauptkampflinie des Ringens um den 
Marktanteil des Fabrikates, der allein in

der Lage ist, die Strategie und Taktik des 
Generalstabes im Werk in die Wirklichkeit 
der Zulassungsstatistik umzusetzen.

Diese bedeutende Rolle des Händlers In 
der Organisation des Absatzes einer Auto­
mobilfabrik kommt nicht von ungefähr. 
Ein Auto ist eine individuelle Sache, auch 
im Zeitalter der Großserienfertigung ent­
scheiden über die Anschaffung eines W a ­
gens durchaus persönliche Motive. Der 
Händler ist also derjenige, der den echten, 
direkten Kontakt mit dem Kunden zu su­
chen und zu finden hat, der allgemeines 
Interesse an der Anschaffung eines W a ­
gens auf sein Programm zu konkretisieren 
und noch etwas sehr Wichtiges sicherzu­
stellen hat: den Kundendienst. Nicht der 
glänzende Verkaufspsychologe und damit 
Verkäufer nämlich ist der erfolgreiche 
Händler, sondern derjenige, der den 
Pflegeanspruch seiner Typen genau kennt 
und dem Käufer die Gewähr bietet, jed­
wede Pflege und Instandsetzung so auszu­
führen, daß weder Verluste an Zeit noch 
an Geld eintreten, abgesehen von den 
möglichst gering zu haltenden Kosten, die 
selbst der schärfstens kalkulierende Kunde

als gerecht und wohlfeil anerkennen will.
Nun ober bedeutet die Anerkennung der 

Rolle des Händlers noch lange nicht, daß 
er imstande ist, sie auch zu spielen. Er 
muß nämlich jetzt die Voraussetzungen 
schaffen, die es ihm erlauben, aus der 
Verkaufstheorie die Praxis zu machen, die 
Kundendienstrichtlinien aus der Kunden­
dienstabteilung des Werkes in die W erk­
stattwirklichkeit zu übersetzen. Er muß also 
darangehen, sich die Mittel zu beschaffen, 
die verkaufspsychologisch wirken, so etwa 
die Einrichtung eines Verkaufs- und Aus­
stellungsraumes, der nicht nur die Reprä­
sentation seiner Händlerschaft, sondern 
auch echten Anreiz zur näheren Beschäfti- 

ung mit den ausgestellten Wagen bietet, 
as will nicht nur überlegt sein (Lloyd- 

Wagen gehören nicht in einen Luxus-Aus­
stellungsraum, einen „2400 Pullman" bietet 
man nicht In einem sturen Schaufenster an), 
sondern verlangt Kosten für Einrichtung 
und Gebäude, wenn man nicht den auch 
nicht billigen W eg beschreitet, einen Aus­
stellungsraum in der Stadt an guter Lage 
zu mieten. Genau so ist es mit der Werk- 
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statt. Jeder Wagen, der verkauft 
wird, beansprucht im Laufe seiner Le­
bensdauer eine bestimmte Anzahl von 
Arbeitsstunden in Werkstatt und 
Pflegestation, wird in bestimmtem Tur­
nus den Inspektionsstand bean­
spruchen. Das muß man kalkulieren 
können, nach dem derzeitigen Stand, 
wenn die Werkstatt eingerichtet wird, 
unter Berücksichtigung des Zugangs an 
Fahrzeugen, des Abgangs an alten 
Modellen, auf Jahre hinaus muß diese 
Rechnung aufgehen. Und nicht einmal 
die Kalkulation für Werkstatt und 
Lager genügt, man muß sich auch G e­
danken machen, woher man die Fach­
arbeiter bekommt, wenn die Kunden­
zahl wächst . . . mit einem Wort, man 
muß auch als Händler ein echter, 
weitblickender königlicher Kaufmann 
und halber Ingenieur sein, wenn man 
das Ziel erreichen will, erfolgreiche 
Repräsentanz eines Automobilunter- 
nenmens zu sein.

Das erfordert auf jeden Fall einen 
erheblichen laufenden Aufwand an 
Kapital, erfordert vielleicht heute die 
Zahlung unproduktiver Löhne, die Ar­
beitskräfte für morgen sichern sollen. 
Das verlangt gewagte Dispositionen 
in dem Augenblick, in dem Konstruk­
tionen von durchschlagendem Erfolg 
die zwei Jahre vorher richtig ge­
wesene Vorausberechnung des Ge­
schäfts- und Werkstattumfangs über 
den Haufen werfen. Eine Situation, 
die wir den Borgward-Händlern, die 
den Isabella-Boom noch spüren, oder 
den Lloyd-Händlern, die gar nicht 
ahnen konnten, welchen Erfolg dieser 
kleine Wagen haben würde, gar nicht 
zu schildern brauchen. Sie haben ganz 
allgemein durch die Blüte der von j 
ihnen vertretenen Firmen — und dazu

gehören auch die mit Goliath ver- j 
undenen Händler -  ein so gutes G e­
schäft, daß sie vor Sorgen graue 

Haare kriegen. Mit dem Tempo der 
Motorisierung ist eben nicht so ohne 
weiteres mitzukommen, wenn man, wie 
gesagt, an der vordersten Front im 
Kampf um den Kunden und sein stän­
diges Vertrauen steht.

Es bedeutet keinerlei Schmälerung 
der Verdienste, die sich Automobil­
fabrikanten und -konstrukteure, Kun­
dendienstleiter und Abteilungsleiter 
erwerben, wenn wir hier ganz offen 
aussprechen, daß der Händler ein ent­
scheidender Helfer für den Erfolg des 
Fabrikates ist, das nur mit Hilfe seines 
unternehmerischen Mutes zum vollen 
Erfolg kommen kann.

Diese Betrachtung hat es sich nun 
zum Ziele gesetzt, einmal aufzuzeigen, 
in welchen Größenordnungen sich das 
unternehmerische Risiko bewegt, das 
von den Händlern der Borgward- 
Gruppe in der Bundesrepublik getra­
gen wird. Daraus wird nämlich nicht 
nur erhellen, daß sich hinter dem 
Stichwort Händler-Organisation er­
hebliche Investierungen verbergen, 
sondern zugleich auch ein ständiger 
Strom, der belebend auf die gesamte 
Volkswirtschaft wirkt. W ir müssen 
aber, um das richtige Verständnis für 
die nun folgenden, detaillierten Aus­
führungen zu wecken, vorausschicken, 
daß es uns -  selbstverständlich - 
nicht möglich war, bis in jeden W in ­
kel Deutschlands in die Büros und 
Werkstätten der Borgward-Händler-
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Organisation zu gehen, um dort prä­
zise, bilanzreife und sogar fürs Finanz­
amt ausreichende Erhebungen anzu­
stellen. So wie sich die Erforschung 
der öffentlichen Meinung auf ein be­
stimmtes System der Befragung eines 
maßstabgerechten Bevölkerungsquer­
schnittes beschränkt und aus dem Teil 
auf das Ganze schließt, so erfaßt auch 
unsere Untersuchung nur ein Viertel 
der Händlerorganisation der Borg- 
ward-Gruppe. (Wobei wir nicht ver­
säumen möchten, unseren freundlichen 
Helfern in der Borgwardorganisation 
für ihre offene Beantwortung unserer 
teilweise etwas indiskreten Fragen 
herzlichen Dank zu sagen!) Aus den 
sich aus diesem Viertel ergebenden, 
nach unten abgerundeten Werten 
wurde auf das Gesamte geschlossen. 
W ir bitten also, die später zu nennen­
den Zahlen nicht als präzise Werte 
aufzufassen, sondern als das, was sie 
wirklich sind: Richtsätze, die sich prak­
tisch mit jedem Tag ändern und ohne­
hin durch die Ereignisse Zug um Zug 
überholt werden. Trotzdem aber dür­
fen wir gewiß sein, mit diesen Aus­
führungen ein imponierendes Bild der 
Borgward - Händlerorganisation zu 
zeichnen, die überall im Land die 
Marken Borgward, Goliath und Lloyd 
repräsentiert.

Mehr als 23 000 Firmeninhaber und 
mitarbeitende Familienangehörige, Ar­
beiter und Angestellte sind in dieser 
weitgespannten Organisation tätig. 
Das ist weitaus mehr, als in den W er­
ken selbst für die Fabrikation und für 
die kaufmännische Verwaltung an Mit­
arbeitern beschäftigt sind, eine nicht 
überraschende Feststellung. Da es sich 
bei den 23 000 zu einem Teil um Lehr­
linge handelt und um (noch) allein­
stehende Büro- und Werkstattkräfte, 
darf man annehmen, daß von jedem 
dieser 23 000 Händler-Mitarbeiter nur 
eine weitere Person wirtschaftlich ab­
hängig ist, was immerhin ganz grob 
gerechnet ergeben würde, daß die 
Bevölkerung einer mittleren Stadt in 
der Größenordnung von Heilbronn in 
und durch die Händlerorganisation 
der Borgward-Gruppe lebt.

An diese Beschäftigten, und hier 
sind nun die Firmeninhaber und die 
mit arbeitenden Familienangehörigen
- vor allem in den kleinen, ländlichen 
Vertretungen -  auszunehmen, wird 
jährlich eine Lohnsumme gezahlt, die 
rund gerechnet 45 Millionen DM aus­
macht. Darin sind auch enthalten die 
pro Kopf weniger in Erscheinung tre­
tenden Erziehungsbeihilfen für die 
Lehrlinge. Immerhin stellen 45 Mil­
lionen DM Lohn eine riesige Summe 
dar, um so mehr, als es sich gerade 
hier um Beträge handelt, die dem 
Massenkonsum zugute kommen und 
damit wie kaum andere Summen einer 
ganz breit gestreuten volkswirtschaft­
lichen Belebung.

Noch höher anzusetzen ist der Kaoi- 
talaufwand, der von den einzelnen 
Händlerfirmen betrieben werden muß. 
W ir sagten ja schon, daß ein Händler, 
dessen Geschäft floriert, einfach nicht 
umhin kann, die Ausdehnung seines 
Unternehmens den wachsenden Zulas­
sungszahlen seines oder seiner Fabri­
kate anzuoassen. Zunächst einmal 
wäre also festzustellen, daß den Händ­
lern insgesamt 1.55 Millionen Quadrat­
meter Betriebsflächen zur Verfügung
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Gerhard Beisswänger, 
Reutlingen

Fritz Bluhm, 
Amberg
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stehen, von denen es nach der Struktur 
der Automobilhändlerbetriebe nicht 
besonders betont zu werden braucht, 
daß ein besonders großer Anteil auf 
die relativ kostspielig zu bebauenden 
Werkstatt- und Kundenanlagen ent­
fällt. Für diese Zwecke, für Ausstel­
lungsräume und Büroräume, sind in 
der Händlerorganisation der Borg- 
ward-Gruppe nicht weniger als 60 Mil­
lionen DM allein für die Erstellung 
der Baulichkeiten aufgebracht worden. 
Nicht mitgerechnet in dieser Summe 
sind die Kapitalien, die dazu ver­
wandt wurden, diese Bauten so ein­
zurichten, wie es für die Werkstatt­
erfordernisse nötig ist. Außerdem ist 
dem Kapitalaufwand hinzuzurechnen 
jener Betrag, der den Kosten der Er­
satzteilhaltung und des praktisch stän­
dig unverändert in den Regalen des 
Lagers festliegenden Zubehörs ent­
spricht. Dann muß man nämlich noch­
mals 26 Millionen DM hinzuzählen, 
erreicht also eine Gesamtsumme von 
86 Millionen DM. Kapitalaufwand ist 
aber auch noch für die Vorführwagen 
und viele andere Geschäftserforder­
nisse zu treiben, und auch unter dem 
Stichwort „Sonstige Investierungen" 
ergibt sich noch einmal eine Summe 
von über 10 Millionen DM. Machen 
wir es rund, dann addieren sich die 
von den Händlern aufgewandten 
Kapitalien zu einem Betrag von zirka 
100 000 000 DM, der leicht ausreichen 
würde, die gesamten Belegschaftsmit­
glieder und ihre Angehörigen in Neu­
bauwohnungen unterzubringen, wenn 
man von der Kostenkalkulation eines 
Siedlungshauses mit Einliegerwohnung 
und der-falschen-Annahme ausgeht, 
daß jeweils vier Mitarbeiter und An­
gehörige eine Wohnung von 3 Zim­
mern, Küche und Bad benötigen.

Es wäre verwunderlich, wenn wir 
bei unserer Rundfrage vergessen 
hätten, danach zu fragen, was denn 
aus der Borgward-Händler-Organi- 
sation an den „stillen Teilhaber" ge­
zahlt wird. Es ergeben sich dabei 
abermals imponierende Einzelbeträge, 
die sich zu einem Gesamt-Steuerauf­
kommen von rund gerechnet 18 bis 
20 Millionen DM addieren. Dazu muß 
allerdings gesagt werden, daß wieder­
um die Betriebsgröße eine wesentliche 
Rolle spielt, es muß auch hinzugefügt 
werden, daß diese effektiven Steuer­
zahlungen nicht dem gegenwärtigen 
Tatbestand entsprechen, sondern min­
destens aus dem letzten, wenn nicht 
vorletzten Steuerjahr resultieren, so 
daß die Steuerzahl nicht unbedingt 
up to date genannt werden darf. 
W as kein Hinderungsarund ist, auch 
diese Zahl als sehr oeträchtlich zu 
bezeichnen und durchaus auf der 
volkswirtschaftlichen Habenseite der 
Borgward - Händler - Organisation zu 
buchen.

Eine letzte Frage, die wir an die 
Händler richteten, war besonders 
interessant für denjenigen, der den 
Wert der Werbung und vor allem die 
Rolle des Automobils als Marken­
artikel studieren möchte. Es ergab 
sich bei dieser letzten Frage nach dem 
von den Händlern selbst, also unab­
hängig von den werbenden Maßnah­
men des jeweiligen Werkes, aufgewen­
deten Beträgen, aaß sie für die Werbung 
in all ihren Sparten — also angefangen 
vom Werbebrief über Inserat bis zum

Überall im Land . . .
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M ax Bock,

Lippstadt
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Plakat oder zur Postwurfsendung - 
den Gesamtbetrag von über 6,5 Mil­
lionen DM ausmachen. Dabei ergab 
sich wieder eine klare Unterscheidung 
zwischen den großen und mittleren 
Händlern, die sich durchaus selbstän­
dig um das Kundeninteresse bemühen, 
und den kleinen Firmen, die sich in 
ihren Bezirken auf die Wirkung jener 
Werbung verlassen, die für die Fabri­
kate selbst betrieben und von den 
Herstellern aufgezogen wird.

Soweit die Ergebnisse unserer Rund­
frage, soweit sie sich in Zahlen und 
einigen erläuternden Bemerkungen 
ausarücken ließ. Das Bild, das sich 
in diesen Feststellungen ergibt, ist 
eigentlich nur eine große Umrißskizze, 
gibt lediglich die Größenordnung der 
Leistungen an, die von der Händler- 
Organisation aufgebracht werden und 
in steigendem Maße aufgebracht wer­
den müssen. Immerhin glauben wir, 
mit diesen Angaben die eingangs ge­
troffenen Feststellungen von der Be­
deutung der Händlerorganisation für 
den Fabrikats-Erfolg nachdrücklich be­
wiesen zu haben, wie gesagt, ohne 
durch die Feststellung der Leistung 
des einen den W ert der Arbeit des 
anderen zu schmälern. Denn auch 
darüber möchten wir keinen Zweifel 
lassen, daß die Wechselwirkung des 
unternehmerischen Mutes, der kauf­
männischen und technischen Tüchtig­
keit, der kühnen Planung und der 
nüchternen Realisierung zwischen Werk 
und Händlerschaft die Basis des Er­
folges für beide sind. Man möchte 
fast an siamesische Zwillinge denken, 
die unlösbar miteinander verbunden 
sind, sei es in guten, sei es in schwe­
ren Zeiten. Und diese Verbindung ist 
letztlich auch der Grund, warum das 
Vertrauen des Kunden erhalten bleibt, 
wenn es nur einmal -ewonnen ist. 
W as das Werk verspricht vom Kun­
dendienst und der individuellen Be­
treuung, muß der Händler realisieren. 
Was der Händler verspricht, wenn er 
als Verkäufer ein Fahrzeug anbietet, 
muß das W erk in seinen Konstruktions­
büros und Fabrikationseinrichtungen 
wahr werden lassen. Dann aber, wenn 
diese Wechselwirkung ehrlich und echt 
und — trotz aller kleinen Meinungs­
verschiedenheiten, die einfach gar 
nicht zu umgehen sind - vertrauensvoll 
und dauerhaft ist, bleibt der Erfolg 
nicht aus. W as die Werke und W erk­
stätten, die Ausstellungsräume und 
Büros unter dem Borgward-Rhombus, 
dem Goliath-Schriftzug und dem Lloyd- 
Dreieck angeht, ist dieser Erfolg in 
den letzten Jahren gewiß deutlich 
genug gewesen. W . Ritter

Goliath in Schweden
Der Import der Goliath-Fahrzeuge 

in Schweden liegt in den Händen der 
AB NYKO PINGS AUTOMOBILFABRIK. 
Hunderte von Fächern sind dort mit 
Goliath-Ersatzteilen gefüllt, und sofern 
eine Werkstatt in einem entfernten 
Teil des Landes ein besonders aus­
gefallenes Ersatzteil gerade nicht am 
Laaer hat, wird es per Luft- oder Eil- 
paket innerhalb von 24 Stunden zuge­
stellt. Große Schiffe, jo sogar Ozean­
dampfer können im Hafen der ANA 
anlegen. Sehenswert ist auch die 
große, ganz aus Holz gebaute Aus- 
Meferungshalle, in der Goliath-Per­
sonenwagen in Reih und Glied auf­
gestellt sind.

Überall im Land . . .

W illia m  Dieckhoff,

Paul Büchner, 
Oldenburg

M. Cleyer, 
Pünderich
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1925 wurde der Betrieb gegründet und bestand zunächst nur aus einer 
Auto-Reporaturwerkstätte. 1930 w ar es dann durch Geländezukauf möglich, 
eine Tankstelle und Garagen zu erstellen. M it zunehmender M otorisie­
rung hat sich der Betrieb stets aufwärts entwickelt. Kurz vor Kriegsbe­
ginn konnte noch eine große H alle als Sammelgarage in Betrieb ge­
nommen werden zu den bereits vorhandenen 42 Einzelboxen. Nach 
Kriegsende war das Geschäft durch Beschlagnahme der Besatzungsmacht 
mehrere Jahre fast lahmgelegt. M it der Freigabe setzte w ieder eine gute 
Aufwärtsentwicklung ein, so daß 1951 eine moderne W agenpflege- und 
Schnelldienst-Station gebaut werden konnte; ebenso wurde am W ohn­
haus ein geräumiger Ausstellungsraum fü r Kraftfahrzeuge und Zubehör 
erstellt. Die Reparaturwerkstätte Ist sehr gu t eingerichtet.

C E N T R A L ­

G A R A G E

Reparaturw erk • Ersatzteile • G roßtankste lle

BAD O E Y N H A U S E N
M indener Str. 25 • Fernruf 64 31

N i c o  W a l z
Bad Mergentheim
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KRUPP KRAFTFAHRZEUGE NÜRNBERG GMBH

Z W E I G N I E D E R L A S S U N G  B A M B E R G

Verwaltung und Werkstatt: Nürnberger Straße 225 N 

Ausstellungslokal: Luitpoldstraße 17 

Fernsprecher 4737/38

A S C H A F F E N B U R G

Merlostrafje 25 - Telefon 2859
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A D O L F  B E R N I N G  I N G .
Vertragshänd ler der Lloyd - Motoren - W erke G. m. b. H. Bremen

B I E L E F E L D
Herforder Straße 101-103 • Telefon 3317

G r o ß t a n k s t e l l «  • P f le g e d ie n s t  G a r a g e n  • T a g -  u n d  N a c h t b e t r i e b

Die Firma Lloyd-Fohrzeugvertrieb Adolf Berning, 
Ing., in Bielefeld ist wohl die älteste und größte 
Lloyd-Vertretung im Westfälisch-Lippischen Raum. 
Mit dem Erscheinen der Lloyd-Wagen auf dem 
Automobilmorkt wurde der Inhaber, Ing. Adolf 
Berning, Vertragshändler der Lloyd Motoren Werke 
GmbH. Bremen. Außer Lloyd-Wagen werden von 
der Firma Berning keine anderen Fahrzeuge ver­
trieben, so daß man mit Recht sagen kann, daß 
das Unternehmen in seiner heutigen Bedeutung mit 
der einmaligen Aufwärtsentwicklung der Lloyd 
Motorenwerke GmbH, in Bremen Schritt geholten 
und zu seinem Teil zu der großen Beliebtheit
der Lloyd-Wogen auf dem Automobilmarkt beige­
tragen nat.

Moderne Werkstatt- und Pflege­
anlagen, verbunden mit einem vor­
bildlichen Kundendienst, haben den 
guten Ruf des Unternehmens als 
Spezial-Betrieb weit über die Gren­
zen des eigentlichen Vertragsge­
bietes hinaus begründet.

L L O Y D

W M G
W E S T F A L E N - M O T O R  - G E S E L L S C H A F T  M .  B.  H.
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I m  Jahre 1930, im Strudel der Weltwirt­
schaftskrise, wagte August Möller im Lipper- 
land die Gründung eines neuen Unterneh­
mens der Automobilbranche. Ein Mut, der 
damals manches Kopfschütteln verursachte, 
heute aber, nach dem Silberjubiläum der 
Firma, seine Anerkennung reichlich gefunden 
hat. Die Anfänge der Firma August Möller 
basierten auf guter, preiswerter Reparatur­
arbeit. Hier wurden die Voraussetzungen für 
eine radikale Betriebsvergrößerung erar­
beitet, die 1949 erfolgte. Seit 1934 kam zum 
Reparaturbetrieb das Verkaufsgeschäft für 
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, in 
deren Programm sich heute alle drei Marken 
der Borgward-Gruppe finden. Ein in Detmold 
errichteter Zweigbetrieb wurde zum Zeichen 
der stetigen Ausdehnung des Fahrzeugver­
kaufs und des gleichzeitigen Wachstums der 
Kundendienstaufgaben, für die heute neben 
dem Inhaber August Möller 83 geschulte Mit­
arbeiter tätig sind. Welche Bedeutung dieses 
in einem Vierteljahrhundert zäher Arbeit ge­
schaffene Unternehmen im Lipperland sichern 
konnte, mag nur aus der Zahl von über 
100 Lehrlingen erhellen, die im Verlauf der 
Jahre bei August Möller die Grundlagen für 
ihren eigenen beruflichen Werdegang fan­
den. Auch das mag als der Lohn jenes Mutes 
angesehen werden, der am Anfang der 25- 
jährigen Firmengeschichte stand.

A U G U S T  MÖLLER B R A K E - L E M G O

VERTRAGSHKNDIER DER CARL F. W. I0RGWARD AUTOMOBIL- U. MOTORENWERKE GMBH. GOLIATH-WERK GMBH., LLOYD-MOTORENWERKE GMBH.
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L i t e r a t u r - E c k e

Suche P r o s pe kt e und Li te ra tu r über Fa hr ze ug e der Bo rg wa rd -G ru pp e,  

e b en so  von Co rk y - T o y s  das Modell Bo rg wa rd  Isabella Coup6.

D i et er  Ebers, He rma nns tal  60 a, 2000 H a m b ur g 74, Tel. 0 4 0 / 6 3 1 0 2 5 0  od. 

6554514

Suche Ka ta lo ge  f. W I k I n g - M o d e I I a u t o s  von 1977 - 1980/81. Bitte nur 

Orig in al e, keine Kopien,

Suche w e i t er hi n Immer noch ve rg la ste  und un ve rg la st e WIkIn g-M ode II  au t o s . 

Suche n e ue rd in gs  Fotos von Fah r ze ug en  der 50 er / 60 er Jahre. Eventuell 

en ts t e h e n d e  Kosten werden ersetzt.

K.H. Walz, B e r l i n e r  Str. 56, 5980 Werdohl, Tel. 0 2 3 9 2 / 1 2 5 9 3  

Ve rk au fe B e t r i e b s a n l e i t u n g  f. Hansa 1500.

W o lf ga ng  Salz, B r a u n s b e r g e r  Str. 26, 4 6 30  Bochum, Tel. 0 2 3 4 /5 21 40 7

Biete gegen Gebot: 1 R e p a r a t u r a n l e i t u n g  m. E r s a t z t e i l l i s t e  und Werk- 

ze u g s a t z b e s c h r e  Ibung f. a u t o m a t i s c h e s  Ge t r i e b e  Im Hansa  2400.

Rei n ha rd  Becker, Sc h l e s i s c h e  Str. 26, 3523 Gre b en st ei n,  Tel. 05674/861

Ach t un g Nachdru ck! !

Bel e n t s p r e c h e n d e r  St ückzahl werd e Ich das Buch "Das Werk Se ba ld sb rü ck ",  

we lc he s Im Jahre 1934 zur Au tom ob IIa uss te II un g In Berlin erschien.

Di ese r Band umfaß t viele hi s t o r i s c h e  Fotos vom Werk und der dama lig en  

Aut omob I I p r o d u k t I o n , S t üc kp re is  DM 30,-,

W, Kramer, H a s e n b ü r e n e r  Landstr. 79, 2800 Bremen 1, Tel. 04 21/ 54 72 71
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V e r k a u f s  k a t a l o g  

Angebot von Borgward-Unterlagen 

Auflistung:

Prosnekte:

PKW DIU A4
Der neue Borgward .Isabella . SSeiten (III/55) 30. -DM
Borgward Isabella TS 8 Seiten (IV/58) 25. -DM
Borgward Hansa 24-00 12 Seiten (11/54) 90. -DM
Isabella Cabriolet 2 Seiten (ca.53) 40. -DM
Borgward Isabella Coupe 5 Seiten (3/58) 50. -DM
Arabella (Hochglanz) 16 Seiten (10/60) 60.-DM

LKW DIN A4
Borgward 1,5 To Diesel 6 Seiten ( -  ) 25. -DM
Borgward 2 - 2,25 To Diesel 8 Seiten (3/55) 25. -DM
Borgward 2,5 To Diesel 6 Seiten ( 55 ) 25. -DM
Borgward 1,5 To Schnell-Lastwagen 6 Sei. 63/55) 25. -DM
Borgward 4,5 To Diesel 6 Seiten (10/54) 25- -DM
Borgward 4,5 To Diesel Allrad 2Seiten ( 53 ) 1 0 .-DM
Borgward 4,5 To Diesel Kipper 2Seiten ( 54 ) 1 0 .-DM
Borgward 3,5-4 To Diesel 2 Seiten ( 55 ) 1 0 .-DM

Borgward 4,5 To Diesel 2 Seiten (1/55) 1 0 .-DM
Der große Borgward Diesel (Auf Volltiefrahmen m. Zusatzgetr.)

2 Seiten (2/55) 15.-Dt

PKW Ersatzteilliste Borgward "Hansa 1500" (m.Abbild. )
DINA5 155 jtäS Seiten August 1950 60.-DM

LKW Ersatzteil-Katalog 0,75 To gl (Kübel und Pritsche) DINA4
(m.Abbild.) 177 Seiten Sept.1957 50. -DM

Betriebsanleitungen: DINA5
PKW Der Große Borgward 36 Seiten (Sept.1960) 60.-DM
Borgward 2000 Diesel LKW 43 Seiten (11/5D 25. -DM
Borgward B 1500 D-LKW 43 Seiten (6/55) 25. -DM
Borgward B 1500 0-LKW 45 Seiten (8/5 6) 25. -DM
Borgward B 4500/B4500 A 8? Seiten (7/58) 35. -DM
Borgward B 511 55 Seiten (9/59) 25. -DM
Borgward B 1500 F/0 57 Seiten (12/586 30. -DM
Borgward B555/B555* 8?Seiten (10/60) 35. -DM
Borgward B522/B522A 76 Seiten (5060) 30. -DM
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BORGWARD ERSATZTEILHANDEL
Peter Kurze, Bardow icks tr. 133, 2800 Bremen 41

Tel.: 0421/4517 06

W i e d e r  e i n  n e u e s  B O R G W A R D - B u c h

B O R G W A R D  E I N  B L I C K  Z U R Ü C K

auf W i r t s c h a f t s w u n d e r , Werksalltag u n d  einen Automythog

Bremen, 27#2.84 Heute wurde das neue BORGWARD-Buch von 

Ulrich Kubisch (Autor) , bekannt durch viele Fachartikel 

in der Zeitschrift »MARKT" und in der "AUTOMOBIL-CHRONIK", 

vorgestellt« Die Fotos stammen von Ursula und Wal t e r  Rich- 

leske (frühere We r k s f o t o g r a f e n  der B O R G W A R D - G r u p p e ). Die 

Fotoauswahl traf V o l k e r  Janraen, der den Borgwardianern 

als Leiter des Archivs der Interessengemeinschaft bekannt 

ist •

Das 160 seitige Buch befaßt sich auf ca« 80 Seiten mit der 

Technik der Fahrzeuge« Erfreulich ist hier zu vermerken, 

daß gründlich recherchiert wurde u nd daß auch Auszüge aus 

Test- u n d  Fahrberiohten diese Kapitel auflockern*

Neben den allbekannten Typen Isabella, Arabella un d  A l e ­

xander, finden auch u.a. der GOLIATH-Jeep, der GP?00 Sport, 

das Hansa 1500 Sport-CoupS und der Alex-Frua eingang.

Die andere Hälfte des Buches ist in erster Linie der W e r k s ­

geschichte gewidmet. Sehr interessant ist hier das Kapitel 

über die Aktivitäten der Firma im III. Reich, welche in 

anderen Büchern k aum erwähnt werden.

Besonders gelungen ist die hervorragende Bildauswahl von 

Volker J a n s s e n  und das erfrischende Layout. Beides zusam­

men ergibt sehr guten Einblick in den Werksalltag.

BD BGW ABD
-2-
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BORGWARD ERSATZTEILHANDEL
P e te r K u rze , B a rd o w ic k s t r .  133, 2 8 0 0  B rem en 41

-2-

Der Autor bezieht teilweise eine sehr kritische Position 

dem Unternehmer B orgward gegenüber« Das Buch ist allerdings 

wesentlich objektiver, als das BORGWARD-Buch von G,Schmidt. 

Insbesondere die Abschnitte über den Konkurs sind sehr 

sachlich und detailliert geschrieben.

Nicht zuletzt durch die mehr als 300 Fptos ist das Buch sehr

zu empfehlen.
Peter Kurze

Borgward-Buch "BORGWARD ein Blick zurück" 

E lefanten Press Verlag GmbH, 1984 

160 S., mehr als 300 Fotos

Subskriptionspreis bis 31# März 1984 24,80 DM

Verkaufspreis ab 1. April 1984 29,80 DM

Bestellen Sie telefonisch oder schriftlich:

Borgward Ersatzteilhandel 

Bardowickstraße 133

2800 Bremen 4l

Tel.! 0421/ 45 17 06
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Die lückenlose D o k u m e n t a t i o n  aller

d e u t s c h e n  Cabriolets v o n  194$ bis heute!

Herr Hans W. Mayer ist Mitglied der 

rlP-r floroward-IG. J

Oie deutschen Cabriolets 
1945 bis heute
Dies ist die erste vollständige Dokumentation aller seit Kriegsende in 
Deutschland gebauten Cabriolets von Amphicar bis VW.
Aber auch solche Sondermodelle und Einzelstücke werden vorge­
stellt, die als Werks- oder Kundenauftrag bei deutschen Karosserie­
firmen entstanden sind.
Alle Modelle, Daten und Preise! Mit zahlreichen, hochinteressanten 
uqd 2urp Teil bisher unveröffentlichten Fotos!
Hier ist der langerwartete stichhaltige und lückenlose Überblick über 
die<feutschen Cabriolets von 1945 bis heute: Eine Automobilchronik 
der Spitzenklasse!

Die erste vollständige Dokumentation aller seit 
Kriegsende in Deutschland gebauten Cabriolets. 
Neben den bekannten Serienwagen werden auch 
solche Sondermodelle und Einzelstücke vorge­
stellt. die als Werks- oder Kundenauftrag bei 
deutschen Karosseriefirmen entstanden sind. 
Noch vor wenigen Jahren war auf den immet 
mehr automatisierten Bändern der Automobilher­
steller kein Platz mehr für offene Autos. Zweck­
mäßigkeit hieß die Devise. So war dieses' Buch 
ursprünglich als Nachruf auf eine nicht vUederkeh- 
rende Epoche des Automobilbaus konzipiert. 
Inzwischen hat sich jedoch die Situation grundle­
gend geändert. Die großen Hersteller der Branche 
bieten wieder kompromißlos offene Autos an oder 
geben ihnen zur Zeit den »letzten Fginschliff«.
Man verspricht sich von den neuen »Oben-Ohne- 
Autos« einen neuen Aufschwung und damit ge­
schäftlichen Gewinn.
Zu dieser Renaissance des Cabriolets, das etwas 
Farbe in den grau gewordenen Autoalltag bringt, 
will dieses Buch seinen Beitrag leisten, es will all 
jenen, die den berühmten »Schuß Benzin im Blut« 
haben, die Faszination des Cabriolets vermitteln. 
Interessantes und Wissenswertes wird aufge­
zeigt. Und auch Anregungen werden gegeben. 
Diese Chronik bietet den stichhaltigen, lückenlo­
sen Überblick über alle deutsche Cabriolets von 
1945 bis zu ihrem neuen Aufschwung in unseren

Hans W . Mayer
Die deutschen Cabriolets 
1945 bis heute
Ca. 240 Seiten mit ca. 280 Abbildungen
Format 175x245 mm
Geb., ca. DM 39.-, ET: etwa Februar 1984
ISBN  3-87943-983-4
B e s t  Nr. 10983

Interessenten:
Automobilfreunde allgemein, alle, die von 
außergewöhnlichen Autos -  speziell von 
eleganten Cabriolets -  fasziniert sind, die 
ein solches fahren oder gefahren haben.

Dieser Band enthält 20 Seiten 
m. Flrmen-u. Mode I Igeschichte 
d. Cabriolets v. Borgward, 
Lloyd u. Goliath (23 Fotos), 
Daten u. 2 bisher noch nie 
veröffentl. Zeichnungen!

Der Autor. *
Hans W. Mayer, Sinsheim. Jahrgang 1939. Als freier Journalist arbeitete er Selbstverständlich aus dem 
etliche Jahre lang für verschiedene Tageszeitungen und Nachrichtenagen­
turen, bevor er 1970 als Public-Relations-Fachmann iu r Industrie ging.
Dann kortibinierte er Beruf und Hobby und wechselte in die Automobil­
branche über. Seine besondere Vorliebe gilt den jüngeren Oldtimern, 
speziell den Automobilen der fünfziger und sechziger Jahre. Oftene Autos 
und Motorräder sind für ihn nicht nur Inbegriff der Freude am Fahren, 
sondern zugleich auch ein letzter Rest von F/eiheit in einer immer mehr 
von Vorschriften gegängelten Welt.

M O TO RBUCH VERLAG  
Postfach 1370 
D-7000 Stuttgart 
Telefon (0711) 642031 
Telex 0722662

Motor 
buch 
Benag
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Schräders Auto-Bücher Schräders Motorrad-Bücher - Schräders Lkw-Bücher • Schräders Omnibus-Bücher Schräder’s Geländewagen-Bücher • Schräders Modell-Bücher Schräder

A u to b ü c h e r  
fü r  d e n  
B o r g w a rd -  
E n tn u s ia s t e n

TÜV Spezial von Haiwart Schräder, Neuauflage des bekannten „Mit 
dem Oldtimer zum TÜV“ - aktualisiert auf den Stand Frühjahr 83 und 
ergänzt in vielen Punkten. Alle Zulassungs-, TÜV- und sonstigen Be 
hörden-Fragen für Besitzer von Exoten, Oldtimer- und Liebhaber 
fahrzeugen. Kapitel über Trailer-Transport, rote Kennzeichen. An 
Schriften und Namen aller TÜV-Prüfstellen bzw. -Prüfer für Spezial 
fälle. Auch Zoll- und Importfragen. 19 x 21,5 cm, 64 Seiten, 35 Abb. 
DM29,50 Best.-Nr. 01141B
Vom Blitzkarren zum großen Borgward von Peter Michels. Dieses 
Buch schildert den Aufstieg und Niedergang der Marke Borgward 
und stellt in einer übersichtlichen Fahrzeug-Typologie sämtliche 
Personen- und Lastkraftwagen-Modelle von 1924 bis 1961 in Wort 
und Bild vor. Auch Prototypen und Sonderentwicklungen bis zum 
Hubschrauber werden behandelt. 28x 25.5cm,320Seiten, 640SW- 
Fotos, 15 Seiten in Farbe. DM 84,- Best.-Nr. 0B144D
Borgward - Die Geschichte eines Automobilwerkes von Georg 
Schmidt. Selten ward ieGeschichteeinerM arkesc sehrmitderPer- 
son eines Mannes verbunden wie bei Borgward. Anhand des selte­
nen Bildmaterials erfährt man alles über die Modelle und Prototy­
pen. Ihre Entwicklung und Technik, aber auch die Geschichte bis 
zum unverdienten Zusammenbruch. 21,6 x 24,5 cm, 232 Seiten, 195 
Abb DM 39,- Best.-Nr. 0B072D
Borgward Isabella Auto Classic Nr. 6. Ein kleiner Bildband mit techni­
schen Daten über dieses Modell. 29,7 x 21 cm, 48 Seiten, 69 Abb., Pa­
perback DM 9,80 Best.-Nr. 0B105D 
Vom Zauber alter Automobile von Jens Drächsler. Dieser durchge­
hend vierfarbig gedruckte Bildband ist in dieser nostalgischen 
Buchreihe dem Thema Automobil gewidmet. 23,5 x 32,5 cm, 80 Se i­
ten, 100 Farbfotos. 19,80 DM Best.-Nr. 01397D

Goliath: Was der Goliath Spezialist wissen muß. Technische Maße, 
Einstell-Tabellen, Toleranzen, Bezeichnungen derZusatz-Aggrega- 
te für alle Goliath-Typen ab 1949. Nachdruck. A4, WK853. DM 20,-

Best.-Nr. 0G011E
Autolackierung von Bernhard Hauber und Günther Puchan. Mit die­
sem Buch ist ein Standardwerk über dieses Thema auf dem Markt. 
Das Erlernen der handwerklichen Tätigkeiten für die Autolackierung 
soll mit diesem Buch erleichtert werden. Behandelt werden: 
Farbauftragsverfahren, Arbeitstechniken, Spachteln und Schleifen, 
Lackaufbau, Farbmischmaschine, Fahrzeuginnenaufbereitung, 
Lackpflege und Lackfehler. 16,4 x 24,5 cm, 180Seiten und 120 Abb. 
DM28,- Best.-Nr. 04117E
Löten und Schweißen leicht gemacht von Heinz-Jürgen Schiffer. In der 
Reihe Fachwissen für Heimwerker wird dieses umfangreiche Gebiet mo­
derner Verbindungstechnik beschrieben. Geräte, Hilfsmittel und die in 
Frage kommenden Löt- und Schweißverfahren werden auch dem Laien 
verständlich gemacht. 15x19,7 cm, 100 Seiten, zahlreiche Abbildungen. 
DM 18,80 Best.-Nr. 06080E

Weitere Großauswahl in unseren aktuellen Katalogen!

an S chräder A u tom ob il-B üch e r, Tal 33 /34, 
8000 M ünchen 2, Tel. (0 89) 22 77 75

> g

u Versandkosten Inland DM 5,-, Ausland DM 10,-.
Im Inland auch Bankabbuchung (Konto und BLZ angeben)

B itte  sch icken Sie m ir (genaue Best.-Nr.!)
Autobücher-Katalog z-n Motorradbücher-Katalog

v  io DM 6,- (auch in Marken) DM 4,- (auch in Marken)

b
U l
O Q

Meine Adresse:
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F a h r z e u g -  u n d  E r s a t z t e i l b ö r s e

Ankauf

Suche h in te re  S toßdäm pfer für Isab e lla  Coupe Bj. 61 ( nur F ab rikneue) sowie B linkere in ­

sä tz e  fü r 61 e r  Coupe vorne.

J. S chm eißer, H au s-S ilb e rm an n -S tr. 9, 8674 N aila  2 T e l. 09282/1278 M

Suche für Isab ., Bj. 61, noch fo lgende T e ile :

4 G um m iringe -  L ag e rsch a len  ( Q u e rs tre b e  H in te ra c h se ) , F üh rungssch ienen  f. d. T ü rsc h e i­

ben ( U -P ro fil) ,  D ich tungen  u. T e ile  fü r H a n sa m a tic -G e tr ie b e .

D ie te r  E bers, H erm annsta l 60 a, 2000 H am burg 74 T e l. 040/6310250 oder 6554514 M

Suche B orgw ard  2,3 L i te r  B esta ttu n g sw ag en

W alter G ab er , L ilien s tr . 24, 7525 Bad Schönborn  T e l. 07253/1037 M

1 kom pl. S a tz  B ak e lit-R a h m e n  f. Isa b .-L im . ges.

H ubertus G ern o th , K a r ls tr .  233, 7601 D örbach  M

Suche Isab e lla  o d e r Coupe zum re s ta u r ie re n ; suche  H ansa 2400 auch  in sch lech tem  Z ustand . 

R einhard  B eck er, 3523 G re b e n ste in  T e l. 05674/861 w

F ü r H ansa 1100 40 od . 55 PS g u te n  M otor bzw. neue L ag e r k o m p le tt.

Udo R ad e rm ac h e r, E rlenw eg  17, 2822 Schw anew ede T e l. 04209/3321 M

Suche 2 seh r gu t e rh a lte n e  S to ß stan g en  fü r Coupe, k le in e r Rhom bus fü r K üh lerg rill m it 

Z ie rs tä b e n  li. u. re . 1/2  L am penringe  Coupe ( 59 ) 1 P las tik sch ild  Isab e lla  fü r großen 

Rhom bus, Z ie r sc h r if t  B orgw ard  fü r K o tflü g e l vorne.

A xel G a ise r, H a u p ts tr . 2, 7244 W aldach ta l 2

Suche 1 K olben fü r L loyd M otor 250 ccm  11 PS S tich m aß  49,96 ev tl. auch  Ü berm aß , oder 

kom pl. S a tz  m it Z y linder.

1 M otor 2 T a k t für L loyd, bevorzugt 250 ccm

K laus W alter, K rug fe ld  2, 3180 W olfsburg 17, T e l. 05361/67307
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V E R K A U F

Borgward-Felgen gesandstrahlt u. grundiert der Größen 4 J x 13 u. 41/2 J x 13, Stück 

40,00; Windschutzscheibe für Lim. F ron t- u. Heck je 40,00; Windschutzscheibe mit sehr 

gutem Gummi u. Chromeinfassung für Lim. 65,00; G etriebe Isab. 50,00; Motor Isab. 60 PS 

Bj. 55 = 100,00; Maskenblech Lim. gesandstrahlt u. grundiert sehr gut 35,00; Maskenblech 
mit Chrom Hansa 1500 = 55,00; Viele Achsteile der Bauj. 55 -  61 auf Anfrage und viele 

K leinteile aach auf Anfrage.

J. Schmeißer, Haus-Silberm ann-Str. 9, 8674 Naila 2 Tel. 09282/1278 M

Isab. Lim. Bj. 59 Fgst. Nr. 1147988 nicht fahrbereit, Motor gut, 2. kompl. Hinterachse, 

ohne Brief DM 1500,00Franz Ruisinger, Steinweg 6, 8521 Poxdorf M

Isabella TS mit vielen Teilen teilw eise restauriert m it Betriebs- u. W erkstattanleitung, 
auseinandergebaut; Jonny Hamann, 2400 Lübeck 1 Tel. 0451/705108

59 er Isab. Lim., schwarz, 3 Vorbesitzer Preis VB

Ronny Schulz, Am Pichelssee 5, 1 Berlin 20 Tel. 030/3622030 ab 18.00 h

Isab. TS Bj. 57 TUV 1/86 gepflegt Preis 4650,00
H.J. Rauch, K arl-P eter-S tr. 17, 6730 N eustadt 06321/63363 oder 2494

Isab. TS Lim. 1. Hand, Garagenwagen, maron, Bj. 59, 300000 km, Schiebedach. 

P. Schm ittinger, Hohenloherstr. 81, 7000 S tu ttg art 40 0711/871711

Coupe Bj. 61, Zustand gut einschl. 1 Motor Preis VB 

Iwan Lonoc Tel. 0203/781232

Coupe Bj. 61 Tüv 1 Jahr , weiß ro te Ledersitze 6.500,00 DM 

Autohaus Wagne, Mazda Händler, 4600 Dortmund-Sölde

Heckflossen Coupe Bj. 58 Karosserie gut Chrom Sehr gut, Farbe rot, innen schwarz, Motor 

defekt, neuer Motor in zerlegtem  Zustand ist dabei, nicht unter DM 3000,00, Standort 

Berlin, Tel. Nr. 030/7956859 oder an Philipp Götz, G üntzelstr. 63, 1 Berlin 31 M
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Isabella Bj. 57 Lim. Suche Türscheibe ( Fenster) 6 m tr. Einfassungs-Gummi für hintere
Klappfenster U. Profil

W alter Kita, Wuppertal 0202/441579

Verk. wegen bevorstehenden Auslandsaufenthalt meine teil r. Isabella Bj. 58 VB DM 2.800 
D. Bappert, 7809 Denzlingen 07666/2743 M

Isabella Coupe Bj. 61, nur 62000 km s. guter Originalzustand, nur in Südfrankreich ge­
fahren. Standort Nizza. Preis VS.

M. Groß, Appenzeller S tr. 95, 8000 München 71 Tel. abends 089/7559049

O a i l A T H

Verkaufe Goliath Geländewagen 2 Stück, einer fahrbereit m it TUV, 1 nicht fahrbereit 
sowie viele Ersatzteile gegen Höchstgebot.

Familie Welte, M ozartstr. 18, 7770 Uberlingen 07551/5050 oder 1506 Ursula W elte melden. 
_______________________________________________________________________________________ M_

Hansa 1100 Bj. 61, sehr guter Zustand., AHK, DM 2000,00 

Scheven, 5419 Dierdorf E lgert Tel. 02689/3336

Hansa 1100 Coupe Bj. 58/59 sehr schlecht, Motor fehlt, zum Ausschl. 

Schwarz, 5414 Vallenda, Tel. 0261/66592

Hansa 1100, 40 PS Bj. 61, Tüv 4/86, atlasweiß, techn. u. optisch o.B. zu verkaufen Preis VB 

Senzel, 6333 Braunfels-Bonbaden Tel. 06442/22187 M

LLoyd 400 Bj. 60, Preis VB

Guido Mandler, S teinham m erstr. 152, 46 Dortmund 76 0231/619848

Alexander original 1. Lack Preis VB
R. Winkler, 4040 Neuss-Grimlinghausen Tel. 02101/39353

Alexander TS Bj. 58 m it Ersatzteilen
Kurt Budinger, K ultur-S tr. 17, 4100 Duisburg Tel. 0203/772843
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Alexander TS LP 600 Saxom at EZ 5.59 TÜV abgelaufen, Fz. stillgelegt 1. Motor 55000 km 

L Lack kein R ost. Di v. E rsa tz te ile , ET-K atalog, R ep.-A nl. G etriebe  def. 4.G ang springt 

raus, AT G etriebe  vorh. VB 4.000,00

S. Scholz, R a iffe isenstr. 24, 6000 F rankfurt 60 T el. 0611-416220 M

LT 600 Bus, Bj. 58/59 kompl. z. R estaurieren  DM VB 1400,00 

Schwarz, 5414 Vallenda 0261/66592

A rabella Bj. 61, guter Zustand, jedoch un terer Querlenker defekt; dazu 1 Motor u. K lein­

teile, DM 1.200,00 

R euter, 5501 Nevel 06505/8046

A rabella kompl., A rabella zerlegt, 5 M otore, 5 G etriebe und div. B lechteile , alles gebraucht. 

Näheres bei W. K ram er, 2800 Bremen 1 T el. 0421/547271

Folgende neue Ersatzteile habe ich noch abzugeben:

Arabella: Satz Bremsbeläge 3o,-DM, Satz Synchronringe 3o,-DM,

Misehrohrträger für Vergaser 2o,-DM, Spurstangenge­

lenk (innen) 2o,-DM, Satz Schaltr«der 2. und 3•Gang 

je 3o,-DM, versch. Motordichtungen je 1 ,-DM, u.s.w.

LP 6oo : Blinkleuchten-Kappen vorn 15 »-DM, Blinkleuchten- 

Kappen hinten (gebraucht) 25,-DM, u.s.w.

LP 4oo : Kurbelwelle 15o,-DM, Zylinderfuß- und -kopfdich- 

tung se 5 »-IM, Kolben (Standard-Maß) 4o,-DM, Tür­

schloß rechts (bis B j .56) 1 o ,-DM, Schließkeil 3»- 

TM, Kappen für Blinker und Rückleuchten bzw.

15»-DM u.s.w.

LP 3oot AT-1-Zylinder mit Kolben 9o,-DM und gebrauchte Rück­

leuchtenkappen rechts und links je 1o ,-DM.

Außerdem: Zwei gebrauchte Radios Blaupunkt ''CYankfurt",

Bj. etwa i960 (6 und 1 ?V) 5©,.DM und Bj. etwa 

1973 (12V) 3o,-DM.

Michael Giertz, Schillingstr. ?o, 4600 Dortmund 1, (o?31llo 1o7fl
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Tausch

L 250 M otor m it G etriebe zu verkaufen oder gegen A rabella G etriebe  bzw. M otor zu 

tauschen gesucht; 2 Lam penringe LP 300 neu 30,00 DM 2 Radkappen Lloyd neu 30,00 DM 

Harald Hanisch, Auf dem Tischlerld . 7, 2418 Ratzeburg T el. 04541/83823 M

2 Borgward Isabella Motoren 60 PS gegen einen 75 PS Motor m it ALU-Ölwanne für Coupe 

Jürgen Kurbjuhn, Becklinger S tr. 323, 3032 Fallingbostel 2 T el. 05163/703 nach 19 h M

Isabella V orderkotflügel aus Stahlblech, Türen  f. Modell 54-57 oder nur Außenhaut.

B iete zum Tausch M ercedes 200/8 T eile  (gebr.) G las 1304 C L-Teile ( neu u. gebr.

G ünter Aust M ercurstr. 9, 4000 Düsseldorf 1 T el. 0211/330091 nach 20h 0211/425042 M

Verkauf

G oliath PKW E R sa tz te ile  neu u. gebr. günstig zu verkaufen; u.a. Scheiben, Tür rech ts  und 

Heckklappe f. Lim. ab Bj. 8/55, G etrieb e  f. GP 700/900, genaue L iste  gegen Rückporto. 

Stephan Veil, Knappenweg 33, 7000 S tu ttg a rt 80 M

Habe noch für Lloyd u. A rabella diverse T eile  abzugeben. 

Auto Endraß, Am Knüpp 30, 4630 Bochum T el. 72619

W erkstattschild  Lloyd 50,00 DM

Jürgen Johannsen, Dannenberger S tr. 54, 5620 V elbert 15 T el. 02053/4358

Lloyd 600 M otore, B rem steile, Achsen, kompl. U nterbau, 1 Fahrzeug Lloyd 600 

W ilfried Roguschak, 02058/3051/ 02051/55771

Borgward E rsa tz te ile , Scheiben, M otorhaube, K offerraum klappe u.v.A.

Rudi K resse, 4150 K refeld  T el. 02151/69936 ab 8.00- 8,30 oder 11h -  11,30h

Borgward Coupe T eile  TS V ergaser, R ückleuchten , Essen T el. 0201/311923

Coupe Teile , Hauben, Scheiben, Bremszylinder usw 

Rico Kresse, K refeld  T el. 02151/69936
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Hansa 1100 Motor Vorkrieg guter Zustand 

Rob. Koch, Budel Holland T el. 31-4958-2930

A rm aturenbrett Isabella 62 schwarze Rundinstrum ente 

Siegfried Jude, 4010 Hilden 02103/46824

Hansa 1800 D ieselm otor für 500,00 DM zu verkaufen 

Ulrich Böke, 4934 Horn-Bad Meinberg 2 T el. 05234/9460

Isabella E rsa tz te ile  V orderachse, Haube u.v.A.

G. Ludwig, M önchengladbach 1 02161/277207 Preis VB

Viele gut gebrauchte E rsa tz te ile  zu verkaufen. 

Michael Kern, 4040 Neuss 1 T el. 02101/45929

Isabella T eile  Bj. 56 zu verkaufen neu. Aufgabe der T eile  in D eutschland möglich 

Seilzug für Brem se, Seilzug für Schaltung, 1 kompl. O ölfilteranlage im K urbelgehäuse. 

R.C. Sickesz, CH 1822 Chernex-Sonzier, T el. 021/63 35 34

Vom P 100 zu verkaufen: M otoren, G etriebe , K otflügel und Türen. Außerdem B 611 ( 

A lukastenaufbau ) ab Frühling mit oder ohne TÜV anbieten . Ebenso Radio " Becker " 

Mexico 12 Volt. Alles VB. B itte  nur sch riftliche  A nfrage an

Bernd Magdeburg, Thom asiusstr. 24, 1 Berlin 21 M

E rsatzteillager Auflösung Isabella Coupe! In teressen ten  b itte  ich um K ontaktaufnahm e. Viele 

R estau ra tion te ile  vorhanden. Außerdem habe ich noch 2 gute 60 PS Zylinderköpfe. Tausch 

gegen G o lia th -T eile  ( Hansa 1100 ) möglich.

Außerdem abzugeben: 22 Jahre danach ( V ideo-Film  über die G eschichte der Borgwardwerke 

v. H. B ertu le it) in VHS 2 x gespielt 10 % unter Neupreis. T el. 02122/10754 18-20 h 

H elm ut Hübener Solingen M

Div. Sachen aus den 50/60 er Jahren  z.B: Autozubehör, Bilder v. Flugzeugen/A utos o. ä. 

L iste gegen Rückporto anfordern  bei K.H. Walz, 5980 Werdohl 02392/12593 M

5 W eißwandreifen 7 cm 5.90 x 13 Type M ichelin SDS diagonal neu Preis 130,00 DM pro St. 

Boeve D aniel, B 9280 Overm ere T el. 091-67.63.92

6 R eifen  5,90 x 15 Weißwand 4,7 cm M arke Fulda Super Ballon neu Stück 250,00 DM 

9 R eifen  670 x 15 Weißwand 3 cm M arke Fulda neu Stück 250,00 DM 

A nfragen an W infried Lux T el. 0211/359586
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Unbenutzte R eifendecken und Schläuche für B 2000 A-O abzugeben. 

Claus Tiedem ann, Sievekingsallee 109, 2000 Hamburg 26

Verk. gebr. I s a b .-ErsatzteI I e : Mo to r 60 PS, UM 120,- / Getri eb e DM 50,- /

1 M o tor ha ub e f. Lim., kl. Rhombus, 0M 40,- / 2 Motor ha ube n f. Lim., gr. 

Rhombus, Stck. DM 40,- / Mot o rh a u be  Coup6, kl. Rh., DM 50,- / 1 K o f f e r ­

deckel f. Lim., DM 45,- / 1 neuw. Reifen 5.90x13, DM 20,- / 

Ko ff er r a um g ri f f e (ohne Be leu c ht u n g u. Zeichen) z. Verchromen, 8XKK Stck. 

DM 20,- / neue D r e h f a I I e n s c h I ö s s e r  (alte Ausf.) f. Lim., Stck. DM 10,- /

5 Xü X Xü K Xä K K Xd K  Au s s t e l l f e n s t e r  m. Ch r om rah me n f. Lim., Stck. DM 10,- Z 

He iu n g sk ü hl e r  DM 5,- / W I s c h e r m o t o r e , Stck. DM 20,- / Z e itu hr  f. Lim.,

DM 20,- / 1 T a nku hr  f. Lim., DM 5,- / F ro nt ma ske  f. Lim., DM 25,- /

R ü ck I eu c h te n eI n s aä t ze  (neue Ausf.) B Stck. DM 6,- /oberes Türbl ech  f. 

Lim., DM 25,- / 1 Dr e hs t ro m  IichtmaachI ne, 12 V, DM 40,-

Ha rtm ut Loges, P a u I - G o e r e n s - S t r . 30, 4300 Essen 1, Tel. 02 0 1/ 7 0  11 65 "M"

N a c h  R e d a k t i o n s s c h l u ß

Isabella Bj. 60 TUV 10/84 60 PS F altschiebedach, Lackierung: Dach schwarz sonst grau-w eiß

Auspuff N irosta, unfallfrei Preis VB

Hinrich Lohmann, H auptstr. 17, 2725 Wensebrok

Suche für Isabella de Luxe Chromrahmen f. vordere Türen, aufchrom bare S toßstange f. 

hinten.

Jörg R udat, D od terstr. 3, 5800 Hagen 1 T el. 02331/23235 M

Suche H interachse für B 611, tausche oder V erkaufe Isab. TS und Coupe Teile.

Verk. Wohnmobil B 522 AD 60000 km THW Fahrzeug Sparsam er 70 PS D iesel Ausbau zum 

Wohnmobil, G asanlage, Kühlschrank, Dieselstandheizung, hydraulisch g e fed erte  Einzelsitze 

Sonderbereifung 10.50 -  20 e tc . viele E rsa tz te ile , Sandreifen, fast kom plettes Zw eitfahrzeug 

ohne K offer

F estp re is 10000 DM T el. 089/8118059

B akelit-R ahm en u. L eisten  U Profil f. h in t. Schiebefenster f. Isab. Kombi ges.

Erich Bühren, Lem per S tr. 38, 4322 Sprockhövel T el. 02389/2869 ^

Verk. N euteile f. Lloyd 600: 1 kompl. Kupplung 100,00 D M /lSatz Brem sbeläge 40,00 DM

2 S cheinw erferreflektoren  50,00 DM.

H. Loges, Essen T el. 0201/701165

70



B o rg w a rd  A u f n ä h e r ,  ges tick t, Farbe schw arz/ro t, 15 x 4 cm, Form  wie Anstecknadel, 

Preis pro Stück m it Porto und Verpackung DM 7,50 

D. P ferdt, N assach ta lstr. 260, 7336 B aierreck  T el. 07163/8067

F ron t- u. H eckscheiben für P 100, Anlasser, L ichtm aschine für Isabella, 1 Motor 60 PS für 

Isabella.

Reinhard Becker, 3523 G rebenstein T el. 05674/861 M

Verk. M otor f. LLoyd 400 m it neuen Kolben u. neu ausgeschliffenen Zylindern f. DM 400,00 

u. 2 Alu Profilstoßstangen vorne m it Hörnchen im neuw. Zustand für DM 80,00

H. Egger, 8974 O berstaufen T el. 08325/590 ab 18.h

Verk. div. E rsa tz te ile  f. G oliath 1100 Bj. 57 bis Hansa 1100 Bj. 61 suche dagegen andere 

auch Tausch ist möglich.

Arabella Teile; 2 M otoren 38 PS, KM -Stand ca. 60000 sowie 3 G etriebe , F enste r, Kühler­

grill und viele E rsatzteile .

Senzel, 6333 Braunfels-Bonbaden T el. 06442/22187

G ebrauchte T eile  für Borgward Hansa 1800 D iesel Bj. 1952-54

Zylinderkopf kompl. Bosch Einspritzpum pe m it A ntriebsrad, Auspuffkrüm m er, m ehrere 

Einspritzdüsen, M otoranbauteile, A chsantrieb, gehäuse nicht beschädigt und viele K leinteile. 

Preisvorstellung 1000,00 DM

O. G uggenberger, N adistr. 16/X, 8 München 40 T el. 3542503 tagsüber 3895-3280

Verk. 1 E rsatzteilkatalog  LP 600 und Alexander, Mgl. Tausch gegen A rabella W erksta tt­

handbuch. Haubenzüge LP 250-600, A rabella, Lenkungsritzel Alex., Luftklappenzug LP 

250-600, S tarterklappenzug 250 -  400, G elenkm anschetten  250-600, Gum m iringe Schaltstange 

LP 250-LP 600, Gummiringe Lenksäule LP 250 -  600 u. Alex. G um m ipuffer für M otorauf­

hängung vorne gebr. LP 250-LP 400, V orderachsträger LP 250-400, Ausrückerring LP 250 -  

600, 1 Zylinder m it Kolben gebr. LP 250, 2 Zylinderköpfe gebr. 250 e r, 1 K urbelwelle gebr. 

LP 250 , Federgabel oben LP 250/400, unten LP 300, G um m iabdichtringe ETNT 525517-0 

1 V ergaser für LP 250, 1 Kühlgebläse LP 250-400, 2 Radkappen neu Alexander ( Alu )
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ISA; Coupe; Limo; Combii

1 . Abgasanlage 4-teilig 32o.-
2 . Spurstangen außen,einstellb. Sonderpreis a 60
3. " Mitte,fest 85--
4. Lagerwellenmutter unten 2o —
5. Lagerwelle unten kompl. 1oo — AT-Preis 85 —
6. " oben " 9o — " 75 —
7. Stoßdämpfer VA + HA 7 9 -
8 . Wapu-Dichtungssatz (incl. RS-Lager) 45 —
9. " -Gleitringdichtung 17.5o
1 o . ölfilter 12.50
11. Rhomben-Garnituren (auch Einzelteile) 54-61 auf Anfrage
12. Rep.-Anleitg. 58-61 18o S. Kopie,Spiralgeb. 5o —  
13- Ersatzteilbilder 7o S. Kopie im Hefter 2o —  
14. Trag- und Führungsgelenke auf Anfrage
ISABELLA TS de Luxe, schwarz 59/8.84 4 Poly-Kotfl.,guter Chrom, 

Color-Verb.Frontscheibe, WW, neue Heckblink, 
techn.überholt 5.5oo —

15. Hardyscheibe 19 —
16. 22)2) Hauptzylinder ZRS 95 —
17. 2 6 0 " 95.-
18. Kopfdichtung 38.-
19. Motoraufhängung vorn 2 St. 45.-
2o . " hintiin 45.-

P 1oo:

1 . Gegenlenkung 1 2 o.-
2 . Spurstange außen einstellbar Sonderpreis 6o.-
3. Blinker hinten re-li a 4o.-
4. Zierleisten und Grill auf Anfrage
5. Ölfilter (m.Öldruckventil wie erforderl.) 35 —
6 . Stoßdämpfer vorn de Carbon System (Gasfeder) 95.-
7. Stoßdämpfer hi.normal 8o.-
8 . Luftfederungsteile neu u.gebr. auf Anfrage
9. Diverses(gebr.): Türverkleidg. , Armaturenbrett,:Armat .a.Anfr.
1 0 . AT Hauptzylinder 1 2 o.-
1 1 . AT Kupplungszyl. 95.-
1 2 . Spurstange Mitte fest 95 —
13. Gummi Frontscheibe Ralf Hoffmeister 125 —
14. Kreuzgelenk.Lenkg. Kreuzstraße 33 78 —
15. Luftventile (l.Formj 4600 Dortmund 1 15o —
16. Stoßdämpfer hinten normal Tel. 0231-121161 85 —
17. " v o m  Gasfeder 98 —

LLOYD.ALEX.-6oo!
1. Scheinwerfer kompl.m. Topf 75 —
2. Spurstangen 4oo/6oo/ Alex.einatellb. 6o —
3. Abgasanlage LT 5oo 15o —
4. Kotflügel hinter 4oo/6oo re/ll a 12o —
5. Blattfedern kompl.u.einzelne B l .3oo-Alex+LTs
6. Motoren 4oo/600/TS gebr..Preisnach Besichtigung
7. auf Anfrage sind fast alle LLoyd-Kleinteile gebr.oder neu vorh.
8 . Arabella Stirnradsätze 45 —
9• " Leuchten hinten 65 —
10 restl.Arabella Teile wie unter Pos.7!
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MODELLE;
1. Isa-Modell 1:87 Mineralguß roh, Restbestand! 19--
2. H 24oo 1:87 " " Räder einzeln 19.-
3. Borgward RS Rennwagen 1i43 Mineralguß roh Bausatz 48.-
4. Modelle vom Feinsten: "Filigran" 1:16o Metallguß Bausatz

Goli als Pritschenwagen 1 9 .9 0.-
Goli als Kastenwagen 22.- 
B 15oo (Alligator)

als Pritschenwagen 23.-
als Prit.m.Verd. 26.-
als Kasten 25--

Aus dieser Modellreihe (4) sind weitere sehr gute Modelle 
älterer BauJ.erhältlich.Prospektblatt anfordem!

Werbegeschenk der Borgward-Lloyd-Händler von 1959:

"Autofahren mit Herz und Verstand"
Buch 160 S .,Ganzleinen, mit Händlerfahne für Stempel, mit 17 Zeich­
nungen und Fotos von LLoyd und Borgward-Fahrzeugen Preis: 3 o .-

Borgward-Abzeichen 1,6 cm ̂  sil./Schwarz/rot 1956/58 17.-

Original Prospekte aller Borgward-Goliath-LLoyd KFZ vorhanden 
von 1o.- bis 12o.-

TAUSCH wird in allen Fällen-auch bei KFZ-Teilen - bevorzugt!

BEZAHLUNG gegen Vorkasse oder V-Scheck vorab, zzgl 3-- für Päckchen 
bei Paketen unfreie Versendung

Wenn nicht anders gekennzeichnet: KUR NEUTEILE!

Ralf Hoffmeister
Kreuzstraße 33 

4 6 0 0  D o r t m u n d  1 
Tel. 0231-121161

L K W

LKW 1500 Bj. 56, 60 PS div. T eile , zerlegt 200,00 DM 

Heinz Nowack, Essen T el. 0201/470479

B 2000 A TLF 8 Feuerw ehrw agen 2 Stück je  ca . 2.500,00 DM 1 x TÜV 

M. B redem eier, 3079 W armsen 1 05767/1555 ab 18.00

B 1500 PKW -Transporter Bj. 58 AHK ger. Mängel DM 2000,00 

Scheven, D ierdo rf-E igert 02689/3336

Campingbus B 522 A, 70 PS Diesel, original 17000 km Bj. 60. Sehr guter Zustand. Alle 

Standschäden behoben. Ausgebaut und zugelassen als Campingbus. Innen Stehhöhe, Gasherd, 

Spühle, K ühlschrank, Standheizung, großer D achgepäckträger, vollisoliert, Inzahlungnahme 
einer sch lech ten  Isabella oder P 100 möglich.

D. P fe rd t, 7336 B aierek 07163/8067
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nnson, V'yf. A 1 1 o/1 (3 r n .,P'iu.1. : 1 Uofi/?.', '.'■.tor:7i- rr.,vJ 1 i. V-• 
i r u iT v ir i r;c in Reihe, seitlich ficsteuerte Ventile, y.y1 .-jiilmlt:
.1961' ccm, IP. p;; bei 19 00 U/min., separate:) m.
Kuliosfüochaltung außen, mech. Bremse auf Inncnhnclrcn tin H.-Ahr:f, 
.Vandbremse auf Innenbacken am Getriebe, m a x .6 0 - 65 km/h,
Farbe:graugrün, teilrestauriert, jedoch technisch vollkommen 
i.O., bedingt fnhr5ereIf-wegcn-Fehlen kleiner Dinge, v;io Vcnti- 
latorriemen u. funktionsuntüchtiger Beleuchtungsanlage. Keine 
Rostschäden an Blechteilen u. anderen Bauelementen, Polsterung 
ist zu überholen, Lack kann erneuert werden.

N ähere Angaben durch E. Kamps, Kevelaer T el. 02832/7449
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Fremdfabrikate:

Aufgrund hoher D ruckkosten können ab Ausgabe 2/84 keine F rem dfab rikate  mehr abgedruckt 

werden. B itte  haben Sie hierfür Verständnis.

Suche L ite ra tu r  für Hansa 2000

Biete an 3 Felgen für F ia t B alilla oder S im ca B alilla 17 Zoll.

E rnst Kamps, Kevelaer T el. 02832/7449

Suche Peugeot 504 Coupe in g u tem -seh r gutem  Zustand. Angebote an Engel T el. 06104-2568

Verk. Adler M/B 250 TUV März 86; A dler MB 200 ohne TUV W. G aber T. 07253/1037

M._____________________________________________________________________________________________

K ad ett B T eile  bei Abholung Raum  München günstig abzugeben. M otor 60.000 km, G etriebe, 

Türen, K o ffe r-  u. M otorhaube, Scheiben, K lein teile 

G. Schlosser, Eching T el. 08133/6639 ab 19 H.

V erkaufe DB 170 S K arosserie  für 800,00 DM. Schw eißarbeiten können auf Wunsch von mir 

übernom m en werden.

Tausch m it Isabella oder P 100 + W ertausgleich möglich.

D ie ter P fe rd t, 7336 B aiereck  T el. 07163/8067 M
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Hattu „
Kopf wie Sieb -Jk-~ 
muttu '
notieren:

Hattu
Kopf wie Sieb
muttu
notieren:
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Hattu
Kopf wie Sieb
muttu
notieren:
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E R F A S S U N G S B O G E N

BO R G W AR D  - HA NS A LLOYD - G O L I A T H  vor 1945

Wel ches Fa h rz e ug  oben st e h e n d e r  M ark en  besit ze n Sie?

Typ B au jah r

Fahrg. -N r. Motor -Nr .

O r i g i n a l z u s t a n d

resteuri ert 

fah rbe re i t 

Wrack

Be si tze n Sie o de r haben Sie Z ug a ng  zu:

B e d i e n u n g s a n l e i t u n g e n ,  Wenn JA welche? 

O r i g in a l fo t os ,

Pr osp ekt e,  E T -K a ta l o ge ,   

so ns tig e L i t e r a t u r , , ,  .........

suchen Sie E r s a t zt ei l e   ....................

haben Sie Er s a t z t e i l e  ............. .

haben Sie ein V K - F a h r z e u g  ....................

Beme rkungen  .

kennen  Sie w ei t e r e  B e s i t ze r   .........
von VK - F a h r z e u g e n

wo  ....................

Bitte um Ihren Namen, Adres se , Te lefon

Foto bitte beileg en
D a t u m . ...........

JA NEIN

o  o
5  °o  o
o  o
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