A usoepragte Persénlichkeiten waren sie mit unverwech-
selbarem Aussehen - die klassischen Automobile
fritherer Zeiten. Thiummobile wie der V 8. die Isabella oder
das Glas Coup*, aber auch die Corvette, das Daytona

Coup* oder Sprite Mk 1.

M °e Klassik 148t die motorisierte Vergangenheit

wieder lebendige Gegenwart werden. In jeder
Ausgabe von neuem ...

Motor Klassik. Eine Klasse fiur sich.

M otor Klassik erhalten Sie iberall im /.eitschriften-

handel. Jeden Monat
Oder Sie abonnieren
stehendem Coupon.

Abonnement-Bestellschein!

Ich mochte Motor Klassik abonnieren Der Abonnements-Preis betragt DM 55,80 incl. Porto

und MwSt. (Ausland DM 65,40 incl. Porto). Sie erhallen dann 12 Hefte zum Preis von i
Motor Klassik erscheintjeden Monat
Bitte kreuzen Sie die gewlinschte Zahlungsweise an

=} Die erlischt mit Kiindigung des Abonnements
Kontonummer

Bankleitzahl

oo Bitte kein Geld eil g abwarten.

Vor- und Zuname

|cMotof
K la ssik

StralRe. Nr.

Unterschrift Datum

Wichtige rechtliche Garantie: Mir ist bekannt, dag ich innerhalb von 10 Tagen nach Erhall des
Heftes von diesem Vertrag zuruckireten kann Hierzu genigt eine kurze schriftliche Mitteilung
an den Verlag Von dieser Garantie habe ich Kenntnis genommen und bestétige dies durch
meine zweite Unterschrift

Datum, rechtsverbindliche Unterschrift

Coupon bitte einsenden an
Vereinigte Motor-Verlage GmbH * Ce. KG - Abonnement-Abteilung - Postfach 1042.7000 Stuttgart |
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Wer sind wir?

Die BORGWARD-INTERESSENGEMEINSCHAFT ist ein Zusammen-
schlu? von Liebhabern der friheren BORGWARD - HANSA - LLOYD -
und GOLIATH Automobile, zu denen auch Vorkriegsfahrzeuge zahlen.
lhre Grindung geht auf das Jahr 1974 zurtck. Bis heute schlossen sich
ihr ca. 700 gleichgesinnte mit weit Gber 1000 Fahrzeugen an, die sowohl
in Skandinavien als auch in Stdafrika, Australien und den U.S.A. zu finden
sind und jahrlich zu einem grofRRen Treffen Zusammenkommen.

Die BORGWARD-INTERESSENGEMEINSCHAFT arbeitet unburokratisch
in Form eines losen Zusammenschlusses und gilt ausschlie3lich der Erhal-
tung noch existierender Fahrzeuge der Marken

- BORGWARD - HANSA - LLOYD - GOLIATH - (Vor- und Nachkrieg)

Sie widmet sich primar der Ersatzteilbeschaffung und dem Erfahrungsaus-
tausch zwecks Reparatur und Restaurierung der Fahrzeuge. Sie ist aul3er-
dem bestrebt, Ersatzteile, die nicht mehr produziert werden, bei Bedarf in
Form von Sammelbestellungen nachfertigen zu lassen. Daruber hinaus
steht sie lhnen bei allen Fragen und Problemen, die das Thema Borgward
betreffen, ehrenamtlich zur Verfigung.

Die Interessengemeinschaft bietet die Mdglichkeit zur Inanspruchnahme
eines selbst eingerichteten Pannenhilfsdienstes auf vielen Bundesstrafl3en
und Autobahnen, dessen Funktion durch die Kameradschaft der Mitglie-
der untereinander gewahrleistet ist.

Jedes Mitglied erhalt vierteljahrlich den RHOMBUS. Dieses Mitteilungs-
blatt beinhaltet u.a. praktische Tips, Berichte, Meinungen, historische Do-
kumentationen und einen Marktteil von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und
Literatur. Jedes Clubmitglied hat die Moglichkeit, sich aktiv an der Gestal-
tung der Clubzeitschrift zu beteiligen. Annoncen fur Clubmitglieder sind
kostenlos.

Der Unkostenbeitrag zur Interessengemeinschaft betragt DM 60,00 jahr-
lich und beinhaltet den Bezug der Clubzeitung. Eine Aufnahmegebihr
wird nicht erhoben. Schuler, Studenten und Kleinrentner entrichten einen
jahrlichen Sonderbeitrag in Héhe von DM 30,00.

Die Mitgliedschaft ist vom Besitz eines eigenen Fahrzeuges unabhéangig
und beginnt automatisch mit dem Eingang des Jahresbeitrages.

Der Beitrag ist bei Eintritt nach Beginn eines Kalenderjahres anteilmaRig
zu entrichten.

Beitragsuberweisungen an
Borgward-Interessengemeinschaft, Essen — Wilhelm Hesse
4 063 210 Stadtsparkasse Herdecke (BLZ 450 514 85)



FAHRZEUG _ TYPREFERATE

Vorkriegsfahrzeuge PKW, LKW ( Alle Typen )

Gerhard Wiarnschimmel, Capistrangasse 3/22, A - 1060 Wien, Tel. 862350

Borgward Hansa Ponton, PKW + Kombi, 1500, 1800 Diesel

Michael Knoller, Konrad Adenauer Str. 55, 7070 Schw. Gmund, Tel. 07171/812691

Marcus Volk, Ehrsamer Weg 8, 6300 GieRen 16, Tel. 06403/2439

Borgward lIsabella ( alle Typen )

Horst Letzel, Walpurgishof 4, 4650 Gelsenkirchen, Tel. 0209/84104

Borgward P 100

Peter Kurze, Parkallee 205, 2800 Bremen 1, Tel. 0421/216332

Borgward Hansa ( Fliessheck + Pullman

Willy Krieg, Bracknellstr. 9, 5090 Leverkusen 3 Tel. 02171/43174+44494

Borgward B 2000 A

Walter Hahn, Paul-Goerens-Str. 30, 0-4300 Essen 1, Tel. 0201/731441

Borgward LKW

Rainer Stadtwald, Klapperstr. 84, 4300 Essen 14, Tel. 0201/588128

Georg Knopp, Schlagerstr. 19, 3000 Hannover 1, Tel. 0511/805567

LLoyd PKW + Kombi ( Zweitakt )

Harald Hanisch, Auf dem Tischlerland 7, 2418 Ratzeburg, Tel. 04541/83823
(Lloyd PKW Zweitakt)



Lloyd PKW + Korrbi ( Viertakt )

Wolfgang Stutzer, Goebenstr. 88, 4100 Duisburg 10, Tel. 0203/401110

Lloyd LT (Zwei- u. Viertakt):
Henning Trippe, Welsgerberstr, 8, 5900 Siegen, Tel, 0271/39698

Arabella

Holger Gulow, Fasanenring 10 a, 2401 GrofR-Gronau Tel. 04509/2151

Goliath PKW + Kombi 1950-1957 (Zweitakt)

Stephan Veil, Knappenweg 33, 7000 Suttgart 80

Goliath PKW + Kombi, Hansa 1100 (Viertakt)

Walter Kempa, Hermannshohe 28, 4630 Bochum 1 Tel. 0234/331159

Goliath Dreirad

Bernd Linge, Bruninghem 8, 2179 Neuenkirchen Tel. 04751/4424

Barbel Babst, Grotenbachstr. 11, 4600 Dortmund 50 Tel. 0231/717176

Goliath Express "GV 800"

Henning Trippe, Welsgerberstr, 8, 5900 Siegen, Tel, 0271/39698

Goliath Gelandewagen (Zwei- u. Viertakt)

Erik Eckermann, Pettenkofer Allee 34, 8124 Seeshaupt
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Redaktionelle Beitrdge fiur diese Ausgabe stellten freundlicherweise

zur Verfigung: Hans Berruleit/ W. Baus / Siegfried Brey / Helmut
DahImann / Heinrich Egger / Rolf Falk / Ralf Gintzel / Harald Hanisch /
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Club aktuell

Ausstellungs-Fahrzeug gesucht!!

Fir den Fahrzeugveteranen- und Teilemarkt in Ludwigshafen - VETERAMA -
an dem wir uns am 13. u. 14. April 1985 wiederum mit einem Info-Stand
in der Friedrich-Ebert-Halle beteiligen, suchen wir aus diesem Raum
dringend einen Lloyd oder Goliath in gutem Zustand. Natirlich ist
auch ein Borgward-Fahrzeug willkommen. SeinCe) Besitzer(in) sollte
dariber hinaus bereit sein, die Clubleitung an dem betreffenden Wo-
chenende beim Standdienst zu unterstitzen. An finanziellen Leistungen
erhdlt der oder die Aussteller(in) ein tégliches Zehrgeld von DM 10,-
Z2gl. Erstattung de4>--Bej3"4>akas-Len .

Auf Lhr freundliches Angebot freut sich die Clubzentrale.

11. Int, Jahrestreffen in Traben-Trarbach

Fur das bevorstehende Jahrestreffen Jliegen uns bereits zahlreiche An-
meldungen vor. Haben Sie sich schon fir eine Teilnahme entschieden?
Es wurde zwar kein AnmeldeschluB vorgegeben, aber aus Dispositions-
grinden bitten wir dennoch um Ihre baldige Nachricht und freuen uns

auf ein Wiedersehen am 8. wu. 9. Juni 1in Traben-Trarbach.

Stammt isch

Bei Bekanntgabe der Stammtischtermine in Essen wurde versehentlich
der fiur den 23.6.85 geplante Stammtisch nicht genannt.

Wir bitten, dieses Datum vorzumerken.

Fahrzeugtyp-Referat "lIsabella”

Das vorgenannte Typreferat wurde neu besetzt mit Clubfreund Horst
Letze I, Walpurgishof 4, 4650 Ge Isenkirchen, Tel. 0209/84104.
Freund Letzel verfiugt iber fundierte Kenntnisse und langjahrige Er-

fahrungen. Er ist [lhnen bei Jlhren Problemen gern behilflich.



Neu® Anschrift des Fahrzeugtyp-Referenten "Borgwa rd-LKW"

Freund Georg Knopp bittet um Bekanntgabe seiner neuen Anschrift.

Sie lautet: Schlagerstr. 19, 3000 Hannover 1.

Pannend ienst

Freund Rudolf Knies teilt mit, daB Her Clubmitgliedern im Falle einer
Panne mit den Fahrzeugtypen Borgward P 100 und Borgward B 2000 A auf
Wunsch Hi Ife leistet. Bei Drucklegung des Pannend ienstverze ichn isses
wurde dies von der Druckerei leider nicht bericksichtigt. Wir bitten.
Ilhr Verzeichnis um die folgende Eintragung zu erganzen:

Rudolf Knies, Hansel | 56, 4417 Altenberge, Tel. 02505/594.

Video-Kasse tten

Bei der Preisangabe fir die angebotenen Videokopien der Filmausschnit-
te des "Caltex Economy-Test ist uns leider ein Schreibfehler unter-
laufen. Der Preis betragt nicht wie angegeben DM 15,- sondern DM 25,-.
Falls Sie bereits den irrtiumlich genannten Betrag auf das Clubkonto
Uberwiesen haben, bittet Freund Hesse, den Differenzbetrag nachzuzah-
len. Es werden noch Bestellungen entgegen genommen!

Herr Bertuleit teilt mit, daR der von 1ihm produzierte Film "22 Jahre
danach™ bundesweit etliche Filmpreise gewonnen hat und als historisch
wertvoll in der BDFA-Bundesarchiv mit einer Filmkopie aufgenommen wurde.
Diesen einmaligen Film muB man besitzen! Er ist noch in wenigen Exem-
plaren zum Preis von DM 120,- zzgl. Porto u. Verpackung bei Freund
Hesse erhaltlich. Bitte das gewinschte System angeben! AuBerdem verfigt
Herr Bertuleit noch Uber 2 VHS-Kop ien, die ebenfalls bei Freund Hesse

bezogen werden kénnen.

Auf unserem Treffen 1983 in Essen hat Herr Bertuleit einen weiteren
Film unter dem Titel "Samm lerfreudenll produziert. Er beschreibt, was
Oldtimer-Fans sammeln, namlich Prospekte, Werbegeschenke, techn. Lite-
ratur, Anzeigen etc. und was sie bei ihren Treffen veranstalten.
Dieser Film hat auf einem Wettbewerb bereits eine Silbermedaille ge-
wonnen und wird auch auf einem weiteren Wettbewerb fiur Dokumentarfil-
me im April In Offenbach einer kritischen Jury vorgefihrt.

Wir werden versuchen, auch von diesem Film Videokopien zu erhalten.



Annoncen In der "Motor Klassik™

Die neue Zeitschrift "MOTOR KLASSIK"™ raumt Clubmitgliedern bei priva-
ten Kleinanzeigen einen Motor Klassi k-Mitarbeiterrabatt von 20% ein!
Dariber hinaus erhalten Sie exclusiv die Moéglichkeit, mit jeder Klein-
anzeige vollig kosten los ein Foto lhres Verkaufs-Objektes zu verdffent-
lichen. Sie zahlen also weder Lithokosten noch den (Mi Ilimete r)-Raum,
den dieses Foto beansprucht.

Damit dieser Vorteil wirklich nur Club-M itgl iedern zukommt, sind
Kleinanzeigen-Bestell-Karten ausschlieBlich bei der Clubzentrale anzu-

fordern, die diese mit dem Club-Stempel versieht.

Auflésung des Weihnachts-Preisrédtsels

Die richtige Lo6sung des Preisratsels lautet:

"MIT SICHERHEIT DARFST DU ANNEHMEN: DIE BESTEN AUTOS WAR ™ AUS BREMEN!!"

Wir danken fir die Uberaus groBe Beteiligung von immerhin 49 richtigen
Einsendungen und hoffen, daR Ihnen das R&atsel auch ein wenig SpaB be-
reitet hat, sofern Sie nicht zu den Gewinnern zadhlen. Dabeisein ist
alles!

In die Rolle der Glicksfee schliupfte anl&Rlich des Essener Stammtisches
am 10. Februar die Ehefrau von Clubfreund Andreas Kimm.

Sie zog folgende Gewinner:

1* Preis: Jirgen Conradt, Kellinghusen

2. " Reinhard Becker, Grebenstein

3. " Paul Heyd, Bietigheinm

4. " Jochen SchmeiBer, Naila-Marxgrin
5. " Hans-Glunter Miuller, Wirzburg

Wir gratulieren recht herzlich!!

Auf der folgenden Seite ist die richtige Lo6sung des von Freund Bauer

entworfenen Ratsels zu Ilhrem Vergleich abgedruckt.



N© Anschrift des Fahrzeugtyp-Referenten " Borgward-LKW'

Freund Georg Knopp bittet um Bekanntgabe seiner neuen Anschrift.

Sie lautet: Sch lagerstr. 19, 3000 Hannover I«

Pannendi enst

Freund Rudolf Knies teilt mit, daB ter Clubmitgliedern im Falle einer
Panne mit den Fahrzeugtypen Borgward P 100 und Borgward B 2000 A auf
Wunsch Hilfe leistet. Bei Drucklegung des Pannendienstverzeichnisses
wurde dies von der Druckerei leider nicht bericksichtigt. Wir bitten.
Ilhr Verzeichnis um die folgende Eintragung zu ergénzen:

Rudolf Knies, Hansel | 56, 4417 Altenberge, Tel. 02505/594 .

Video-Kassetten

Bei der Preisangabe fir die angebotenen Videokopien der Filmausschnit-
te des "Caltex Economy-Test ist uns leider ein Schreibfehler unter-
laufen. Der Preis betragt nicht wie angegeben DM 15,- sondern DM 25,-.
Falls Sie bereits den irrtimlich genannten Betrag auf das Clubkonto
Uberwiesen haben, bittet Freund Hesse, den Di fferenzbetrag nachzuzah-
len. Es werden noch Bestellungen entgegen genommen!

Herr Bertuleit teilt mit, daR der von 1ihm produzierte Film "22 Jahre
danach” bundesweit etliche Filmpreise gewonnen hat und als historisch
wertvoll in der BDFA-Bundesarchi v mit einer Filmkopie aufgenommen wurde.
Diesen einmaligen Film muB man besitzen! Er ist noch in wenigen Exem-
plaren zum Preis von DM 120,- zzgl. Porto u. Verpackung bei Freund
Hesse erhaltlich. Bitte das gewinschte System angeben! AuBerdem verfigt
Herr Bertuleit noch (ber 2 VHS-Kop ien, die ebenfalls bei Freund Hesse

bezogen werden koénnen.

Auf unserem Treffen 1983 in Essen hat Herr Bertuleit einen weiteren
Film unter dem Titel "Sammlerf reuden™ produziert. Er beschreibt, was
Oldtimer-Fans sammeln, namlich Prospekte, Werbegeschenke, techn. Lite-
ratur, Anzeigen etc. und was sie bei 1ihren Treffen veranstalten.
Dieser Film hat auf einem Wettbewerb bereits eine Silbermedaille ge-
wonnen wund wird auch auf einem weiteren Wettbewerb fir Dokumentarfil-
me im April in Offenbach einer kritischen Jury vorgefihrt.

Wir werden versuchen, auch von diesem Film Videokopien zu erhalten.



Annoncen in der "Motor Klassik"

Die neue Zeitschrift "MOTOR KLASSIK"™ raumt Clubmitgliedern bei priva-
ten Kleinanzeigen einen Motor Klassik-Mitarbeiterrabatt von 20% ein!
Dariber hinaus erhalten Sie exclusiv die Moéglichkeit, mit jeder Klein-
anzeige vollig kosten los ein Foto Ilhres Verkaufs-Objektes zu veroffent-
lichen. Sie zahlen also weder Lithokosten noch den (Mi Ilimete r)-Raum,
den dieses Foto beansprucht.

Damit dieser Vorteil wirklich nur C!'ub-Mitgl iedern zukommt, sind
Kleinanzeigen-Bestell-Karten ausschlieRlich bei der Clubzentrale anzu-

fordern, die diese mit dem Club-Stempel versieht.

Auflosung des Weihnachts-Preisratsels

Die richtige Lo6sung des Preisratsels lautet:

"MIT SICHERHEIT DARFST DU ANNEHMEN: DIE BESTEN AUTOS WAR'N AUS BREMENII™

Wir danken fiur die Uberaus groRe Beteiligung von immerhin 49 richtigen
Einsendungen und hoffen, daR Ihnen das R&tsel auch ein wenig SpaB be-
reitet hat, sofern Sie nicht zu den Gewinnern zahlen. Dabeisein ist
alles!

In die Rolle der Glucksfee schlupfte anlaBlich des Essener Stammtisches
am 10. Februar die Ehefrau von Clubfreund Andreas Kimm.

Sie zog folgende Gewinner:

1» Preis: Jurgen Conradt, Kellinghusen

2. " Reinhard Becker, Grebenstein

3 il Paul Heyd, Bietigheinm

4. " Jochen SchmeiBer, Naila-Marxgrin
5 " Hans-Giunter Muller, Wirzburg

Wir gratulieren recht herzlich!!

Auf der folgenden Seite ist die richtige Ldosung des von Freund Bauer

entworfenen R&atsels zu lhrem Vergleich abgedruckt.
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Club-Boutique

BORGWARD-ANSTECKNADELN Stck. DM 6,-

BORGWARD-ANSTECKNADELN

Extra groBe Ausf, m. Klammer f. Mitze,
Schlisseletui etc., echt vergoldet!

LLOYD-ANSTECKNADELN

GOLIATH-ANSTECKNADELN

Rot/silber, emailliert

BORGWARD-AUFNAHER

Gestickt, verwendb, f. Overall, Blazer etc,

LLOYD-AUFNAHER

KUGELSCHREIBER

2-Farbenstift, Messing verehr., eingrav. Borgw.-Emblem

GASFEUERZEUGE

Elekron. Ziundung, Messing verehr., eingrav.Borgw,-Emblem

METALLPLAKETTE "10 JAHRE BORGWARD-IG"

Dekorative Sonderpragung, rund, Messing, Vorrat begrenzt

METALLPLAKETTE "10. TREFFEN 19B4 HURTH"

Hibsche Sonderpragung, Rhombus-Format,

erhabene Markenzeichen (HANSA, BORGWARD,
LLOYD u. GOLIATH)

Alle Preise zzgl. Versandspesen.

Bestellungen erbittet ausschlieBlich Freund Wilhelm Hesse,

Landstr. 63, 5804 Herdecke, Tel. 02330/70706
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Dortmunder



Nachruf

Im Januar erreichte uns die Nachricht vom plétzlichen To-
de von Marlies Buhren, der Frau unseres Clubfreunde Er-
ich Buhren. Ihre Verbundenheit mit unserem Club hat sie
durch tatkraftige Hilfe bei vielen Gelegenheiten bewiesen.
Mit ihr haben wir eine von allen geschatzte Kameradin

verloren.

1



LOYD FREUNCE NCRD

INTERESSENGEMEINSCHAFT
zur Pflege und Erhaltung von LL OYD- Automobilen

LLOYD Freunde Nord IGs@indwiese 5e. 2000 HH 71

Borgward Interessengemeinschaft
Paul Goerens Str.30
4300 Essen 1

Hamburg,den  15-01 .1985

Internationales Treffen der LLOYD-Freunde 1985

Sehr geehrter Herr L |

Die Lloyd Freunde Nord 16 fuhrt das Jahrestreffen 1985
vom 03.05.1985 - 05.05.1985 in Ratzeburg (Schleswig-
Holstein) durch. Auch 1985 ist es wieder mit internati-
onaler Beteiligung geplant.
Wir wirden uns freunen auch LLoyd Freunde lhres Clubs
begrifen zu kdénnen.
Nahere Auskiinfte erhalten Sie unter o.a. Anschrift oder
bei : Frau Nirea Pein

Zamenhofweg 14 b

2000 Hamburg 71

Bitte veroffentlichen Sie diese Einladung in lhren Club-
mitteilungen.

Mit® freundlichen GriBen



Borgward-Interessengemeins chaft
H. Loges
Paul-G6éhrensstr. 30

4300 Essen 1

In diesem Jahr wird das Goggomobil 30 Jahre alt, jener
Kleinwagen, der durch seinen Erfolg wund mit seinem Namen
stellvertretend wurde fiur die Epoche der Rollermobile.
Diesen Geburtstag wollen wir in Dingolfing, der Geburts-
stadt des Goggomobils im groBen Rahmen zusammen mit mdg-
lichst vielen Kleinwagenfahrern der verschiedensten Marken
feiern und dazu auch die Borgward-Interessengemeinschaft

herzlichst einladen. Wir sind eine Interessengemeinschaft
ohne Mitgliedschaft, Markenbindung oder kostspielige
Beitrage und organisieren alles wunter dem Leitspruch "Aus
SpaB an der Freud". So konnen wir bereits auf vier

erfolgreiche Treffen =zurickblicken, das grofRte davon eine
Ausfahrt von 275 km  L&nge, an der sich immerhin 44
Fahrzeuge beteiligten.

Das groBe Jubildumstreffen unter dem Motto "Das groBe
Treffen der kleinen - 30 Jahre Goggomobile -" findet statt
vom 16.06. bis 17.06.1986 in Dingolfing. Geplant sind unter
anderem eine eigene GLAS-Automobil-Ausstellung, Ausfahrten,
Korso, viele Ehrengéste, Filmvorfiuhrungen fur Freiluft-
fanatiker ein Zeltplatz und vieles mehr.

Ausschreibungen und Information sind erhaltlich ab Ende
Februar bei: Asmus, SiRere Minchener-Str. 21,

8200 Rosenheim, Tel. 08031/44514.

Wir wirden uns sehr freuen recht viele Borgward-Club-Fahrer
begriRen zu koénnen wund winschen [lhnen allen allzeit Gute
Fahrt.

lhr

Peter Asmus
Goggomobil- und Kleinwagen 16
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in SCHWEDEN 1985

Liebe Borgwardfreunde !

SvAnska Borgward Klubben wird lhres 7. Jahrestreffen
44 15-16 Juni 1985 nach Harldsa verlegen. Harldsa ist
ein kleines Dorff, etwa 50 km norddéstlich von Malmo
in Sidschweden.

Samstag Eintreffen bis 13 Uhr, Harlésa Hotel.

Danach Benzingesprache, Rundfahrt, Wettka&mpfe, Ersatz-
teilmarkt und gemutliches Abendessen mit Preisvertei-
lung.

Sonntag gibt es Méglichkeit ein Schloss oder Automu-
seum zu besuchen, Mittagessen zusammen.

Essen und Startgebihr 150 Skr pro person.
Hotelzimmer 120 Skr pro person und Nacht (inkl. Fristick).
Moglichkeit zum Camping (aber kein Campingplatz).

Schriftliche Anmeldungen an:

Bengt Henriksson
Harlosa Hotel
S-240 35 Harlésa

Bitte richten Sie
eventuelle Anfrage

an:

Lars-Erik Larsson

tel: 046-141529 SCHWEDEN
DANE-
MARK

Herzlich willkommen !

Svenska Borgward Klubben

TRAVEMUNOg.'



DANSK
BORGWARD

BEﬂE&M?RK Mftrts 1985
Willkommen auf Fnen

Midelfar
LIEBE BORGWARD u. LIOYDFREUFiIJE

Unser néchstes INTERNATIONALE BORGWARDTREFF ist am
17. und 18. August geplant. Und Wir vtirden uns sehr freuen,
wenn wir auch von Ihnen Teilnehmer begrtisen kdnnten.

Pro Wagen wird 15,00 DM erhoben, und ftlr das essen wird fir
eine person 18,00 DM erhoben, pro Mahlzeit.
Beispiel: Ein Wagen 15, DM twei personen je 36,DM ftlr Samstag«
87,00 DM. Zimmerresawerungen bitte selbst Uber Telefo.
DK 9 127520 oder 9 967682

PROGRAM:  DET INTERNATIONALE BORGWARDTRAF 1985
MOTEL Set. KNUD ASStHBOLLE MINEN

DENEMARK 17. u. 18. August
FREITAG d» 16. August ab 16,00 Uhr Den Platz ist offen ftlr Camping
"Kostenlos™
Samstag d. 17. August ab 9,00 bis 11,00 Uhr Eintreffen der Fahrzeuge in
Assenbolle.
12.00 Uhr Gemeinsames Mittagessen/Begriissung.
ab 14,30 Uhr  BORGWARD FAMILIENRALLY 30 Km mit Son-
derprifungen
19.00 Uhr Abendessen und danach einen Gemutlicher
abend mit Tanz und Musik und Prémierung.
23»u0 Uhr Ende fir Heute.
Sonntag d. 18. August Bis 10,00 Uhr Eintreffen der Teilnehmer in ASSENBOLUS«
lo,50 Uhr Fahrt im "Konvoi zum iSGESKOV Vi.l TaiAN

MUSEUM, und ende des offizeile Programms»

Anmeldungen spatesens 1.Juli an: POUL THOMbEN KLOVi“MARKEN 34 DI 5492 Vi$SOBJEHG
TIf, Da.9 967682

Wir freuen Uns sehr, Sie in Denemark
begrissen zu kdnnen.

DANSK BORGWARD KLUB
BORGWARD HANSA GOLIATH LLOYD

BDRGWARD
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Kassel« Sfr Z6A * WHhelmstf r 3501 Fukfcil.il 2. Tel 0561/81141? 812951. Telex 99513 bausd
Das Sammlerportrait

Irgendwie und irgendwo bekommt sicherlich jeder Oldtimersammler
seine Initialzindung zum Beginn des SAmmelns, so auch bei mir:

Als guter Kriegsjahrgang 1942 kam ich im April 1960 in die Lehre.

Welch Zufall, just an diesem Tag bekam auch mein Chef sein erstes
Borgward Isabella Coupe mit Chauffeur.

Was war das fiur ein Gefuhl, als "Saustift" ab und an mit dem Chef
im Isabella Coupe auf Dienstreise oder zu einer Tagung unterwegs
zu sein. Gerne nahm man die Enge der Rickbank in Kauf, hatte dies
doch auch den Vorteil, das fir damalige Zeit sehr aufwendige und v
Knopfen und Tasten Uberfullte Armaturenbrett so richtig zu “ge-
nieBen".

Als Rauchcr wurde auch der Zigarettenanzinder des &fteren benutzt
und ich war fasziniert, daR der Zinder immer von alleine wieder
heraussprang. Damals erstaunlich und unheimlich.

War ich Anfangs noch mit einer Kreidler Florett (was war das fir
ein Maschinchen im Gegensatz zu einer NSU Quickly)als Lehrjunge
zum Dienst erschienen, so kam Ende der Sechziger Jahre die Zeit
der Fahrschule.

Was fiir eine Uberraschung, als nach bestandener Priiffung meine
Mutter nichts eiligeres zu tun hatte, als bei einer nahe gelegenen
Tankstelle fir den Sohn .-.dreimal dirfen Sie raten - einen
Borgward Hansa 1500 mit geteilter Scheibe in Lila kaufte !

Damals fur DM 600,—, fortan als mein "Osterei” genannt, der

Farbe wegen.Leider war der Besitzerstolz nicht von langer Dauer,
denn eines Tages war der Zylinderblock gerissen, das Kihlwasser
trat heraus und man mufBte sich auf einem Schrottplatz verabschie-
den. (Damals war dies normal - heute wirde man sich selbst in

den . treten).

Bei Fahrten durch die Kasseler Innenstadt entdeckte ich abermals
ein einer Tankstelle ein vorerst undiffinierbares groBes schwarzes
Ungetim - ein Auto. Bei naherem hinschauen entpuppte sich dies als
der Borgward 2300 Pullmann(wem schlagt da heute das Herz nicht hdher)
abgemeldet und eigentlich nicht sonderlich gut erhalten. Auf
befragen des Tankwartes war die Vorbesitzerin eine alte O ffiziers-
witwe. Was konnte ich schon verlieren als 18 jahriger, nichts wie hii
und bei einem persénlichen Gesprach in Ihrer Wohnung - voller Anti-
quitaten - kam man sich naher, d.h. auch ich sammelte damals zu-
féalligerweise alte REgulatoren usw.. Dies war vorerst einmal ein
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Oldtimer IESTERDA Y Drehorgeln

Kassel« SIf /6A eWrfhetms). 2. 3501 Fukutol 2.1« 0561.8114 Ip 812951. leie« 99513bausd

Gesprachsaufhédnger, denn ich wollte ja nicht gleich mit der "Tur
ins Haus" fallen.

U.a. ergab es sich, daB eine alte Standuhr in der Wohnung der
Dame nicht funktionierte. Nun, dies war fir mich das Zeichen zum
"Angriff'. Ich reparierte die Standuhr, die Lady war uberglicklich
da ein Geschenk ihres verstorbenen Mannes und ich ging einige Zeit
spater mit dem Kfz-Brief eines 2300 Fullmann von Borgward von
dannen, unglaublich - aber wahr.

Was tut man nicht alles mit 18 Jahren, ehrlich - das Auto war fiur
meinen Geldbeutel mit monatlichen 45,— im 1. Lehrjahr, 75,—
im 2. Lehrjahr und 125,— im 3. Lehrjahr doch ein paar Nummern zu

Diese Einsicht kam auch sehr schnell und so trennte ich mich wiede
von diesem “"Schlachtschiff*.um auf einen W Kéafer, Bj: 1949 um-
zusteigen.

1963 war die Lehre zu Ende und was stand heran, die liebe Bundeswe.
Leider blieb ich nicht verschont und per Oktober 1963 war ich

Wie sollte man ein Auto unterhalten mit 98, — Wehrsold ?

Der Kafer wurde verkauft und man blieb erst einmal ohne Auto im

80 km entfernten Frankenberg in der Kaserne "auf Eis".

Wie das Leben so spielt, man heiratet zwischendurch und mdchte

die Wochende doch Richtung Heimat, aber wie ? Sicherlich ist

“per Anhalter” eine Méglichkeit, aber in Uniform an der StraBe
stehen und winken?l

Ein LLoyd Alexander TS eines Kameraden erregte mein Interesse.

Da spielte es auch keine Rolle, daR da kein Anlasser vorhanden war
uvm. man wollte nur heim zur Frau.

Welche Erfahrungen macht man nicht mit Kameraden , wenn man an eines
Ampel steht, anfahrt, die Kiste abwirgt und drei Kollegen springen
aus dem Auto, schieben und weiter gehts.

Zu Hause angekommen, das gleiche Problem das da heift, ja nicht
ausgehen lassen, erst mal eine abschissige StraBe suchen fiir den
néchsten Morgen. Dies habe ich auch immer gefunden, nur leider

2 Km von meiner Wohnung entfernt und so hielt mich der allmorgent-
liche Spaziergang fit.

Auch die BW ging zu Ende , was war mittlerweile Inspektor im AuBen-
dienst und hatte selbstverstandlieh andere Fahrzeuge zur VErfigung.
- DEr rote Faden, sprich Borgwardgruppe - ging ein biflehen ver-

Auf den AuBendienstfahrten kommt man naturgemaR viel rum und mein
Augenmerk fiel eigentlich wie vorprogrammiert immer wieder auf die

OIATH
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Fahrzeuge der Borgward Gruppe.

Im Laufe der Zeit konnte ich so einen sehr gut erhaltenen

LLoyd Arabella mit erst 38 T Km erstehen, im Originalzustand

und tadellos funktionierend, Bj: 1960, in blau/weR, mit Kunstler-
polsterung, Radio, Kaufvertrag, Scheckheft , halt alles dabei.

Einige Zeit spater stoberte ich bei einer Grafin in der Garage
einen Goliath Hansa 1100 auf, Bj: 1959, 1. Hand, erst 16 T Km
gelaufen, ein unglaubliches Auto mit 4 Zylinder Wassergekihltem
Boxermotor. Wenige Handgriffe waren ndtig und der Wagen lief
wie eine Eins.

Irgendwie ist ein Bazillus in einem und so ging die Sammelei
plétzlich los, d.h. jetzt wurde Ausschau nach einer lIsabella
gehalten.

Es dauerte nicht lange und ich fand bei einem Arzt in Brankfurt
ein sehr schones Exemplar, zwar 140 T km , aber noch nie seit
1961 abgemeldet, immer gefahren, in rot/weil, Rohrenradio und
ein feiner Garangenwagen. Anfangs war man zufrieden, aber bei
genauerem Hinsehen bemekrt man doch den Zahn der Zeit und so
entschloB ich mich das Fahrzeug total zu Uberholen. Das Ergebnis
war nach 6 Monaten verbliffend. Ausgestattet mit 4 neuen Kot-
fligeln, neuer StoBdédmpfer, neuer Haupt u. Radbremszylinder,
Uberholter Maschine und einer neuen Zweifarbenlackierung, stand
ein vollwertiges Alltagsauto vor mir. Eine Reiselimousine ,die
meiner Familie und mir mittlerweile sehr viel SpaB macht und ans
Herz gewachsen ist.

Die Ersatzteilbeschaffung laRt einen so richtig mitleiden und so
entsteht eine tiefere Beziehung zu solch einem Auto schlechthin.

Als Sammler von Borgward hat man natirlich immernoch Winsche offen
und so mufBte zwangslaufig auch irgendwann ein Borgward "P 100",
~der GroBe mit der Luftfederung ®inem Uber den Weg laufen.

Dies wird jedoch zum Problem, denn wenn in dieser Richtung ein Fahr-
zeug auftauchte, so war es meist mehr als defekt und die Ersatzteil-
frage stand im Raum. Bei nur 2500 gebauten Wagen in den Jahren 1960/61
sicherlich ein schwieriges Uilerfangen.

Glick muR der Mensch haben, d.h. ich fand in der Schweiz ein sehr

gut erhaltenes Exemplar im Originalzustand aus 2. Hand. Mit Hilfe
eines befreundeten Kfz-Meisters und einiger Mitglieder aus der Borg-
ward-"nperessengemeinschaft gelang es mir, das Auto wieder wie in
alten 'flott zu machen.
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Was fiur ein Gefiahl, wenn man sich vor Augen héalt , daB es 1960
solch ein Auto mit Luftfederung schon gab. Eine Luxusreiselimousinef

Mein P 100 ist standig zugelassen und wird bei schonem Wetter
auch tiuchtig gefahren.

Ich habe es mir nicht nehmen lassen, bei der Kennzeichenwahl
einige Zeit zu warten um das "I-Tupfelchen" zu bekommen, das
Kennzeichen KS - P 100.

Langsam aber sicher gibt es auch gewisse Platzprobleme, denn we
stellt seine Lieblinge schon auf die StraBe ?

Trotzdem, als AbschluB wiirde ich mir gerne noch ein sehr
gutes Isabella Coupe und einen 2,3 oder 2,8 Liter Pullmann
zulegen. Letzteres dirfte sicherlich fir lange Zeit nicht zu
realisieren sein.

Geht es lhnen, verehrte Leser und Oldiseir.vnler auch manchmal so
wie mir, dal man versucht moglichst die Fahrzeuge zu sammeln
die man friher selber einmal gefahren hat ?

Ich konnte wiedereinmal nicht nein sagen und bin seit kurzer
Zeit auch Besitzer eines LLoyd Alexander TS(jetzt aber mit
Anlasser) total restauriert, erst 40 T km, bei dem sogar ein
Vorbesitzer mit Namen Christian Borgward eingetragen ist.
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Ersatzteilnachlieferung

Holger Gulow Fasanenring 10a
2401 GroR Grénau, den 25.2.&
Tel. 04509/2151

An die

Clubzentrale der

Borgward Interessengemeinschaft
Paul - Goerens - Str. 30

4300 Essen 1

Betr.: Ersatzteilbeschaffung bzw.-nachfertigung fir die
Arabella mit 38 und 45 PS

Sehr geehrte I1G-Mitglieder,

am 29.01.1985 teilte Herr Klaus Walter aus Wolfsburg mit,
daB er in der Lage ware, Verschleiflteile des Arabella-Motors
ginstig zu beschaffen bzw. nachfertigen zu lassen. Es han-
delt sich bei den VerschleiBteilen um:

- Kolbenringe (Tewes)

- Lagerschalen aller GréRen (Glyco)
- Olabstreifringe

- (wahrscheinlich auch Kolben)

Die Kosten der o.g. Artikel belaufen sich auf einen Bruch-
teil der sonst Ublichen Preise, die im "Rhombus™ angeboten
werden. Voraussetzung fir ein Gelingen dieser Aktion sind
zahlreiche verbindliche Bestellungen. Sollte die Nachfrage
und das Interesse fir diese Aktion zu gering sein, so unter-
bleibt sie. Wer sich ernsthaft fir sein Hobby interessiert,
der wird sich dieses einmalige Angebot nicht entgehen lassen.
Als unser "Versuchskaninchen" zur Erprobung der o.g. Teile
fungierte das Ehepaar Peschel (Bremen), das diese in ihren
Arabella-Motor (45 PS) einbaute. Herr und Frau Peschel
fahren bekanntlicherweise tausende von Kilometern, da sie
ihre Arabella zum taglichen Gebrauch benutzen. Bis jetzt
sind keine Mangel am Motor festzustellen gewesen, was fir
die Qualitadt der Ersatzteile spricht. Bestellungen und
Nachfragen sind an Herrn Klaus Walter zu richten. Adresse:
Klaus Walter, Krugfeld 2, 3180 Wolfsburg. Tel. 05361/67307
Mit freundlichen GriBen
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Wer? Wo? Was?

Werkstattempfehlung

Clubfreund Jirgen Koppen, Brissel, bittet um Bekanntgabe folgender
Werkstattempfehlung:

Im Brissel betreibt ein ehemaliger Borgward-Me ister eine Werkstatt,
in der alle mechanischen Arbeiten an Borgward-Fahrzeugen fachmannisch
und sehr preiswert ausgefihrt werden. Fir groBere oder schwierigere
Reparaturen dirfte sich auch der Weg von Deutschland Ilohnen (140 km
Autobahn ab Aachen), Es sind allerdings keine Ersatzteile vorratig,
so daR diese selbst beschafft werden missen. Der Werkstatt leiter
spricht Franzésisch und Niederlandisch.

Anschrift: Willy Pri nee, Rue A. Vanderkindere 19, 1080-Brissel-An-
derl echt, Tel. v. BRD 00322/5241348. Auskinfte auf Deutsch auch unter
00322/6604377.

Veteranen-Auto-Tei le-Katalog

Die Fa. Willy Krieg - Restaurat ions- und Rekonstruktionsbetrieb -

hat ihren Veteranen-Auto-Teile-Katalog Nr. 2 herausgegeben.

Auf Kunstdruckpapier hergestellt, enthdlt er ein umfangreiches Angebot
an Veteranenfahrzeug-Ersatzteilen und Zubehér, sowie zahlreiche prak-
tische Tips zum Restaurieren eines Oldtimers und fir seinen Betrieb.
Ein sehr nutzliches Nachschlagewerk fir jeden Schrauber!

Sie erhalten diesen Katalog gegen eine Schutzgebihr von DM 10,- im
Inland und DM 12,- im urop. Ausland und DM 15,- fir Ubersee. Die Ge-
bihr st 1im voraus zu entrichten.

Anschrift Willy Krieg, Bracknellstr. 9-13, 5090 Leverkusen 3



AEROSTYLE

Sezia-Holz-Kurststoff-Vetalcel
Werkstatt Honsteck

AERCSTYLE GVBH  Parkallee 47 2800 Braren 21. Januar 1985
Drucksache

Borgward 1G; Herrn Hartmut Loges
Paul-Goerens-Strasse 30

4300 Essen 1

Sehr geehrte Interessenten,

liebe BORGWARD-Fans,

wir freuen uns, lhnen heute mitteilen zu kdénnen,
daR wir ab sofort den BORGWARD-Ersatzteil-Versand
von Herrn Peter Kurze, Bremen, Ubernommen haben.
Der Katalog Uber die lieferbaren Teile behédlt
weiterhin seine Gultigkeit - wenn Sie ihn nicht
vorliegen haben, fordern Sie ihn bitte bei uns an.
Wir senden ihn gern gegen DM 2,40 Portospesen an
Sie ein.

Ilhre Anfragen und Bestellungen bitten wir ab sofort
an uns zu richten. Die Betreuung und der Versand
erfolgt in bewdhrter Weise. So ist gewdhrleistet,
daB Ihr Ersatzteil-Bedarf prompt befriedigt wird.

Als Fan individueller, charaktervoller Automobile
werden Sie die Information zu schatzen wissen, daB
wir auch Ersatzteile fir den 18ler Kiubel versenden.
Auch hierzu senden wir lhnen gegen DM 2,40 Porto
gern unseren Katalog. Wenn Sie selbst keinen Bedarf
haben - Ihr Freund/Kollege ist lhnen fir diesen Tip
sicher dankbar...

PS:...der alte Katalog gilt zun&chst weiter.auch die Preise -
ein Bestellschein fiur AEROSTYLE GmbH liegt bei.
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Ilhr Partner

in Sachen Ersatz-

PARTS teile fir Bremsen

Haben Sie Probleme mit der Beschaffung oder Reparatur von Bremsteile?
Vielleicht kénnen wir Ihnen behilflich sein.

Unsere Firma ist spezialisiert auf Ersatzteile fiur Bremsen von Oldtimern
und Motorradern bis Baujahr 1968.

Folgende Teile kénnen wir liefern:
Bremsbacken

Bremsbelage

Bremsleitungen

Bremsscheiben

Bremsschlauche

Bremstrommeln

Hauptbremszylinder

Radzylinder

Reparatursétze

Oberwurfschrauben bzw. Armaturen

Wir kénnen auch Bremsteilen an Hand von Zeichnungen oder Mustern anfertigen.
Wir machen Ihnen gerne ein unverbindliches Angebot.
Unsere Firma arbeitet z.Zt. auf Partime Basis.

Unter folgende Nummer sind wir telefonisch zu erreichen: 0031/4707/2454.

Mo-Fr von 18@® bis 208@ Uhr
Sa von 8@® bis 120@ Uhr

Schriftlich erreichen Sie uns unter folgender Adresse

C&C Parts

Hei 1

5991 PC Baarlo
Niederlande

/gy,}r)eﬁ‘o‘)w/)*m M > - negj/srftctq



Hans Acker stirbei-nmne-n

5000 Siegen 1
Telefon 02737/4377

M -

Betr.: E. Il _NA"EMAMNF J2=N=Em=L=A=6J5=R=S=T=E=L=L=E=N=m

Nach rund 30-jahriger Erfahrung im Metallspritzen méchte ich
Ihnen heute eine Reparaturméglichkeit beim Restaurieren anbieten.

Hier kommen insbesondere in Frage:

1)

w
~

o N o u b
N N N NS

9.)

+
Lagerstellen der Kurbelwelle (Haupt-u. Pleuellager) die ent-
weder beim Nachschleifen zu dinn werden oder unbrauchbar durch
Fressen. Hier tritt eine Verbesserung der Lagerstelle ein, da
die aufgespritzte Schicht Notlaufeigenschaften besitzt.

Nockenwellenlager.

Lager von Getriebewellen, Hinterachswellen, alle Arten von
Wellen mit Gleit-oder Kugellagersitzen, Festsitze mit Nuten.

Achsschenkel und verschlissene Schaltgabeln.
Getriebegehduse-Lagerschilder.

Fihrungen, Gleitbahnen, z.B. bei Loks
Hydraulikstangen (Plunger) Zylinder.

gerissene oder gar ausgebrochene Motorenbldcke (z.B. durch
Frostschaden oder Pleuellagerbruch) konnen gut und dauerhaft
rep. und abgedichtet werden.

Spritzverzinken von Kesseln und Karosserieteilen.

Alle diese Stellen kdnnen durch das Metallspritzverfahren rep.
und veredelt werden. In der Industrie wird das Verfahren ange-
wandt, um eine vielfache Standfestigkeit zu erzielen.

Randeln der Lagersitze, um den 0 zu vergrdBern, oder Einkleben,
sind nicht mehr erforderlich.

Lagerstellen konnen auf die Originalmale gebracht werden.
In den meisten Fallen Neuanfertigung nicht mehr erforderlich!
Auftragungsdicke von 1/100 mm - unbegrenzt, kein Verzug !

Je nach Verwendungszweck werden Chrom-Nickel-Legierungen, Stahl,
Bronze, Kupfer, Aluminium, Weissmetall oder rostfreie Stahle
aufgetragen.

Komplette Fertigbearbeitung méglich 1
TAGLICHER EXPRESSGUT VERSAND

+ mit Einschrankungen
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ISABELLA- U. P 100-RADKAPPEN

Restposten in der f-lachen Ausfihrung 1959-1961, S"tah |l verchromt,
original al+«r Bestand, Stck. DM 22, - zzgl. Porto ¢ Verpackung
SCHWELLER-ZIERLEISTEN FUR ISABELLA COUPE

originale Nachfertigung von bester Qualitédt, Stahl verchromt, monta-

gefertig, Stck. DM 85,- zzgl. Porto

LENKUNGSDAMPFER FUR alte ISABELLA-TYPEN

Nur noch 1 Exemplar vorhanden! DM 125,- zzgl. Porto + Verpackung

STIRNRADER FUR ALLE [ISABELLA-TYPEN

1. UbermaR, Restposten von 8 Exemplaren, Stck. DM 45,- zzgl. Porto *

Verpackung

BENZ INPUMPEN-REPARATURSSTZE FUR ALLE [1SABELLA-TYPEN

Komplett, Stck. DM 29,- zzgl. Porto + Verpackung

ACHSSCHENKELBOLZEN-REPARATURSATZE FUR HANSA 1500/1800 PONTON U.2400

Kompl. mit Bolzen, Buchsen u. Schrauben, kleiner Restposten, Stck.

DM 75, - zzgl. Porto ¢ Verpackung

Bestellungen vorstehender Teile richten Sie bitte an die Clubzentrale



Auf Schrottplatzen gesichtet

1 BORGWARD [ISABELLA COUPE

steht reparaturbed. Im Raum Koln und ist mft einem Ersatzte illager
fir DM 4.600,- zu verk.
Tel . 0221/692637

Marcus Volk, Giessen

1 BORGWARD HANSA 1500 ISABELLA, BJ. 56 U. 1 ISABELLA

stehen im Raum Siegen zum Verkauf. Es werden fir beide Fahrzeuge
DM 1.200,- incl. Ersatzteile verlangt.

Marcus Volk, Giessen

1 GOLIATH GD 750 PR ITSCHENWAGEN, BJ. 51

Zust. schlecht, aber kompl. zum Schlachten od. Restaurleren, steht

seit langerer Zeit stillgelegt In der Schrottecke von Autohaus Stras-
ser, Mitsubi shi-Vertragshandler, Erpolzhe imerstr., 6713 Freinsheim/Pfalz,
Tel. 06353/8190. Der Besitzer neigt allerdings zu Phantasiepreisen.

Christian Steiger, Limburgerhof

1 PEUGEOT 403
mit Schiebedach und gutem Motor steht als Ersatztell trager bei der
Autoverwertung Hennig, Huge Istr. 42, 5800 Hagen, Tel. 02331 /61830
Joérg Rudat, Hagen

1 MAG IRUS DEUTZ 85 D 7 MIT PRITSCHE

Bj. 64, TUV abgelaufen, jedoch nichts bes. defekt, Motor {uberholt,
Reifen fast neu, Fahrerhaus am Dach verbeult. Der Wagen war bis vor
wenigen Monaten im Einsatz. Er kostet ca. DM 1,500,- und wird abgege-
ben von Herrn Hans Miller, Zur Mieden Str. 15, 5800 Hagen, Tel. 02331/
261 93

Jorg Rudat, Hagen

Kennen Sie weitere Funde???
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Restauration eines LLOYD - Teil 3 -

Nachdem wir im letzten Teil eigentlich schon etwas zuweit fort-
geschritten waren,der Anbau der Karosserie erftilgt erst zum
SchluR, wollen wir uns jetzt der Uberholung und Restaurierung
der Technik zuwenden.

Die demontierte Vorderachse wird zerlegt.

Die Spurstangen werden abgebaut und entrostet. Defekte Manschetten
werden neu beschaft und nach dem Lackieren montiert.

Die Lenkung wird zerlegt und auf VerschleifR kontoliiert.Defekte
Teile werden aufgearbeitet oder ersetzt.

Die Federgabeln werden aus dem Achschenkel herausgebaut.Die
Buchsen sind meilt verschlissen.Sie werden erneuert. 3s bereitet
einem Dreher keine Schwierigkeiten neue Buchsen nach Zeichnung
oder Muster zu fertigen. Gebt die Federgabeln in jedem Fall mit.
Diese kdnnen bei der Gelegenheit gleich (bergedreht werden und
die Buchsen entsprechend gefertigt werden.

Die Federpakete werden zerlegt.Die einzelnen Lagen entrostet und
ggf.nachgespannt. Vor dem Zusammenbau werden diese mit z&hem
Federfett eingestrichen. Die Gummilager werden auf ihre Brauch-
barkeit Uberprift und ggf. erneuert.

Das alBere und das innere Radlager sind in jedem Falle zu er-
neuern. Ebenso verfahren wir mit den Simmerringen. Diese Teile
erhaltet lhr in jedem einschl&gigen Fachgeschéaft,da sie DIU Teile
sind.

Bremsschlauche sollte man ebenfalls in jedem Falle erneuern.
Passende Teile gibt es noch immer bei ATE,wenn auch nicht mehr
als LLOYD-Teil deklariert. Ebenso ist es mit den Radbremszylin-
dern und dem Hauptbremszylindern. Auch neue Bremsbeldge gibt es
noch. Eine Pulle "Schluck™ gegen den Staub im Lager wirkt oft
Wunder.Vor allem sollte man Zeit mitbringen und ggf ein bis zwei
Tage warten konnen.

Wichtig ist es nach meiner Erfahrung den festen Sitz der Nieten
an der Bremsankerplatte zu lberprifen. ErfahrungsgemdR ldsen
diese sich bei den LLDYD& im laufe der Jahre.

Alle Teile werden selbstverstandlich entrostet und im Original-
farbton wieder lackiert.

Motor und Getriebe werden von einander getrennt. Die Kupplung
sollte man bei dieser Gelegenheit in jedem Falle austauscheil und
das Ausricklager erneurn. Die Teile sind bei Fichtel und Sachs
noch erhaltlich.

Der Motor sollte soweit wie notig zerlegt werden. In jedem Falle
solltet Ihr prifen ob Riefen im Zylinder sind. Die Zylinder konnen
gehohnt werden. Kolben in diversen JbermaBen sind am ,"larkt.

Die Simmerringe am Kurbelgeh&use missen erneuert werden,Sie sind
sicher im Laufe der Jahre hart geworden.

Anlasser und Lichtmaschine wandern am Besten zun BOSCH-Dienst.
Dort werden sie fachgerecht iberholt.

Der Vergaser wird auf einwandfreie Funktion Uberprift.Er kann
ggf. von einer Fachwerkstatt Uberholt werden.

Harald Hanisch Typ Referat LLOYD-Zweitakt
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STEPHAK VEI1
Knappenweg 33
7000 STUTTGAP.T 80

Tel. 0711/683166

"KLICK!I™

Im Zeichen der hierzulande mittlerweile bestehenden Anschnallpflicht
ware es vielleicht einmal nutzlich,liber die Nachristung der GOIIATH-
Pkw®"s mit Sicherheitsgurten zu reden. Nachfolgende Einbautips be-
ziehen sich auf Zweipunkt-3tatlkgurt.«ffrédher auch als uSchweden-
gurtell bekannt, Hersteller u.a. Klippan),die als Zubehdr"aue der
Zeit" auch keinen Stilbruch darstellen. Ich habe solche Zweipunkt-
gurte in 2 GOLIATH-Limousinen gehabt und damit eigentlich nur gute
Erfahrungen gemacht.

Zuerst werden mal die Riucksitzbank,die hinteren Seitenverkleidungen
(samt Bakelitleiste; und die Bodenmatten vor dem nicksitz reusgenom-
men. Die inneren Seitenbleche mit den Offnungen fir die Muttern xnr
Aotfliugelbefestigung liegen dann offen da. Um fir den Gurt eine
ordentliche Verankerung zu schaffen,wird als Unterlage jetzt ein
passender Flachstahl “reichlich 5mm stark; nach Abb.2. bearbeitet.
Die beiden &auBeren Durchgangsbohriingen werden so angeordnet,daR

man - nachdem die Anordnung des Gurts,der Uber die Schitter lauft,
und damit die Position des Stahls am Seitenblech feststeht - durch
die Offnungen fur die Kotfligelmuttern je eine lautter auf die

beiden &auBeren Schrauben des llachstahls aufdrehen kann”wichtig!
Etwas gelenkige Finger brauchte dazu aber schon...;. Die mittlere
Bohrung wird mit einem M8- oder Mlo-Gewinde(je nach Befestigungs-
schraube des Gurts;versehen - exakt arbeiten,damit nicht bei der
ersten Vollbremsung das Gewinde ausreilt und der Gurt aue der Ver-
ankerung fliegt!! Die beiden Bohrungen der &uBeren achrauben werden
angesenkt,so daB eine (Schlitz- oder Inbus-;Senkkopfschraube ver-
wendet werden kann. - Bei allen Befestigungsschrauben auf die
restigkeit achten (mindestens 8.8!)!
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Seite 2

Anschliefend werden die notigen Lécher zur Befestigung des flach-
stahls)in das Seiter.blech gebohrt. AuRerdem muR in die Ueitenver-
kleidung noch ein (bzw. zwei - je nach Ausfihrung des Gurts)
Loch,durch das die Befestigungsschraube des Gurts durchgesteckt

End in die Gewindebohrung des Flachstahls eingeschraubt werden

ann.

uamit sich die Seitenverkleidung an der Befestigungsstellt der
Gurte nicht allzusehr ausbeult(durch die otahlunterldge ist hier
Jetzt Ja mehr Material vorhanden),muB auf der Rickseite der Hart-
faserplatte, auf die die Verkleidung aufgespannt ist, mit dem Stech-
beitel vorsichtig eine Aussparung geschaffen werden.Die Seitenver-
kleidung wird an dieser Stelle alsolyerdtinnt®.”

Zugegebenermalen ist es nicht jedermanns Sache,in die ansonsten gut
erhaltene Innenverkleidung des GOLIATH ein Loch zu schtieiden,doch
erscheint mir obige LOosung auf Jeden Fall besser als den oberen Tir-
pfosten als Verankerungspunkt zu nehmen. £s sieht n&mlich nicht ge-
rade schdon aus,wenn dann der Kopf der Gurthefestigungsschraube auBen
am Tirpfosten hervorschaut!

Die Befestigung der zweiten Gurthalfte (also der 2. verankerungs-
punkt )erfolgt mit je 1 (oder 2) Schraube(n) neben dem Zentralrohr
hinter dem Vordersitz am Wagenboden.Dabei sollten zur Verteilung
der Zugkrafte im Befestigungsbereich auf der «vageninnen- und
Unterseite Je eine groBe Stahl-Unterlegscheibe (0 ca. 3-5 cm, ver-
wendet werden.

Wer nun Dreirunkt-otatik- oder Automatikgurte einbauen will,muR

zu obigen"inEfen natirlich noch den dritten verankerungspunkt ein-
planen.Dazu bietet sich das untere ande des Tirpfostens am Innen-
schweller an.Die genaue Anordnung variiert je nach Gurt(und GréRe
der Aufrbllbox).Viel Platz ist zwischen »ordersitzbank und Itir-
pfosten sowieso nicht,und die Fahrgaste sollen sich beim Ein- und
Aussteigen auf die Hecksitze ja auch nicht in den Gurten verheddern!
Ubrigens missen bei dieser Bastelei die Heckkotfliigel runter,um von
beiden Seiten (zwecks Verschraubung)an den Tirpfosten ranzukommen!

Soviel also diesmal als Anregung zum Basteln( obiger Vorschlag ist
natiurlich nicht der einzige Ldsungsweg/...
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Referat 1 K W

Bausatz : 3t. HalbkettenFahrzeug.

Hersteller : F S C 1

Diese Bausédtze sind zum Preis von ca. D M 7,_ in Bastei- und
Spielzeugladen erhaltlich.

CERVIAN S TON HALF TRACK



Hier werden auf einer 5 to-Zug-
maschine des Typs L 7
(1936-1937) Schulbuben durch
das Gelande gefahren. Wenn
sie spater als junge Soldaten
dort oben Richtung Osten und
zurtick fuhren, hat es ihnen
vermutlich weniger SpaR
gemach:.

Die Zugmaschinen — hier ein
5to Zgkw. vom Typ BN 9
(Artillerie-Ausfihrung) - hatten
vor allem wahrend der russi-
schen Schlammperioden harte
Bewahrungsproben zu bestehen.



Motor

Zylinderzahl
Bohrung x Hub
Hubraum
Leistung
Verdichtung
Vergaser

Ventile
Kurbelwellenlager

Kuhlung
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser

Kraftiibertragung

Getriebe
Ubersetzungen
Antriebs-Ubersetzung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Ketten-Laufwerk

Lenkung

FuBbremse
FuBbremse wirkt auf
Handbremse wirkt aur

Allgemeine Daten
Kettenauflage
Kettenlange

Spur Vorderrader
Spur Gleisketten
Kettenbreite
GesamtmaRe

Reifen Vorderrader
Bodenfreiheit
Watféahigkeit
Wendekreis-0
Fahrzeuggewicht
Zulass. Gesamtgewicht
Nutzlast

Anhéngelast
Hochstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank
Fahrbereich
Besatzung
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le Zgkw. 3 to (Sd. Kfz. 11)
Typ HL kI 5
(Hansa-Lloyd)
1937-1938

Vergasermotor
Hansa L 3500 L

6
82 x 110 mm
3485 ccm
70 PS bei 3600 U/min
1.6
1 Solex 40 BFH

Hangend
Seitliche Nockenwelle
Antrieb durch Stirnrader
4

Wasser/Pumpe
12V 90 Ah

Geléande:

Zgkw. 3 to (Sd. Kfz. 11)
Typ HL kI 6
(Borgward)
1938-1939

Vergasermotor
Maybach NL 38 TUKR

6
90 x 100 mm
3790 ccm
90 PS bei 2800 U/min
1:6.6
1 Gelande-Zweistufen-
vergaser
Solex 40 IFF Il
Schrag hangend
Nockenwelle im Zylinderkopf
Antrieb durch Stirnrader
8
Auswechselbare Zylinder-
buchsen
Wasser/Pumpe
12V 75 Ah
130 W
1.8 PS

Antrieb auf Ketten-Laufwerk

Zweischeibentrockenkupplung
2 Schalthebel in Fahrceugmitte

4 Gang + Vorgelege

8 Vorwarts-, 2 Ruckwartsgéange;
1 StraBe: 13,47, Il. 1.80. IIl. 1,01, IV. 0,63
. 8,63, Il. 4,47, Ill. 252, IV. 1.58

9,80

,Kastenprofil-Rahmer.
starr, 1 Querleder
2 Gleisketten

le. Zgkw. 3 to (Sd. Kfz. 11)
Typ HL kI 6
(Borgward)
1939-1944

Vergasermotor
Maybach HL 42 TUKRM

6
90 x 110 mm
4170 ccm
100 PS bei 2800 U/min
1:6.6
1 Gelande-Zweistufen-
vergaser
Solex 40 IFF I
Schrag hangend
Nockenwelle im Zylinderkopf
Antrieb durch Stirnrader
8
Auswechselbare Zylinder-
buchsen
Wasser/Pumpe
12 V 75 Ah
130 W
1.8 PS

links 55, rechts 56 Glieder mit Gummipo'.stern, Teilung 140 mm

1 Triebrad vorn, 1 Leitrad

6 groBe Doppel-Laufrader in Schachtelanordnung

1 Federstab je Doppel-Laufrad

Spindellenkung oder ZF-RoR 660 Schneckenlenkung +

7,25-20 Gelande

hydraulische Cletrac-Lenkbremse

Druckluft
Triebrader der Gleisketten
Triebrader der Gleisketten

1600 mm
links 7700, rechts 7840 mm
1650 mm
1600 mm
280 mm
5550 x 2000 x 2150 mm
7,25-20 Gelande
320 mm
500 mm
13,5 Meter
5550 kg
7100 kg
1550 kg
3000 kg
StraBe 52,5 km/h
StraBe 45, Gelande 75 Liter
110 Liter
StralBe 240. Gelande 140 km
8 Mann

190-18 Gelande
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TEIL 3
HEUTE:- Luftung wund Heizung-  ....... Miniwindkanal
-Auspuffanlage- ..... ..Schall in Grenzen
-Bremsanlage -  ..... wer nicht schmiert, fahrt

besser

-In den frihen 5o0-er Jahren wurde es bei winterlichen
Temperaturen im LLOYd 300 nur einigermafen ertraglich,
wenn zumindestens 4Personen mitfuhren.Zudem noch war
der Fahrer mit sténdigem Klarwischen der Windschutz-
scheibe und nebenbei auch noch mit haufigem Schalten
beschaftigt,sofern er bergige Landschaften zu durch-

- eilen hatte. - Es fehlte also auch an Ausblick,sofern
sogar die Scheiben innen komplett beschlugen.

Abhilfe schaffte dann teilweise die "Klimaanlage" des
spateren 600-er LLOYD,sofern ein Auspuffhei zungskrim-
mer eingebaut war(Aufpreis DM 78.-),-sogar bei Minus-
temperaturen um 1o Grad war es so warm(Orginalton Test-
bericht 1957)","daB man nicht den Wintermantel anhaben
muRte™.-Dies traf allerdings nur bei der Fahrt zu-im
Stand bewegte sich kein Liuftchen.

Demzufolge ist es im Innenraum des LT 600 um -1o0 Grad
schaurig kihl.Das Einzige ist ein Radial-oder Axialge-
blase, daR, direkt an den Heizungskrimmer angeschlossen,

betrieben.



-allerdings ist diese Verzinkung nur bei einwandfreien Teilen
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moglich.Falls die Warmeleitbleche nicht mehr zu gebrauchen
sind,ist auch notfalls der einfache Auspuffkrimmer zu ver-
wenden, an den man dann orginaldhnlich Bleche sowie Stutzen
anschweifRt.Noch einfacher ist die Verwendung von Ofenrohr-
stutzen und -Krimmern,die man dann nur auf dem Kriummer fixie-
ren mufl.Kosten:ca.20.- So merkwirdig es lautet-aber es geht.

-Am besten geeignet ist natirlich das Orginal-Golde-
Schiebedach,dalR aber leider nicht mehr zu erhalten ist.Das
Ab-und Anschrauben von Dachern mit Schiebedach ist beim LLOYD
relativ einfach,sofern man ein gebrauchtes Dach bekommt, -
wobei der Erhaltungszustand auch nicht immer der beste ist
Das Umfunktionieren vom geschlossenen PKW LLOYD LP zum CA-
BRIOLETT wurde zwar im Rhombus 3/84 angeboten,ist aber sich-
erlich nicht ganz ohne Probleme. - Das Einsetzen des Roll-
daches vom K4 ist zwar moéglich,aber keineswegs orginal.

Gur Durchliuftung empfiehlt sich als Abhilfe ein an der Rick-
seite angebrachtes Luft.gitter,das in verschied.GrdBen vom
Sanitarbereich angeboten wird.Der Ausschnitt in der entspr.
GroRe ist erforderlich.

-Sicherlich ist es nicht jedem T,T.CYir"/ -Freund angenehm,die
Orginalitdt derart zu verandern.Aber es soll ja mitunter
LLOYD-Fahrer geben,die ihr Fahrzeug das ganze Jahr fahren,-
also auf eine richtige Heizung etc.nicht verzichten wollen.
-Ganz erheblich wirkungsvoller ist eine Standhei?ung,die al-

lerdings den Motorraum etwas verengt,so daB Wartungsarbeiteii
ev.schwieriger durchgefihrt werden kennen.

AuRerdem mu3 diese Heilung vom Tf* abgenommen werden,so da?
hier noch weitere Unannehmlichkeiten hinzukommen.-

- 3 -
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APSHJFFANLAGE LP/LS / LT 600
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-Sollte mal ein neuer Auspuff fallig sein,so sind verschie-
dene Moglichkeiten in Erwagung zu ziehen.

Dm die Berliner Clubfreunde zte zitieren: "Das Feinste vom
Feinen",- wdre eine rostfreie Anlage (V2A),die allerdings
vjmutlich lénger als das Fahrzeug h&lt,aber den Geldsackel
erheblich erleichtert.

Clubfreund Hoffmann hat eventuell noch neue (Normalstahl)-
Auspuffanlagen,die dann erheblich billiger sind.

Die dritte Moglichkeit :passende Tépfe und Kohre(0 50-40),
die von groReren Verbrauchermarkten(oder Fachhandel-hier
teurer),bezogen werden kdénnen.Die in Kegalen aufgehangten
Teile lassen sich in Kuhe(MaBvergleich) heraussuchen,wobei
man eben auf jS und td¥rmgebung(Teill o) achten muB-geringe
GroBRenabweichungen lassen sich noch an Karosserieboden u.
Aufhangung anpassen. Allerdings muB das "alte™ Muster vor-
sichtig demontiert werden,um nicht auseinanderzufallen.

Der Anschlufl vom Krimmer an das vordere Rohr kann auch fol-
gendermaBen aussehen(am LT 600 schon montiert):

s gy

Die Motorbewegung in den elastischen Gummiaufh&ngungen

wird durch die "Schiebemuffe” aufgefangen.Die passenden
Stahlrohrstiucke muR man sich eben beim Flaschner besor
gen und event. genau innen ausdrehen lassen(ca.3/1o0 -5/1o0
mm ~-Unterschied.- Die Biegung der Rohre wie oben am

Orginalteil durch Zus.schweilen o.d.Erwdrmung.
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BREBSANLAGE- | 1/1p/Ls 600 (HYdraulik)

-Bia 1953 gab es auch die mechanischen Seilzuganlagen.die
dann durch hydraulische ersetzt wurden-ATE-TETES.

Im Prinzip sind die Bremsanlagen bis auf die Formgebung des
Hauptbremszullnders die gleichen? Trommel/5 200 mm) .

-Zu verwenden sind (Korrosion) am besten die Kupferrohr-
bremsleitungen(m-Preis ca.DM 3,-)»die auch am Anschlufl bes-
ser aufbdrdelbar sind(Werkzeug notig).Keinesfalls sollte
man an den Bremsschlauchen sparen,da die alten erfahrungsge-
maR aufgellen und unbrauchbar werden.
Manschetten fir Brems-u.Hauptbremszylinder sind von ATE er-
haltlich und kénnen,falls die Innenoberflache der Zylinder
keine allzugrofen Korrosionsriefen aufweisen,verwendet wer-
den .Dies soll aber nur ein "Hinweis" sein,da bei Defekten
an Bremsanlage« im Strassenverkehr,besonders bei OLDTIIFERN,
ev .kostspielige Folgen zu erwarten sind! Nur L.T 600

5-li)Rep. Satz Hauptbremszy 1. : Hr.03.0370-011 9 .2/Ritmgiy.neu:3.5"H9"071?1
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ManschetteBremszyl .VORN Nr. 3.3402-2201 .1
"o " HINTEN Nr. 3.3402-1501.1

Schutzkappe/Bremszyl.V. Nr. .3403-2400.1
i [ n " H Nr. 3 '3403-1600.1

Zu® Text noch
bildlich dargestellt,die

Explosionszeichnung(LLOYD)



Nachtraglich die Best.Nr. der Bremsachlauche:

Pendelachae m.Blattfeder,entsprechend auch die L&nge der
hinteren Bremsschléauche.

iBremsschlduche r.: 3 .5124-04-5"t.«3
" h. : 3.5204-0220.3 (nur Pendelachse)

Kirbelachse m.Schraubeafedern
ATE

©OBremsschlauche v.: 3.5124-o0k51 .3
0 " " h.: 3.5101t-0290.-5

Das warSfur heute,- das nachste Mal : (LT/LP/LS 600)

-"XcrfanTrTAb- Lagerung- Gelenkwellen- G/ triebeinstandsetz.

Betreff: Bremsbelé&ge

-kénnen bei der Pa. JTJRID in Form einer Sammelbestel-
lung nachgefertigt werden.Stickzahl: mind.-200-
Stickpreis je nach Auflage: ab DM 3.- bis 4.-
Beskllungen Tel. 01056- 281" n. T8UHR

37



STICHWORT SAXOMAT

Hallo, liebe Lloyd-Freunde!

Dieses Mal méchte Ich ein kaum erw&hntes Thema aufbringen, das mich
eine ganze Zeit schon In Trab halt.

Ich bin der glickliche Besitzer eines Alexander TS, der mit einer
kleinen Besonderheit ausgestattet ist.

Als ich meinen Wagen mit jungen 16 Jahren, also vor 6 Jahren erstand,
sagte mir dieses Wort noch so gut wie nichts. Ich habe versucht, mich
so gut wie moglich hieriber zu Informieren, was mir allerdings in der
Praxis wenig genutzt hat.

Hier mochte Ich nun einige Punkte aufzahlen:

1. Durch die Vibration des Motors bricht haufig die Halterung der

Zwischengasmembrane

2. Die Kontaktfladche des Tachoumwand lers ist abgenutzt, so daB ich
vor dem Anfahren stets den Motor abstellen muB. Es Ist mir leider

noch nicht gelungen, einen neuen Umwandler aufzutreiben.

3. Beim Schalten 1aBt sich kein welches Einkuppeln erméglichen.
Jegliches Verstellen der Einstellschrauben am Steuerventil bringt
keine Veranderungen , Durch das auBerst harte Elnkuppe In leiden
die &uRBReren Kreuzgelenke dermaBen, daB diese sogar zerbrechen.
AuBerdem leiden die Mitnehmer an der Fliehkraftkupplungsscheibe,

wo wir bei Punkt 4 angelangt wéren.

4. Wo bekommt man eine Saxomat-Kupplungsscheibe her, die fir einen

Auszubildenden noch bezahlbar ist?

iber Post, die mir bei der Loésung des Problems mit der Saxomat-Schal -
tung helfen kann, wirde ich mich sehr freuen.

Am Ende meines Briefes habe 1Ich einen Info-Coupon angefigt, da es mich
sehr interessiert, wieviele Lloyds mit Saxomat noch existieren.

Ich bitte,auch Nichtmitglieder anzusprechen, um méglichst viele Ei-
fahrungen austauschen zu koénnen.

Den Coupon senden Sie bitte an Uwe Matzke, Frei ligrathstr. 212,

2940 Wilhelmshaven, Tel. 04421/60159

Mit den herzlichsten GriBen

gez. Uwe Matzke
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Klaus «alter 3180 Wolfsburg 17 den 12.1.85

Krugfeld 2

Sehr geehrter Herr Loges

Zunachst bedanke ich mich fir die schnelle Zusendung der Foto=
kopien mit dem WerkstattenVerzeichnis Schweden.

Mal sehen ob dort oben noch etwas zu machen ist.Kitte der né&chsten
Woche gehts mal wieder los nach Cstersund.

Es ist zwar immer wieder schon dort oben aber dafir auch sehr teuer.
Eine Kleinigkeit habe ich noch fir den Rhombus.

" Erhebliche Entwicklungsarbeit” leistete ein Mitarbeiter aus der
Styling Abteilung bei dem Entwurf eines Schriftzuges fir Llovd.
Es ist geboren,das 250

Dieses entspricht der GrdoBenordnung wie auch dem Styling dem des
600er.

Da ich sicher bin,das es aufer mir noch einige gibt die mit einem
sportlichen 250er immer einen groBen Anlauf vor jeden Berg nehmen
ein kleiner Tip zur Herstellung desgleidhen. Anliegende Fotokopie
auf ei-tt3 - 4mm starkes Messingblech kleben. UHU macht es

Aussagen ausfeilen und und und.Die Oberflache zum Abschlufl mit
600er Schleifpapier behandeln und glanzverchromen lassen.

Um keine Ldocher in die Karosse bohren zu missen empfehle ich
doppelseitiges Zierleistenklebeband.

Da es sich hier um eine schdéne Schlechtwetterarbeit handelt,

der April kommt auch noch mit seinen Launen,winsche ich denen

die dieses Tip aufgreifen viel SpaR.

P S. Ich habe mir meines von einem Auszubildenen anfertigen lassen!

undlichen Gr

Spruch: Der Fortschri ist heute so schnell,das die Entwicklung

nicht mehr Schritt halten kann.

41



42



Fabrikat: Borgw ard Typ: 1 To
Motor, Kraftstoff, Motorschmierung

Motor: Viertakt-Otto-Motor, Typ: 4 M 14 1
Zylindcranzahl: 4
Zylinderanordnung: Reihe, stehend
Hubraum: 1384 ccm

Bohrung: 72 mm, Hub: 85 mm
Verdichtung: 1:6
Dauerleistung: 33 PS bei 3500 U/min.
Ventil-Anordnung: héngend o <

je EinlaB: 1, je Auslaf: 1
Ventilzeiten: Einla: 6ffnen: 8° vor o. T.

schlieBen: 56° nach u. T.
Auslal: o6ffnen: 52° vor u. T.
schlieBen: 12° nach of T.
Ventilspiel: (bei warmem Motor): EinlaR: 0,1 mm
Auslal: 0,12 mm

Steuerungsantrieb: Zahnrader
Durchmesser der Schwungscheibe: 272 mm
Kurbelwellenlagerung: 3 fach
Kolbenmaterial: Leichtmetall
Motorschmierung: Druckumlauf
Olpumpen-Baumuster: Zahnradpumpe
Kuhlung: Wasserpumpe
Vergaser: Solex Baumuster: 30 BFH
Dusen: 110/0,8 Lufttriditer: 25

. (L 1400)
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Leerlaufdiise: 0,50
Kraftstoffzufuhr: Membranpumpe Kraftstofftank: 52 1
Kraftstoffnormverbrauch 13 1/100 km

Antrieb, elektr. Anlage und Fahrgestell

Getriebe: Borgward Bauart: Wechselgetriebe

Schaltung: Zahnréder

Anzahl der Génge: Vorwartsgénge: 4; Ruckwartsgang: 1
Untersetzungsverhdltnis: 1. Gang: 1:3,79: 2. Gang: 1:2,37; 3. Gang: 1:1,54:

4. Gang: 1:1; Ruckwartsgang: 1:4,64
Antrieb: Hinterachse Bauart: Tragachse 1:6,57
Kraftubertragung: Gelenkwelle Kupplung: Einscheiben-Trocken-Kuppl.
K 10 F. u. S.
Elektrische Anlage: Bosch Volt: 6 Volt
Zindung: Batterie Zindverstellung: automatisch
Verteiler: Bosch Baumuster: VE 4 BRS 296 rechts

Kerzen: W 175 T 1

Zindfolge: (beg. b. 1. Zyl. vom i. Fahrtrichtung) 1—3—4—2

Batterie: 6 Volt

Leistung: 66 Ah

Anlasser: Bosch Baumuster: CG 0,6/6 BRS 26
Lichtmaschine Bosch Baumuster: RJHR 130/6—2200 R 2 P
Leistung: 130 Watt

Fahrgestell: L&ngstrager Réder: Scheibenrader
Achsen: 2, starr FelgengroBe: vorne: 3,25—DX16,
hinten: 4,00—FX17

Bereifung: vorne: 5,25—16, hinten: Reifendruck: vorne: 2, hinten: 3 At
7,00—17 extra

Federung: Halbelliptik-Fedem Federblattbreite: vorne: 50 mm
hinten: 60 mm
Federblattstarke: 6, 7, 8 mm Lagen: vorn: 7, hinten: 8

Dampfung: hydraulische StoRddmpfer Baumuster: Boge—B 35

Bremsen, Lenkung, Aufbau und MaRe

Bremsen: mechanisch Hersteller: Deutsche Perrot
Baumuster: Vierrad Bremsbelag: 230X35



Handbremse: mechanisch (Hinterrad.)

Lenkung: Schraubenlenkung Anordnung: links
Nachlauf: 2° 30 * Sturz: 1° 30  Spur: 6 mm
Aufbau: Holz Art: Kasten mit Plane und Spriegel

Nutzraum: Lé&nge: 2250 mm, Hohe: 330 mm, Breite: 1500 mm

MaRe Uber alles: Lange: 4580 mm, Hohe: 1780 mm, Breite: 1620 mm
Spurweite: vorne: 1340 mm, hinten: 1320 mm
Radstand: 2800 mm Bodenfreiheit: 220 mm

kl. Wendekreis: 12 m

Gewicht: Eigengewicht (betriebsfertig): 1145 kg
Nutzlast: 1580 kg, zul. Gesamtgewicht: 2410 kg
Achsdruck: vorne: 760 kg, hinten: 1650 kg

Fullungen:
Kraftstofftank: 52 1
Kuhlsystem: 10 1 Motorél: 5 1
Getriebe6l: 0,75 | Hinterachsdl: 15 1
Erfahrungen:
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17. Int. Motor-Show Essen 1984

Auf der groéRten Internationalen Spezlal-Messe rund um die sportliche
und individuelle Fahrzeug-Ausstattung, der zum 3. Mal die internatio-
nale Classic Car und Oldtimer-Show automobiler Raritdten angeschlos-
sen war, hat unsere Gemeinschaft wiederum mit einem 100 gm groRen,
kostenlosen Ausste llungs- und Informationsstand repréasentiert.

Mehr als 200.000 Besucher aus aller Welt drangten sich in dichten
Schlangen an unseren bewundernswerten Fahrzeugen vorbei. Auch zahlrei-
che Clubfreunde verweilten gern bei uns, Freund Letzel hatten den Stand
mit echtem Rollrasen und Verkehrsschildern geschmickt. Eine realistisch
dargestellte StraBenbaustellen- und Wintersportszene rundeten das Bild
harmonisch ab.

Die Begeisterung der Besucher war wieder sehr groB, so daR wir den
standigen Fragen zu den Fahrzeugen und unserer Gemeinschaft unermid-
lich Rede und Antwort standen. Absoluter Star des attraktiven Standes
war natirlich der Prototyp des Hansa 1300 mit Frua-Karosserie, die
spater mit Jleichten Modifikationen als Glas 1700 in Serie ging.
Clubfreund Dr. Westermann, der uns diesen Wagen als freundliche Leih-
gabe zur Verfigung gestellt hatte, sucht nach wie vor samtliche Lite-
ratur Uber dieses auBergewdhnliche Fahrzeug, das er in Kirze restau-
rieren méchte und Ubrigens sogar taglich einige Jahre zur vollsten Zu-

friedenheit als Student fuhr.

Unterm Strich hat sich die Mihe des Auf- und Abbaus und des Standdien-
stes vom 1, bis 12, Dezember 1984 wiederum gelohnt. So konnten wir
lhnen zahlreiche Fahrzeug- und Ersatzteilangebote vermitteln. Auch
neue Clubfreunde wurden gewonnen. Das Engagement der beteiligten Club-
freunde hat erneut dazu beigetragen, unsere Marken nicht 1in Vergessen-
heit geraten zu Jlassen. Fir die Motor-Show 1985 sind wir schon ange-

meldet und hoffen, den auBergewdhnlichen Erfolg fortsetzen zu kénnen.
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Fahrzeug- und Ersatzteilborse Munster

Am 2. u, 3 Marz hatte Herr Kramer wieder zu der bekannten 0 1dtimerbdrse
in die Halle Minsterland eingeladen.

Gern waren wir auch dort wieder mit einem Informationsstand zu Gast,
den die von vielen Veranstaltungen bekannte Lloyd Arabella unseres
Clubfreundes Schrade zierte.

Das umfangreiche Angebot an Fahrzeugersatzteilen und Literatur be-
schrankte anders als sonst auf Pkw. Trotzdem kamen Motorradfreunde
nicht zu kurz. Die Besucherzahlen lieRen jedoch zumindestens am ersten
Tag zu winschen dbrig, was wohl auf den verkaufsoffenen Samstag zurick-
zufihren sein mag. Gesellschaft leisteten und dort viele andere be-

kannte Markenclubs mit 1ihren typischen Exponaten.
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geraumiger

Ganz allmahlich geht man vom Standardtyp des Auto-
mobils ab, eine Notwendigkeit, die der fortschrittliche
Techniker seit Jahren erkannt hat. Eine grundlegende
Verbesserung der Fahreigenschaften, der StraBenlage,
eine klarere Vereinigung von Karosserie und Fahrgestell,
eine weitere Reduzierung von Wagengewicht bei guter
StraBenlage und Sicherheit, ist nur maglich, wenn das
Fahrzeug nach den modernsten Forschungen konstruiert
ist. Gewichtskonzentration, Tieferlegung des Schwerpunk-
tes durch Niederrahmen, einzeln fiir sich schwingende
Rader, das sind die Hauptkonstruktionselemente des
Wagens von morgen. Bahnbrecher sind die ersten
Schwingachswagen, wie Tatra und Steyr, am konsequente-

sten in der Durchfiihrung des gesamten Problems Rohr,
der nicht nur die Hinterrader fir sich schwingen I4Bt,
sondern auch die Vorderrader getrennt aufhahgt und

durch Tiefbettrahmen den FuBboden, wie iberhaupt die
gesamte Karosserie so tief legt, wie es die notwendige
Bodenfreiheit gestattet. Am idealsten sind vier senkrecht
in die Radebene fiir sich schwingende Ré&der, die hierbei
zu Uberwindenden Konstruktionsschwierigkeiten aber sind
groB. Man begniigt sich darum teilweise mit der kreis-
bogenformigen Schwingung, die nicht ideal ist. weil sich
bei ihr der Radstand standig Andert, die aber dafir eine

Ftbrgested de» neuen Hinsa-Personen« sgens ..Matador
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Nummer SS — Seile |1

1

Der neue Hansa-Typ ,Matador” mit Dreieckrahmen, niedriger, besonders bequemer und
Karosserie, Contlnentalmotor, Aphon-Getriebe, Ricklaufsicherung,

Schnecken-
antrieb und schwingenden Halbachsen

Konstruktion mit einem einzigen Gelenk in jeder Halb-
achse gestattet, das bei einigermafen richtiger Pflege mit
groBer Lebensdauer und Zuverlassigkeit arbeitet.

Der neue, soeben herausgebrachte Hansa-Typ ,Mata-
dor* ist. wenn man ganz kraR sein will, eine Zwischen-
I6sung wie der Steyr und Tatra, d. h. er besitzt noch eine
normale Vorderachse und normale Vorderachsfederung.
Auf einer kurzen Vergleichsfahrt auf gleicher Strecke mit
einem Rohr und einem Hansa-,,Matador“ konnte ich fest-
stellen. daB auf sehr schlechten StraBen bei Schlagléchern
und Rillen die normale Vorderachse des Hansa im Verein
mit den durch eine Querfeder aufgehdngten Triebachsen
nicht die gleiche Federwirkung haben kann wie bei vier
fur sich arbeitenden Raéadern.

Auf jeden Fall ist es auBerordentlich zu begriBen, daB
man hier zum ersten Male in Deutschland einen fort-
schrittlichen Schwingachswagen geschaffen hat, der mit
einer ganz besonders gerdumigen Karosserie und dem be
wahrten 10/50-PS-Continental-Motor und sehr kompletter
Ausriistung als fiinfsitzige Limousine nur 6200 RM. kostet.

Die Konstruktion und ihre Vorziige werden einem be
sonders klarvwenn man wichtige Daten des Hansa-,.M ata-
dor “ vergleicht mit den Daten eines normalen, aber be-
kannten und bewéahrten Standardtyps und gleichzeitig

mit srhwmgacbse



20. Seite — Nummer 83

Man lieht hier deutlich den niedrigen FuBboden und die AuBerst

breite hintere Tur
mit den Zahlen des Rohr-Wagens. Alle drei Modelle habe

ich hintereinander ausgemessen und folgende interessante
Zahlen gefunden:

Standard-

Zahlen In cm Hansa-Matador ~ Rohr
typ

Rid'tand 142 112-146 140
Achsstand 281 315 505
Vorderachse Bodenfreiheit 17 20
Hinterachse Bodenfreiheit 23 20
FuBbodenhohe 57 42 33
Vordersitzhohe (mitte) 8L 73 72
Hintersitzhohe irom) %4 80 74
Limousine-Innenhdhe (mitte) 117 128 110

Limousine-Innenlinge (bis
stirnscheibe» 202 211 200
sitzbreite vorn 102 120 110
sitzbreite hinten (mit Lehne) 120 131 126
Vordersitz bis Decke (hinten) 100 103 100
Hintersitz bis Decke (hinten) «4 o7 100
Turbreite vorn 61 80 8
Tirbreite hinten 59 80 69
Turhshe vom 107 s 101
TOrhshe hinten 107 18 100
Kahlerhshe vom Boden 123 %
Gesamthshe der Limousine 172 165

Diese Zahlenzusammenstellung verlangt eigentlich kein
Kommentar. Man sieht hieraus, daR der Niederrahmen-
wagen 10 bis 15 cm tiefer sein kann, ohne daR dadurch
die Bodenfreiheit beeinflult wird. Im Gegenteil, beim
Hansa ist die Bodenfreiheit sogar noch groRer, selbst
wenn man bericksichtigt, dal Teile wie die Hinterachse
beim Federn noch tiefer schwingen. Beim Ro&hr ist sie
unter gleichen Gesichtspunkten etwa dem Standard gleich.
Trotzdem der Wagen auBerordentlich niedrig ist, ist die
Karosserie sehr gerdumig. Auch der Einstieg ist — trotz
aller gegenteiligen Behauptungen — sehr bequem, da die
Turen AuBerst breit und auch gentigend hoch sind. Der
Ro6hr liegt noch tiefer, weil der FuRboden unter dem
Rahmen (den man Ubersteigen muB) angeordnet ist, wéh-
rend es sich bei Hansa um einen sehr interessanten und
wohl auch auRerst stabilen Dreiecksrahmen handelt, der
durch zwei U-formige Trdger eine Verbindung zwischen
den Vorderradern (Feder) und dem Differential schafft.
Hieruber liegt der glatt durchgezogene Karosserieboden.
Ohne jeden Tunnel, wie bei anderen Wagen &hnlicher
Konstruktion.

Der neue Hansa-Typ ,Matador® ist gekennzeichnet

duri Halbachsen gnit

ADAC-MOTORWELT

16. 8. 1980 — 27. Jahrg.

Spezialgelenken, Antrieb durch SchneckendifTerential. In
diesem Fahrgestell finden wir den bekannten amerikani-
schen Sechszylindermotor, angeblockt das Aphon-Getriebe
der Zahnradfabrik Friedrichshafen mit gerausch-
schwachen Gaéangen und der sehr praktischen Riucklauf-
Sicherung, wie wir sie bisher in Deutschland nur beim
Audi-Wagen fanden. Die Karosserie ist gekennzeichnet
durch den glatt durchgehenden Boden mit nur 42 cm
FuBbodenhohe bei sehr groRer Bodenfreiheit und durch
die besonders gerdumigen Abmessungen im Innenraum
Im dbrigen hat der Wagen die moderne glatte Linien
fuhrung mit langen Vorderkotfligeln, leider ohne Tritt-
brett, das man bei dem niedrigen Boden zwar entbehren
kann, das aber trotzdem hoffentlich wieder angebracht
wird, da sonst die Hinterkotfligel und die Karosserie
standig bespritzt werden, wobei dann auch durch das
haufige Reinigen der Lack beschadigt wird. Das Fahr-
gestell ist ausgertistet mit der praktischen Oeldruckvier-
radbremse, Kihlerjalousie, 6-Volt-Boschanlage, elek-
trischem Scheibenwischer, Sonnenschutz und dem moder-
nen Zubehor. Die verwendete Schneckenlenkung ist leicht

zu bedienen, koénnte aber stoBfreier arbeiten. Praktisch
ist der Signalknopf in der Mitte und der darum ange-
ordnete Winkerring.

Das komplette Fahrgestell ist fir einen Wagen mit
Spezialrahmen verhéltnisméaRig schwer und wiegt nach
Angaben im Katalog 1050 kg, die Limousine nach An-
gabe in der Zulassung 1500 kg. Der Brennstoffverbrauch

wird mit 12 Liter, das Hochsttempo mit 100 Std.-km fest-
gestellt. Ich selbst konnte das noch nicht nachprifen, da
ich zunéachst nur ganz kurze Zeit einen ,,Matador” ge-
fahren habe, bei dem der Motor noch gedrosselt war.

Auch der breite bequeme Vordersitz ut gut zuganglich

Es ist sehr erfreulich, daB sich die wirklich fortschritt-
lichen Konstruktionen, die nun endlich immer mehr vom
Standard losgehen, langsam aber sicher durchsetzen. Die
Berliner Ausstellung im Herbst wird weitere Ueber-
raschungen bringen.

bceh-RBparis Material 7 GHRIER-BEEPAHATE

pritz-Politur-Hochglanz # Berlin-Charlottenburg 4
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Karl May-Fans
und Freunde der
Bremer Auto-
firma Borgward
haben eines
gemeinsam, ,,denn
aas Haupt- und
Lieblingsthema ist
und bleibt bei

ihnen fir alle Zeit"..

R ennwagen wollte Carl
F. W. Borgward, letzter
Alleinherrscher der
deutschen Automobil-

| Industrie, eigentlich schon vor
dem Zweiten Weltkrieg bauen.
Bei der Einweihung seines neu-
en Werks in Bremen-Sebalds-
briick hatte er am 23. September
1938 in  seiner  Festrede
erklart:,Wir alle haben heute die
Pflicht zum verstéarkten Einsatz
fur unsere Ziele Dementspre-
chend habe ich mich bereits vor
einiger Zeit entschlossen, einen
Sportrennwagen zu bauen und

ie Geschichte der Borgward-Rennwogen, Teil |

damit in den Kreis der Firmen
einzutreten, die sich an auto-
mobilsportlichen  Veranstaltun-
gen beteiligen. Es handelt sich
dabei um einen Zweiliterwagen,
mit dem wir die 200-Kilometer-
Grenze zu Uberschreiten hof-
fen.“ Es blieb beim Vorsatz, denn
wenige Monate spater verfugte
Hermann Goéring eine drastische
Typenbeschrankung: Im Borg-
ward-Werk durften nur noch das
Pkw-Modell 2000 und drei Last-
wagentypen gebaut werden.
uUnd kurze Zeit danach lief aus-
schlieRlich militarisches Geréat

von den Bremer Bandern,
was dem Wehrwirtschaftsfuhrer
Borgward nach Kriegsende be-
trachtlichen Arger eintrug.

Zwolf Jahre sollte es noch dau-
ern, bis seinen Worten Taten
folgten Der AnstoB kam von Au-
gust Momberger, der auf dem
Genfer Automobilsalon 1949 mit
Borgward zusammentraf. Borg-
ward hatte dorterstmals den von
ihm selbst entworfenen neuen
Hansa 1500, den ersten deut-
schen Personenwagen mit Pon-
tonkarosserie, der Offentlichkeit
vorgestellt Momberger, ehema-

DasVerm achtnis

desinka



Hansa 1500
Typ Inka

liger Sportleiter der Wanderer-
Werke und spater Konstrukteur
bei der Auto-Union in Chemnitz,
hatte sich gemeinsam mit eini-
gen Kollegen in den Westen ab-
gesetzt und in Hude bei Olden-
burg die Firma Inka" (Ingenieur-
Konstruktions-Arbeitsgemein-
schaft) gegrundet. Die ,Inka"
hielt sich mit zeitgemaRen Kon-
struktionen, z. B. dem Bau eines
Fahrradhilfsmotors, der uber
eine Reibrolle das Vorderrad an-
trieb, recht und schlecht tber
Wasser.
Borgward und Momberger be-
gannen naturlich sofort eine
Fachsimpelei tiber den neuen
Hansa 1500, und schon bald
hatte Momberger seinen Ge-
sprachspartner dort, wo er ihn
hinhaben  wollte:  Borgward
sagte zu, der ,Inka" ein Fahrge-
FORTSETZUNG SEITE 52

Aluminium-

L«*u. N ,.0. Karosserie.

- Links: ilh
$&7&jpt VI Hansa 1500 RS

aus dem Jahre
1951. Die erste

Ganz oben: Der Bremer Eigenent-
Urahn der wicklung mit
Borgward-Renn- Rohrrahmen und
sporlwagen mit Alu-Aufbau
dem Fahrgestell errichte rhit
und dem getunten nur 90 PS bei
Motor des Hansa Versuchsfahrten
ISOOsoHte schon eine
einer von der Hoéchstgeschwin-
Firma ,Inka“ | digkeit von
entwickelten deutlich Gber
einsitzigen 1 200 km/h
. 9/84 i-=K? 51
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stell mit Motor fiir Rekordfahrten
zur Verfligung zu stellen, um sol-
chermaBen die Leistungsfahig-
keit des neuen Modells zu de-
monstrieren.
Einige Monate spater présen-
tierte Momberger sein Werk. Er
hatte das Hansa-Fahrgestell mit
einer einsitzigen Aluminium-
karosserie versehen, die Uber
dem Kuhlergrill und auf dem lang
auslaufenden Heck die Auf-
schrift ,Borgward-Hansa 1500~
Typ Inka" trug. Das hatte Borg-
ward zur Bedingung gemacht.
Sollten die geplanten Rekord-
fahrten scheitern, dann hatte er
der ,Inka" den Schwarzen Peter
zuschieben konnen.
Soviel Vorsicht erwies sich je-
doch als tberflissig. Der in der
Borgward-Versuchsabteilung
durch Erh6éhung der Verdich-
tung von 6,3 auf 7,21 und Be-
stiickung mit zwei Vergasern auf
66 PS (Serienmotor: 48 PS) ge-
brachte Hansa-1500-Motor war
standfest genug, um auf Anhieb
zwolf internationale Rekorde zu
brechen. Vom 19. bis 22. August
1950stellte er auf der Rennstrek-
ke von Montlhary bei Paris in der
Klasse F bis 1500 ccm unter an-
derem die bisherigen Rekorde
uber 1000 Meilen, 5000 Meilen, 12
Stunden, 24 Stunden und 48
Stunden ein. Dabei wurde eine
Hochstgeschwindigkeit von 187
km/h gestoppt, der Durch-
schnittsverbrauch lag bei be-
c scheidenen 11 Litern pro 100km.
$ Fahrer waren August Momber-
? ger, Adolf Brudes, Heinz Meier
a und Karl-Hans Schéufele
* Carl F. W. Borgward bereitete
® dem siegreichen Team bei der
5 Rickkehr in die Hansestadt
t-einen triumphalen Empfang.
5 Momberger wurde zum Techni-
S sehen Geschaftsfiihrer des Go-
w liath-Werks ernannt und zog sei-
| ne Auto-Union-Freunde bald
3 nach. Kein Wunder, daB dort
~ jahrelang Zweitakter gebaut
5 wurden.
o, Ermutigt durch den Erfolg, der
o nattrlich auch werbewirksam
, vermarktet wurde, ging Borg-
| ward 1951 daran, einen eigenen
< Rennsportwagen zu bauen. In

der Versuchsabteilung entstan-
den zwei Rohrrahmen-Fahrge-
stelle, die mit einem Aluminium-
aufbau versehen wurden. Die
Karosserie glich formal noch et-
was dem Inka, trug auf der Kiih-
lerhaube eine gewaltige Luft-
hutze und wirkte mitihren endlos
lang auslaufenden, bedrohlich
spitzen hinteren Kotfliigeln ziem-
lich plump und unproportioniert.
Die Fahrleistungen allerdings
konnten sich sehen lassen Mit
demauf80PS gesteigerten Lang-
huber erreichte Brudes bei Ver-
suchsfahrten auf der Bremer Au-
tobahn deutlich tiber 200 km/h.
Der Dortmunder Hans Hugo
Hartmann, den Borgward im Mai
1952 als Werksfahrer und Leiter
der Sportabteilung eingestellt
hatte, ging mit dem unférmigen
Monstrum erstmals 1952 beim
GroRen Preis von Deutschland
auf dem NUrburgring an den
Start und erreichte in seiner
Klasse einen respektablen zwei-
ten Platz. Es folgten Siege auf
dem Grenzlandring und auf der
Avus. Gegen Ende der Renn-
saison, im Oktober 1952, zogen
Hartmann und Brudes abermals
nach Montlhéry und brachten
funf weitere Klassenrekorde
nach Hause. Uber die 50-Meilen-
Distanz hatte der Hansa 1500RS
immerhin einen Schnitt von
214, 37 km/h erreicht

1953 setzte man auf das unver-
anderte  Rohrrahmen-Chassis,
das zwecks Gewichtserleich-
terung wie ein Schweizer Kase
durchlochert war, eine wesent-
lich kirzere, formal anspre-
chendere Karosserie, die ent-
fernt der des Porsche 550 Spy-
der dhnelte. Zwei dieser Wagen,
deren Leistung inzwischen auf
95 PS angewachsen war, star-
teten bei der IV. Carrera Pan-
americana. Adolf Brudes geriet
bereits auf der ersten Etappe auf
Rollsplitt ins Schleudern und
Uberschlug sich. Sein Wagen
hatte nur noch Schrottwert, er
selbst trug erhebliche Verletzun-
gen davon. Hans Hugo Hart-
mann dagegen schien dem
sicheren Sieg entgegenzufah-
ren und gewann eine Etappe

Baujahr bzw. Rennsaison

Typ

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtung
Gemischaufbereitung

Ventilsteuerung

Links: Ein RS von 1954
tur die V. Carrera
Panamericana mH einem
modifizierten

Isabella- Triebwerk

unter der Haube



1950
Inka
1486 ccm
72 »2 mm

721

2Solex 32PBIJ
ohv

M PS bei 5200
U/min

Entwicklungsstadien der Borgword-Rennmotoren

1953/54
Hanae 1500 RS
1498 ccm
72 x 92 mm
91
2Sole* 32PBIC
ohv
100 PS bei 6000
U/min

gung
entsprach weit-
gehend der Serien-

limousine

Ende 1954

1493 ccm
75 * 84,5 mm
101
Bo»ch-Elnspr-Pumpe
ohv
110 PS bei 6000
U/min

1956-57
.RS 57"
1488 ccm
80 * 74 mm
101

Boech-Elnapr.-Pumpe

2ohc
140 PS bei 7800
U/min

1058 1950-61 1964
Borgward 1500 RS Cooper-Borgward Kuhnke Formel 1
1488 ccm 1488 com 1488 ccm
80 x 74 mm 80 x 74 mm 80 x 74 mm
1021 1031 10,31

Boech-Elnapr.-Pump«
2ohc
154 PS bei 7500
U/min

nach der anderen. In der letzten
flhrte er bereits mit 104 Minuten
Vorsprung vor dem Zweiten.
Plotzlich, etwa 200 Kilometer vor
dem Ziel, brach die Kipphebel-
welle und beschadigte das An-
saugrohr. Auf zwei Zylindern
mihsam weiterhumpelnd, er-
reichte Hartmann dennoch das
Ziel - und uberschritt die Sollzeit
um sieben Sekunden. Die Renn-
leitung handelte hart, aber kor-
rekt, und nahm ihn aus der Wer-
tung. Die Motorpresse der gan-
zen Welt feierte den Pechvogel
aus Deutschland als morali-
schen Sieger.

Ansonsten verlief die Sportsai-
son 1953 fir die Hansa RS recht
erfolgreich. Brudes wurde beim
Internationalen Eifelrennen auf
dem Nurburgring Zweiter, Hart-
mann Dritter. Der Hagener Karl
Giinter Bechern kam beim Gro-
Ren Preis von Deutschland auf
den zweiten Platz, Theo Helfe-
rich aus Mannheim auf den drit-
ten Das Berliner Avus-Rennen
sah Hans Klenk als Sieger, und
beim 1000-Kilometer-Rennen
heizte Brudes trotz seiner 54
Jahre 14 Runden lang derart um
den Nurburgring, dal er damit
die Grundlage fur den Klassen-
sieg der Borgward-Mannschaft
(Brudes, Bechern, Helferich) leg-
te. Gleichzeitig belegte das Bre-
mer Team hinter dem 4,5-Liter-
Ferrari und dem 3,5-Liter-Jaguar
einen hervorragenden dritten
Platz im Gesamtklassement.

Etwas gluckloser verlief das
Sportjahr 1954. Zwar erreichten
Bechern und Hartmann beim In-
ternationalen Eifelrennen auf
dem Nurburgring die beiden er-
sten Platze, beim GroBen Preis

Ganz links: Die
53er RS-Modelle
beim Start zur
,Panamericana“
Vorn Hans Hugo
Hartmann, dahinter
Adolf Brudes.
Links: Im Jahre
1954 Helen die
beiden RS von
Franz Hammemick
und Karl Glnther
Bechern durch
Unfélle friihzeitig

Boech-E hepr.-Pumpe

160 PS bei 8000

Boech-E Inapr.-Pumpe

2ohc 2ohc

172 PS bei 7300

u/min U/min

von Deutschland aber, beim In-
ternationalen Avus-Rennen in
Berlin dagegen wurden die Bre-
mer Renner auf die Platze ver-
wiesen. Hans Hugo Hartmann -
allgemein nur ,HH"genannt-er-
litt bei einer Testfahrt auf dem
Nurburgring einen Unfall und
wurde so schwer verletzt, daB er
die aktive Rennerei aufgeben
muBte. In der Folgezeit be-
schrankte er sich auf sein Amt
als Rennleiter und nahm nur
noch gelegentlich an Rallyesteil.
Auch die Nennung zurV. Carrera
Panamericana im November
1954 brachte kein Gluck. Der
Schweizer Franz Hammernick
kam in der zweiten Etappe we-
gen eines Hundes von der Strek-
ke ab, Bechern auf dem zweiten
RS flog in der dritten Etappe aus
einer Rechtskurve und brach
sich den Oberschenkel.

Nur der alte Kdmpe Brudes sorg-
te mit der neu herausgekomme-
nen Isabella in der Tourenwa-
genklasse bis zwei Liter fureinen
Achtungserfolg.

Mit einem Schnitt von 113 km/h
Uber eine Strecke von 3070 Kilo-
metern belegte er einen vielbe-
achteten sechsten Platz.

Der erwahnte Sieg Bechems
beim Eifelrennen kam nicht ganz
von ungefahr. Unter der Haube
des ,RS 55" steckte namlich ein
neues Triebwerk, das auch spa-
ter bei der Carrera eingesetzt
wurde. Dieser Motor, dessen
Block von der Isabella stamm-
te, stellte gewissermaBen eine
Zwitterkonstruktion dar: zwar
noch StoRstangenaggregat,
aber bereits mit Benzineinsprit-
zung.

Karl Ludwig Brandt, dem hervor-
ragenden Motorenkonstrukteur,
kamen dabei seine Erfahrungen
bei BMWzugute, wo er schon vor
dem Krieg am 328 mit Einspritz-
systemen experimentiert hatte.
Die Leistung des ,RS 55" wurde
mit 110PS bei 6000 U/min ange-
geben und dirfte bei den letzten
Rennen um 115 PS gelegen ha-
ben. Han» W. Mayer

Im néchsten Heft:
Ales uberde yoflen Erfolge
der Renneram Bremen be zum
letzten Broata von Borywod-
Triebwetken in der Formel 1
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Gaspedal mit oder
ohne Druckpunkt
1 Pasmit 74°/o

2 Rasmit 75’/o
3.-12. Rds

ud die Ganimer unserer

vom Fetlruer 1968

72,82°/» mit
27,18°/. ohne

Druckpunkt

Georg Schuster, Mechaniker, Kaufbeuren

Gert Grlesche, Kaufmann, Ziegelhausen

Kraftfahrer K. H. Petersen, Kfz-Meister Paul Muller, Karosserie-
bauer Siegfried Rabel, Taxenfahrer Harald Sdiwedowski, Dipl-
Ing. L. Riedlinger, Pol.-Beamter Friedrich Klag, Kfz-Handwerker
Gunther Berger, Kfz-Handwerkslehrer Gerd Schott, techn. Kauf-
mann Fritz Brandmann, Tankwart Manfred Eissler.

Besonders interessant aber waren viele der Begriindungen fir

Gaspedal m 11 Druckpunkt
Anzeige des wirtschaftlichen Fahrens unterhalb des steilen Anstieges
der Verbrauchskurve. — Erleichterung fur Fahrer mit mangelndem Ge-
fuhl im ,GasfuB- oder bei Verwendung leichten und schweren Schuh-
werks. — Weniger Ermadung durch geringere Konzentration au/ rich-
tiges Gasgeben. — Vermittelt das BewuBtsein, da® man hinter dem
Druckpunkt noch eine Beschleunigungsreserve hat. — Erlaubt mit Zwei-
taktern ,Katzenpfétchen'-Fahren. — Erzieht beim Bergfahren zum recht-
zeitigen Umschalten. — Gewshnung an sparsames Fahren. — Vermin-
derte Tadiokontrolle. — Druckpunkt fir den unroutinierten Fahrer
wichtig, fir ,alte Hasen* schadet er nicht. — Erleichterung auch fiir den
Fahrer mit feinfahligem FuR. — Es wird mehr mit Verstand und Gefahl
gefahren. — Aufwand gering, Erfolg bestechend. — Bei langerer Auto-
bahnfahrt wichtig, da Feingefihl im FuR nachlaBt. — Wer iber den
Druckpunkt hinaus fahrt, muB D-Zug-Zuschlag bezahlen.

Die Frage des Monats .Gaspedal mit oder ohne Druck-
punkt* hat eine unerwartet hohe Zahl von Einsendungen ge-
bracht. Nicht wenige von den Einsendern, sowohl Fahrer von
Pkw als auch von Motorradern konnten aus praktischer Erfah-
rung sprechen. Bei den Beflrwortern des Druckpunktes wird vor
allem das wirtschaftlichere Fahren in den Vordergrund gestellt,
wahrend die Gegenseite den Standpunkt vertritt, da ein guter
Fahrer den Druckpunkt entbehren kann, da er mit gefuihlvoller
Bedienung des Gaspedals unter gleichzeitiger Beachtung des
Tachos den sparsamsten Verbrauch erreicht.

Aus einer Reihe von Einsendungen geht hervor, daB-hinsicht-
lich der Funktion der Druckpunkt-Einrichtung keineswegs eine
einheitliche Auffassung besteht. Wenn z. B. gesagt wird, daf
bei langerer Fahrt mit hoher Geschwindigkeit der das Gaspedal
bedienende FuR erlahmt, so stellen sich die Einsender wohl eine
Zusatzfeder vor, die zwar auch eine Druckstufe ergibt, nach de-
ren Uberwindung jedoch dauernd eine mehr oder weniger groRe
Federkraft Uberwunden werden muB, was naturlich zu einer
Erlahmung des FuBes fiihren muB. Bei einer Druckpunkt-Ein-
richtung ist jedoch nur der Punkt mit groRerer Kraft zu tber-
winden. Danach ist nur die Kraft der Riickholfeder des Gas-
pedals in Ansatz zu bringen, also annahernd die gleiche Kraft,
mit welcher das Gaspedal bis zum Druckpunkt bewegt wird.
Aus den Begriundungen der einzelnen Zuschriften lassen sich
jedoch noch manche Forderungen ableiten, die an eine wirk-
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Gaspedal ohne Druckpunkt
Ein guter Fahrer braucht keinen Drudepunkt, dem schlechten Fahrer
hilft er nidit. — Ohne Druckpunkt schnellerer .Start und sportliches
Fahren. — Druckpunkt verleitet zum Durchtreten des Gaspedals bis zum
Druckpunkt und ist deswegen unwirtschaftlich. — Bei langerer Fahrt
mit hoher Geschwindigkeit erlahmt der FuR. — Reibungsloseres Fahren,
weicheres Gasgeben, besseres Anfahren. — Druckpunkt kommt im
Stadtverkehr nicht zur Geltung. — Leichte Feindosierung, Zuriickgehen
mit Gas ohne Geschwindigkeitsverlust durch Druckpunkt. — Wieder
ein Bauteil mehr. — Wer schnell fahren will, muB mit Mehrverbrauch
rechnen. — Druckpunkt nur bei schweren Motoren, bei kleinen unzweck-
maBig. — Richtiges Gasgeben bietet dem guten Fahrer einen Reiz. —
Beim Fahren auf der Autobahn wird kein Kraftfahrer dem Druckpunkt
Beachtung schenken. — Druckpunkte keine Endlésung, technisches Ver-
standnis des Fahrers zum Motor geférdert werden.

lich gute Druckpunkt-Einrichtung gestellt werden kCAmen. Eil
solches Gerat muB einmal hinsichtlich der Druckpunktanlage
einstellbar sein, das heiBt, der Druckpunkt muBR dort liegen,
wo entsprechend der Verbrauchskurve der Verbrauch ,erheb-
lich* ansteigt. Da bei gleichbleibender Geschwindigkeit sich
dieser Punkt zugleich mit einer bestimmten Fahrgeschwindig-
keit deckt, laBt sich ein besonders zigiges, wirtschaftliches
Fahren erreichen. Aber auch die Federbelastung des Druck-
punktes muB besonders regelbar sein, denn zwischen einem
feinfuhligen FuR und einer ,Bleisohle* gibt es eine Reihe
von Zwischenstufen. SchlieRlich ist darauf zu achten, daB der
Druckpunkt nur nach der Vollgasseite hin wirksam wird, so
daB das aus dem Vollgasbereich zuriickkommende Gaspedal
infolge eines ausweichenden Druckpunktes ohne wesentliche
Hemmung daran vorbeigleitet.

Am leichtesten verstandlich hat der Einsender sich ausgedrtickt,
der schrieb: ,Wer Uber den Druckpunkt hinaus fahrti muf
D-Zug-Zuschlag bezahlen.* Der Druckpunkt aber zeigt ihm' an,
wann dieser Zuschlag fallig wird. Folglich wird sich der gute
Fahrer kaum an dem Druckpunkt stoRen, der unerfahrene Fah-
rer dafiir dankbar sein, tibrigens soll man sich da nicht tauschen:
W ir haben vor Jahren einen ,Motorschoner* getestet, welcher
das ,Zuvielgasgeben* anzeigte, und konnten damit nachweisen,
daB auch langjahrige und routinierte Fahrer beim Gasgeben
keineswegs so sparsam fuhren, wie es moglich gewesen ware.



0 usee vessngn fr en S0lAtN ,,1100 Q)UFE 11 Liter

Motor

W assergekiihlter Vierzylinder-Boxer-Motor Typ
GM 1100 L. Viertakter, hangende, durch StoB-
stangen und Kipphebel gesteuerte Ventile
Ventilspiel warm A = 025, E = 02 mm. —
EinlaR 6ffnet 18° voT, schlieft 56° nuT. Aus-
laB offnet 56° vuT, schlieft 18° noT. — Boh-
rung/Hub 74/64 mm. Hubraum 1093 ccm, Lei-
stung 55 PS bei 5000 U/min. Hochstes Dreh-
moment 8,4 mkg bei 4000 U/min. Verdichtung
7.9 : 1. Leichtmetall-Zylinderblocke mit nassen
SchleuderguBbuchsen. Kolben Mahle Autother-
mik oder KS. — Motor vor der angetriebenen
Pendel-Vorderachse

Karosserie

Ganzstahl, elektrisch geschweilt. Coupg, zwei-
sitzig (und 2/2), zweitirig, mit Uhr, Tadiome
ter, Benzinuhr, Khlwasserfernthermometer
2 Sonnenblenden, Handschuhkasten, Aschen
bedier, elektrischem Anzunder, Zweiklanghorn
M itK Ghlwasser-Frisdiluft-Helz-Liltungsanlage,

Preis 7785.— DM

(Jahressteuer 159,— DM. Mindesthaftpflicht-
versicherung 290,— DM im Jahr.)

Abmessungen

Radstand 2270 mm. Spurweite vorn/hinten
1290/1250 mm. Léange iber alles 402 cm. Breite
iber tlies 163 cm. Hohe leer 137 cm.

Gewicht

(fahrfertig mit vollem Tank)
vorn :hinten = 540 :370 kg

= 59:41%

Zulassiges Gesamtgewicht 1225 kg

Leistungsgewicht
mit zwei Personen

leer, fahrfertig 16,5 kg/PS

Bereifung
Luftdruck vorn und hinten 1,6 ati

Bremsverzégerung

FuBbremse

Handbremse 3,0 m/sec*

Hersteller:
Goliath-Werk GmbH., Bremen

Kraftstoffverbrauch bei gleichbleibenden Geschwindigkeiten.

Tester: Joachim Fischer, Frankfurt/Main
Marz 1958

Hoéchstgeschwindigkeit 135km/h
In den Gangen:

1. = 0 bis 25, 1l. = 5 bis 55, 1. =
20 bis 95, IV. ab 30 km/h
Beschleunigungszeiten

von 30 auf 60 km/h

im 3. Gang 5,5 sec
von 40 auf 70 km/h
im 3. Gang 7,0 sec

von 0auf 80km/h mit
Durchschallen 1.-3. Gang 13,0 sec
von 0 auf 100 km/h mit
Durchschallen 1.-3. Gang
von 0 auf 120 km/h mit
Durchschallen 1.-4. Gang 36,0 sec

22,0 sec

Bei etwa 10*/« Steigung
Geschwindigkeit mit

einer Person, 3. Gang 85 km/h

Steigfahigkeit bei voller Last

I = 348%, Il. = 19,4%, Il -
10,6»/., IV. - 4,8%

Kraftstoffverbrauch

(bei gleichbleibender Geschwindigkeit)
bei 50 km/h 6,0 L/100 km
bei 70 km/h 6,2 L/100 km
bei 90 km/h 6,8 L/100 km
bei 120 km/h 9,5 L/100 km
bei Vollgas")

- 135 km/h 13.0 L/100 km

<) Nur theoretisch-mefitechnisch interes-
sant; entscheidend ist der Durchschnitts-
verbrauch.

Reiseverbrauch

je nach Belastung 7,0 bis 11,0 L/100
km. Tester fuhr 1200 km Autobahn,
Mittelgebirge und normale StraBen
mit z. T. sehr hohen Durchschnitten
mit 71 — 7,8 — 8.0 — 9,0 — 9.3 —
9,6 — 10,2 L/100 km.

Prufung

Gepriiftes Coup6 von 300 bis 1500
km-Stand. Alle Messungen mit zwei
Personen Belastung.

Gesamteindruck, Einzel-
bewertung und Techn. Daten
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Gesamt-

Eindruck

Gutes Aussehen, gerdumige Pontonform, straBensicherer Front-
antrieb mit seiner richtungstabilisierenden Wirkung waren
immer Kennzeichen der Goliath-Wagen. Mit dem Ubergang vom
Zweizylinder-Zweitakter zum Vlenylinder-Vlertakt-Boxer wur-
den auch die Wiinsche in bezug auf Motorlauf und Motorleistung
erfillt. Die heutige normale Goliath-Limousine ,1100° mit 40 PS
Motor ergibt folgende StraBenleistung: von 0 auf 80 km/h in
16 sec, Spitze 124 km/h.

Durch zwei Vergaser und erhdhte Verdichtung wurde bei der
Limousine , 1100 Luxus”ebenso wie bei dem hier gepriften
Coup* die Motorleistung auf 55 PS erh6ht. Das ergibt bei eben-
falls hoherer Drehmomentkurve: von 0 auf 80 km/h bereits in
13 sec und Spitze 135 km/h. (Der nodi ,junge"”, wenn auch ziigig
eingefahrene Testwagen durfte dabei noch nidit einmal das er-
reichbare Optimum darstellen). Entsprechend der Hubraum-

Einzel-

Banertug

Der Zwel-Vergaser-Motor gibt dem Coupe und der Limousine
»Luxus" allerhand Schwung. Superkraftstoff ist zu verwenden.
Der Vierzylinder-Boxer-Motor ist ausgeglichen und (fir Motor
hoher Leistung und hochliegender Drehmomentkurve) geschmei-
dig, allerdings im obersten Drehzahlbereich etwas sportlich hart
und laut. — Die Verbrauchskurve liegt — entsprechend dein

héher verdichteten Motor — beim Coup6 und ,Luxus" sogar
noch etwas niedriger als bei der Normal-Limousine, wahrend
der Reiseverbrauch sehr vom Reisetempo abhéangt, das hier recht
hoch gewdéhlt werden kann! — Motordrehzahl im 4. Gang bei

80 = 3000, bei 100 = 3760, bei 135 = 5080 U/min. Kolbenge-
sdiindigkeit entsprechend 6,2 bzw. 8,0 bzw. 10,8 m/sec.

Getriebe

Vierganggetriebe mit viertem Gang als ,,Schongang”. — Schalt-

hebel véllig beinfrei unter dem Lenkrad. Getriebe durch Voll-
synchronisierung(!) in jeder Situation gut auszunutzen, zumal
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Goleth, 1Dy 111

klasse von nur 11 L 1aBt das Beschleunigungsvermogen nattrlich
im Hodistgeschwindigkeitsbereich nach, zumal der vierte Gang
als Schongang ausgelegt ist.

Das Coup6 konnte als Zweisitzer noch schnittiger gestaltet wer-
den als die Limousine, da tber der Notsitzbank keine hohe Kopf-
freiheit erwartet wird. Trotz niedriger Gesamth6he und entspre-
chend gestreckter Form ist aber die Kopffreiheit Uber den beiden
Haupt sitzen ausreichend und ebenso die Hohe der Sitzflache
(Abstand vom Boden), so daB die Bequemlichkeit keineswegs nur
njunge Sportler* befriedigt.

So ist dem rassigen Goliath-Coupd in einer Preisgruppe von
nodi unter 8000,— DM fir viele ein Wunsditraum erfillt, die
bisher eine Limousine wahlen muBten, weil es ein entsprechen-
des Coup6 nidit gab.

Goliath ,1100 Coupe* 1,1 L

Zwangssynchronisierung exakt arbeitet! Schaltung bis auf de-
etwas ,festen” ersten Gang leichtgangig, sogar sehr leicht zw.
sehen den oberen Géngen!

StraBenlage

Die Goliath-Konzeption mit Frontantrieb und tiefem Schwer-
punkt war fir die Temperaments-Steigerung (durch die 55 gegen
40 PS) voll geeignet. Durch Frontantrieb mit ausreichender
Triebradbelastung gute Spursicherheit auch auf kurvenreichen
und schlechten StraRen. Selbst in kritischen Situationen wird der
Wagen beim Gasgeben unbedingt wieder in die Richtung gezo-
gen. Die 13"- anstatt der friheren IS'-Rader brachten eine nied-
rigere Schwerpunktlage, die sich positiv auswirkt, wobei die
verringerte Bodenfreiheit auf normalen StraBen bedeutungslos
ist. — Die StraBenhaftung ist hinten durch die einfache, normale
Starrachse nur mittelgut, wird aber durch groRe Teleskop-StoB-
dampfer glnstig beeinflut. — Kurvenneigung gering. — Die
Lenkung ist exakt und durch entsprechende Ubersetzung leicht-
gangig.

Federung

Fur Wagen mit Einzelradfederung vorn und starrer Hin-
terachse mit normalen Halbfedern gut, wenn auch etwas
hart und ,straBenverbunden'. Hier lieBe sich, allerdings
mit mehr Aufwand, der Federungskomfort noch erhdhei

Bremsen

Ausgeglichen und sehr gut! — Handbremse normal in der
Mitte griffbereit.

Ausstattung

Bequem und behaglich. GroBe Einzelsitze im Sitzen verstellbar.
Sitzlehnen mit einem Griff bis zur Liegehaltung verstellbar! —
Einstieg bequem. Fahrereinstieg auch von rechts bequem (nur
durch Handbremshebel etwas behindert). Turfeststeller. — Volle

Polster, hohe Ricklehnen, zwei Armlehnen. — Seitliche Rahmen-
trager und Mittelrohr schmal und fiir Zw er ohne Bedeutung.
Hinten Notsitzbank fir Erwachsene, fiir Kinder bequem. — Sicht
gut, Fahrer sieht beide Vorderkotfligel! — Instrumente im

Fahrerblickfeld durch das Zweispeichenlenkrad. Griffbereite
Handabblendung. Lichthupe! Fenster-Beliiftung recht zugarm
durch zwei Sdiragstellsdieiben vom und Tiirkurbelfenster. Schei-
benwaschanlage! Dazu wirksame Kihlwasser-Frischluft-Heizung
mit Entfrostung und Beliftung, gut nach oben und unten regel-
bar. — Bequemer Gepadcraum im Heck. Reserverad (mit Seiten-
W agenheber und Werkzeug) abgedeckt unter dem Gepéackraum.
Abschlepphaken! — Tank im Heck mit Reservehahn. Batterie
unter der von innen verriegelten Motorhaube. — Rundherum

MOTOR-RUNDSCHAU 7/1958



Sicherheitsglas. — W eitere Ausstattung siehe unter ,Karos-

Unsere W iinsche

fur diesen schnellen und gelungenen Wagen: Noch leiserer Mo-
tor (im hoheren Drehzahlbereich) und Antrieb (in den unteren

Motor siehe erste Seite

Elektrische Anlage

Batteriezindung 6 V 160 W. Ziundfolge — Zindein-

1—4—3— 2

stellung 6° voT. GroBte Frihzindung 44° KW. Unterbredierkontakt-
abstand 0,45 mm. — Zindkerzen-Wéarmewert 225, Gewinde 14 mm.
Elektrodenabstand 0,7 mm. — Batterie 6 V 84 Ah. -t Lichtmaschine

Bosch LJ/GEG/160/6/2500/W 40 R 7. Verteiler Bosch VJ 4 Br 17 mk

Zindspule Bosch TK 6 A 3. Anlasser Bosch EED 0,5/6 R 29. Scheiben-

wischermotor Bosch WS/GA 6/1. Sicherungen im Fahrerraum, links von
enksaule.

Vergaser
Zweimal Solex-Fallstrom 32 PICB. Hauptdise 117,5, Leerlaufdiise g 40.
Leerlaufluftdise 1 Starter-Kraftstoffdise 150. Luftkorrekturdise 290,
Lufttrichter 26. — NaBluftfilter mit Ansaugegerauschdampfer vereint,
Kraftstoff-Férderung durch Solex-Membranpumpe. — 45 L-Tank im Hede
(5 LReserve)

Schmierung

Drudcumlaufschmierung. Olinhalt 3,75 L. 6lsorte: HD-Ul SAE 30 Im
Sommer und SAE 20 im W inter.

Kihlung

Wasser-Temperatur-Kihlung. Geschlossenes System mit Uberdruck-
ventil, das Tem peraturen bis 110° C zulaBt. Thermostat. — Kiihlwasser

Inhalt etwa 8,0 L.

Kupplung
Einscheiben-Trockenkupplung F & S K 10 D JE, 20 mm Kupplungsspiel
am FuBhebel

W echselgetriebe

Vlercang. Vollsynchronisiert. — Ubersetzung 4:1 — 2,15:1 — 130 : 1
—084:1— R = 382:1 — Gesamtibersetzung 18,85 :1 — 10,18 : 1
—616:1— 40:1 — R = 18,00 :1. — Getriebedlinhalt 2 L. dlsorte

SAE 20 im Winter und SAE 30 im Sommer

MOTOR-RUNDSCHAU 7/1958

Géngen). — Gerade in der Luxusausfihrung eine noch ausge-
glichenere und weicher ansprechende Federung (dann auch
rillenunempfindlich). — Griffgeformte Lenkradspeichen. Ana-
tomisch gestaltete Sessel. — Verbesserte Turinnenriegel. -
Leichtgdngigere Gepéackraumverriegelung.

Goliath ,1100 Coupe* 1,1 L

Vorderradantrieb
Auf Kupplung und Getriebe direkt. Schragverzahnter Stirnradantrieb
auf Differential, Ubersetzung 4,714 : 1. — Olinhalt siehe unter W echsel-

getriebe

Kraftflug

Vom langsstehenden Motor iber Kupplung und angeblocktes W echsel-
getriebe und dber Kegelrad/Tellerrad auf das Differential und die
schwingenden Halbachsen

Rahmen

Mittelrohrrahmen. Das vordere Ehde ist gabelférmig ausgebildel und
nimmt das Antriebsaggregat auf. Rahmen mit Quertragern und Karos-

serie verschweilt. — Karosserie-Blechstarke 0,88 mm.

Federung

Vorn Einzelradfederung. Querblattleder oben und Drciedtlenker unten
TeleskopstoRdampfer. Hinten starre, leichte Doppel-T-Achse mit zwei
Halbfedern langs. TeleskopstoBdam pfer.

Rader
Scheibenrader 4 J X 13. — Vorderrader Sturz 1°30%. Vorspur 0—2 mm.
Spreizung 7°30"

Lenkung
Zahnstangen-Einzelradlenkung. Wendekreis 107 m. 3 Lenkradumdre-
hungen von Anschlag zu Anschlag Fettschmierung, Mobil com-
pound 4
Bremsen

Hydraulische Vierradbremse (Duplexbremse). — Gesamtbremsflache
737 cm*. — Bremstrommeldurchmesser vorn 230, hinten 230 mm. Brems-

backenbreite 50 mm. Bremsbelagfabrikat Energit 308/1, Belagstarke
4 mm, Handbremse auf Hinterrader.

Typenschild

unter Motorhaube, an Spritzwand in Fahrtrichtung rechts. Fahrgestell-

nummer auf Federtrager. Motornummer auf Kurbelgehuse links

Tedmisde
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10 PS in Holz verpackt

Aufbau des Lloyd bestand aus massiver Esche

Der Rost ist fiir die Be-
sitzer von Autos neuerer
Bauart eines der groBen
Probleme. Die meisten Ka-
rossen beginnen schon
nach wenigen Jahren Rost
anzusetzen, trotz intensiver
Pflege der Eigentimer. So
etwas war vor 30 Jahren
beim Lloyd, auch ,Leuko-
plastbomber* genannt, un-
denkbar. Der Aufbau dieses
Kleinwagens bestand aus
massiver Esche, war sperr-
holzbeplankt und mit
Kunstleder Uiberzogen.
Kleinere Reparaturen an
der AuBenhaut konnten da-
her leicht mit Isolierband
oder Leukoplastausgefihrt
werden.

Der quer eingebaute
Zweitaktmotor leistete 10
PS und trieb, mittels eines
unsynchronisierten Getrie-
bes, die Vorderachse an.
Von 1950 bis 1953 lief dieser
Urtyp des Lloyd von den
Bremer Bandern. Danach,
als es die abklingende
Stahlkrise erlaubte, wur-
den die Seitenteile aus Me-
tall gefertigt. Im Jahr 1954
wurden Motorhaube, Heck
und schlieBlich auch das

Dach aus Stahlblechen ge-
preft. Die Erh6hung der
Motorleistung auf 13 PS er-
maoglichte gleiche Fahrlei-
stungen wie die des leichte-
ren Holztyps. Der 75 km/h
schnelle LP 400 war als Li-
mousine, Kombi oder Ca-
brio-Limousine lieferbar
und rangierte in der deut-
schen Zulassungsstatistik
an dritter Stelle, nach VW
und Opel. Der Lloyd LP 600,
der ab 1955 produziert wur-
de, verfiugte tber einen 19
PS starken Viertaktmotor
mit obenliegender Nocken-
welle. Der Kraftstoffver-
brauch lag bei etwa 7 1/100
km. Bis zum Ende der Fer-
tigung im Jahr 1961 verlie-
Ren uber 170000 Exemplare
die Werkshallen.

Die ausgereifteste und
luxuridseste Variante der
langen Lloyd-Baureihe bil-
dete der Alexander TS.
Sein 25-PS-Motor beschleu-
nigte den Wagen innerhalb
von 56 Sekunden auf 100
km/h und erméglichte eine

Hochstgeschwindigkeit
von 107 km/h. Modernere
Konstruktionen, wie der
Fiat 600 und der Austin

Mini, verdrangten die
Lloyd-Modelle vom Markt.
Auch der Preis von 3780
Mark, zuziiglich 78 Mark
fur die Heizung, war nicht
mehr konkurrenzfahig. Ein
VW Kéfer kostete 3790
Mark, bot jedoch mehr
Komfort und Leistung als
der armliche Lloyd.

Viele Besitzer eines
Lloyd bezeugen noch heute
die Zuverlassigkeit und
Langlebigkeit ihres Klein-
wagens. Nur die Urtypen
verschwanden schnell von
unseren  StraBen. Nicht
Rost, sondern faulendes
Holz hatten ihnen den Gar-
aus gemacht Die Karosse-
rie sackte ab, die Tiren ris-
sen aus ihren Verankerun-
gen, und oftmals brach so-
gar die gesamte Frontpar-
tie ab. Nur wenige Exem-
plare (weniger als 100)
Uberstanden die Zeit unbe-
schadet und werden inzwi-
schen zu Liebhaberpreisen
bis 7000 Mark gehandelt
Die robusteren ,Vollstahl“
— so die Werksbezeich-
nung —sind schon fiir etwa
3000 Mark zu haben.

Robert Treffer

Nichtmitdem Rost, sondern mitdem faulenden Holz hatten die Besitzer des Lloyd zu kdmp-
fen. Der Aufbau dieses Kleinwagens bestand namlich aus massiver Esche, hatte Sperrholz-
planken und warmit Kunstleder Gberzogen. Kleine Reparaturen wurden nichtselten mit Iso-
lierband oder Leukoplast vorgenommen, was dem Auto die Bezeichnung,,Leukoplastbomber4
eintrug. Archivbild: dpa

co
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Taglich werden in der Indu-
strie und in der Verwaltung
Entscheidungen tber die An-
schaffung von Fahrzeugen fir
die Mitarbeiter im AuBen-
dienst und in sonstigen Funk-
tionea getroffen. Der nach-
folgende  Erfahrungsbericht
soll Auskunft erteilen dber
ein Fahrzeug, das uns gerade

fir Folfjﬁe Zwecke geeignet

Die von Fach- und Pseudo-Fachleuten so oft dis-
kutierte Frage, ob sich wohl die 600 ccm-Klasse
durchzusetzen vermag oder nicht, hat sich von selbst
beantwortet. Wie die Bienen den Marmeladentopf,
so bevélkern die Sechshunderter unsere StraRen.
Unter ihnen nimmt der Lloyd, Produkt der Lloyd

Motoren-Werke GmbH., Bremen, mit einer Herstel-
lungsziffer von 49033 (1958) einen beachtlichen,

Beste Raumausnutzung, bequeme Sitze.

TemperamentvolT und wirtschaftlich

namlich den ersten Platz ein. Kein Wunder also,
daR die Hersteller-Firma als eine der Lieblingstochter
ihres ,Vaters", Carl F. W. Borgward, gilt.
Wenn wir uns — zunachst gedanklich — mit dem
Spitzenprodukt dieses Hauses, mit dem ,Lloyd-
Alexander TS' befassen wollen, so istzweierlei von-
noten: Einmal missen wir uns dar-
dber im klaren sein, daf der Lloyd
nicht etwa konstruiert worden ist,
um vom &uRerlichen her Reputation
anzuheben oder — kraft Représen-
tation — etwa unsere Kreditlinie
zu erweitern. Er ist ganz einfach
kein Renommierwagen, wohl aber
ein Familienauto, dessen durch-
dachte Behaglichkeit ,auf Anhieb’
besticht. Aber wir wollen meinen,
daB solcherart Absichten heute
auch nur noch in geringem Umfang
die Entscheidung fir oder gegen
ein Autofabrikat zu beeinflussen
vermdgen. Wir mussen also, wenn
wir Alexander fahren, bewufRt dar-
auf verzichten, im gleichen Fabri-
kat zu fahren, das von Zar Niko-
laus I, von Eva Bartok, vom Prinz
of Wales oder gar von der Fran-
coise Sagan benutzt wurde oder
wird. Das ist das eine. Das andere:
Die Tatsache, daR Lloyd in jenen
grauen Jahren der unmittelbaren
Nachkriegszeit eine brauchbare
Fahrmaschine hingestellt hat, die
den Notwendigkeiten der Zeit
haargenau entsprach, laRt beinahe zwingend die
Vermutung zu, daB das Herstellerwerk in konse-
quenter Verfolgung seiner fortschrittlichen Linie mit
dem .Alexander TS' ein Auto gebaut hat, welches
dem Geist unserer Zeit in seinen Eigenschaften
entspricht.
Das Auto hat nichts, aber auch gar nichts mehr
gemeinsam mit seinen Vorfahren als den Namen,
den Herkunftsort und einen rudimentaren Schimmer
von weitldufiger Ahnlichkeit in der Erscheinung. Es
ware miRig, darzustellen, daR der Lloyd in den-ver-
schiedenen Variationen hinsichtlich seiner Farb-
gebung und der Linienfithrung, gut und harmonisch
aussieht. Das ist bekannt, denn es rollen heute weit
mehr als eine Viertelmillion Exemplare auf den
Stralen der Welt. Fangen wir lieber mit dem Motor
an. Er hat zwei Zylinder, ein Hubvolumen von
596 ccm und leistet 25 PS; seine Spitzengeschwin-
digkeit: Ehrliche 110km/Std.. Der normale Alexan-
der-Motor, den wir sicher als bekannt voraussetzen



durfen, leistet 19 PS. Die Mehr-

leistung des TS wurde einmal

durch Erhdéhung der Verdichtung

von 6,6:1 auf 7,2:1 erzielt und zum

anderen durch einen anderen Ver-

gaser (Solex 32 PICB) mit Be-
schleunigerpumpe. Dasverbesserte
Kraftstoff-Luft-Gemisch brachte

mit hoheren Drehzahlen nicht nur

die sechs zusatzlichen Pferdestar-

ken, sondern auch ein wesentlich

besseres Drehmoment. DerAlexan-

der TS hatte indessen einen Ab-

sprung in das Rampenlicht der

Offentlichkeit, wie sich ihn ein
Automobilhersteller kaum besser

wiunschen kann: Im vorigen Jahr

zu Pfingsten veranstalteten be-

kanntlich zwei AvD-Clubs auf

dem Hockenheim-Ring unter der

Bezeichnung ,12 Stunden vonHok-

kenheim'eine Dauer- und Verbrauchspriufung fur
Kleinwagen, bei der das Fabrikat ,Lloyd' mit einem
Fahrzeug, das die Fachleute kurzerhand .Lloyd S'
genannt hatten, einen Doppelsieg im Gesamtklasse-
ment mit den Fahrern Schéaufele/Hewitt und Bds/von
Hoff erringen konnte. Dieser Motor war die Grund-
lage fur den .Alexander TS'. Der TS-Motor in seiner
heutigen Form ist also ein Antriebsaggregat, das
nach Hockenheim erweislich mindestens 12 Stunden
lang im Mittel eine Geschwindigkeit von 110,7 km/
Std. durchzuhalten vermag. Wir missen dem Motor
also zweierlei attestieren: 1. gute Leistung und 2.
Druchstehvermégen, wobei wir unsfreilich nichtnur
auf die sportlichen Ergebnisse aus Hockenheim
stitzen, sondern vielmehr auf die eigenen Erfahrun-
gen, die wir auf knapp 2000 Kilometern Fahrstrecke
sammeln konnten.

Ist ein Motor gut und halt er durch, dann ist das
schon sehr viel. Ein Automobil, besonders ein sol-
ches der 600er Klasse muB aber, wenn es gut ist,
unbedingt noch eine Eigenschaft aufweisen, es muf3
wirtschaftlich sein; und zwar wirtschaftlich sowohl
in technischer als auch in 6konomischer Hinsicht.
Die technische Wirtschaftlichkeit ist jene Qualifika-
tion ,hohe Leistung bei geringem Hubvolumen, ge-
paart mit Dauerhaftigkeit' Gber die die ,12 Stunden
von Hockenheim' hinsichtlich des ,Alexander TS-
Motors" bestes Zeugnis geben. Die &konomische
Wirtschaftlichkeit findet ihren Niederschlag in Zif-
fern, fur die auch der Nichttechniker vermutlich
Verstandnis hat, namlich in Mark und Pfennig. Da
ist zunéchst der Treibstoffverbrauch. Wir waren mit
dem Auto bei regennasser StraBe im Schwarzwald,
wir haben lange Vollgas-Reprisen auf der Autobahn
zurickgelegt. Wir sind in den StraBen der GroRstadt
und im Manoéver-Gelande der US-Army herum-
gekurvt und haben einen Treibstoffverbrauch uber
die gesamte Test-Strecke ermittelt, der hpi fi,fiJ.«toro
liegt; und zwar haben wir Normal-Benzin (Aralin,
Shell, Esso), teilweise auch billiges Benzin (VK)
gefahren. Resultat: 100Kilometer Fahrstrecke kosten
den Alexander TS-Besitzer, der sein Fahrzeug stra-
paziert, nicht mehr als DM 3,59. W ie ist es nun mit
den fixen Kosten? Die Kraftfahrzeugsteuer betragt
pro anno DM 87,—, die Haftpflichtversicherung
DM 160,— (40 Mark mehr als beim .normalen’

Alexander), fir die Unterbringung in einer Garage
setzen wir pro Jahr DM 300,— ein. Das sind zusam-
men DM 547,— . Unterstellen wir eine Fahrleistung
von jahrlich 20 000 Kilometern, so kosten 100 Kilo-
meter DM 2,74. Addieren wir die fixen Kosten (ohne
Abschreibung) den variablen, dann haben wir DM
3,59 und DM 2,74, zusammen also nur DM 6,33 (ochne
Reparaturen, Reifen, Kundendienst, 61). So! Und
jetzt machen wir etwas, was die Firma Lloyd in
Ansehung der strengen Wettbewerbs-Gesetzgebung
in Deutschland nicht machen darf. Jetzt vergleichen
wir. Wiarden wir an Stelle unseres Lloyd ein Fahr-
zeug der 1,5 Liter Klasse fahren, so wirden uns 100
Kilometer, wie wir gerne nachweisen wollen, nicht
DM 6,33, sondern DM 11,90 kosten. Das ist fast dop-
pelt so viel. Ubrigens: Der Treibstoffverbrauch liegt
niedriger als beim .gewdhnlichen' Alexander, wo-
durch die DM 40,— mehr an Haftpflichtversiche-
rungs-Jahrespramie gewil kompensiert werden. Der
Anschaffungspreis fur den TS betragt DM 4250,— .
Das Auto wiegt netto 565 kg. Ein Kilo Lloyd-
Alexander TS kostet also DM 7,50, ein ,spezifisches
Gewicht*, welches, verglic hen mitden Kilogewichten
anderer Autos in der Bundesrepublik, recht ginstig
liegt. So ist das also mit der Wirtschaftlichkeit.

Wenn wir also beim Alexander TS um rund 50 Pro-
zent kostengunstiger liegen als bei Automobilen der
Mittelklasse, so muf3 doch irgendwo ein Haken zu
finden sein. Wir sind — offen gestanden — ein klei-
nes biRchen von der Vermutung ausgegangen, daR
uns ein Auto erwartet, in das man hineinkriechen
muf, ein Auto, an dem wesentliche Attribute, ins-
besondere hinsichtlich des Komforts, vermit wer-
den mussen, kurz, ein Automobil, bei dem viele An-
nehmlichkeiten, bei dem ein groBer Teil der Freude
am Fahren ,durch stramme Haltung" ersetzt wird.
Weit gefehlt! Bereits als wir die Tdren mit ihren
nicdcrr.cn Ecfclcsscm (Ein Schlasscl-System; primal)
zum ersten Male aufmachten, hatten wir das Entre
zu einem .groen Auto' in der Hand. Die Turen sind
88cm breit. Diejenigen unseres Vergleichs-Autos aus
der Mittelklasse: 96 cm. Die Innenausstattung:
schaumstoffgepolstertes Armaturenbrett, 2 schwenk-
bare Sonnenblenden, gepolstert, 1 x mit make-up-
Spiegel, breite bequeme Sessel, offensichtlich nach
anatomischen Gesichtspunkten konstruiert, helle
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freundliche Farben. Nichts war es

also mit den wegen der Preiswur-

digkeit erwarteten Konzessionen

an spartanische Genugsamkeit. Der

Lloyd ist auch innen (wir méchten

sagen viel mehr noch innen als

auBen) ein sehr bequemes Normal-

Auto, reichlich ausgestattet mitden

netten Attributen des Komforts un-

serer Zeit, die Abmessungen im

Innenraum stehen beispielsweise in

keiner Dimension denjenigen nach,

die ein in der ganzen Welt bekann-

ter deutscher 1100 ccm-Wagen aufweist. Wir regi-
strieren: Asymmetrisches Abblendlicht, Parkleuchte,
rote Warnleuchte bei Kraftstoffreserve-Schaltung,
bequeme Bedienungshebel. Etwas kritisch waren wir
zunachst gegenuber der Position der einzelnen
Gange der Lenkradschaltung. (Getriebe: Mechani-
sches Stufengetriebe, vollsynchronisiert). Die Schal-
tung ist namlich eine genaue Umkehrung der .gan-
gigen' H-Schaltung. Also: Der erste Gang liegtunten,
der zweite oben, der dritte unten und der vierte
wieder oben, der Rickwartsgang ganz vorne. Man
muB also aufpassen, wenn man von einem Auto mit
normaler H-Schaltung umsteigt. Aber, wir hatten
uns bald daran gewohnt. Das Getriebe ist gut abge-
stuft. Man sollte den Alexander viel schalten, um
insbesondere die oberen beiden Géange in ihrer Ab-
stufungwechselweise auszunutzen. Der Wagen dankt
es lhnen, indem er lhnen sein ganzes Temperament
zeigt. Wenn man so fahrt, dann ist die Beschleuni-
gung dieses kleinen Autos so gut, daB im Verhaltnis
zu wesentlich starkeren Wagen keinerlei Nachteil
besteht. Gerade diese Eigenschaft ist auf unseren
StraBen wesentlich. DasKriterium der Brauchbarkeit
eines kleineren Autos liegt erheblich weniger in der
Hoéchstgeschwindigkeit, die — notabene — beim
Alexander TS gut ist, begriindet, als vielmehr im
Beschleunigungsvermoégen. Hier kénnen wir dem
Alexander TS ohne Vorbehalt das Pradikat ,gut’
zuerkennen. Dann fuhren wir — wie gesagt — groBe
Strecken. Resultat: Keinerlei Ermudungserscheinun-
gen der Fahrer, was im wesentlichen auf diebreiten,
bequemen Sitze und auf die StraBenhaftung (Kurbel-
achsen mit Schraubenfedern und Querstabilisator)
zurtickzufuhren ist. DasAuto lief standig 100-110 km.
Der Wagen ist nicht sehr laut und — was wichtig
ist — in den einzelnen Gangen auBerordentlich
elastisch. Viele Fahrer groBer Automobile sind, wie
wir wissen, wohl bereit, den Lloyd zu akzeptieren,
um ,schnell noch in die Stadt zu fahren". GroRe
Strecken gegeniber aber sind sie skeptisch. Diese
Leute haben unrecht. Der Alexander ist ein — zwar
in seinen Abmessungen — kleiner, aber in seiner
Leistung und insbesondere in seinen Fahreigenschaf-
ten vollig normaler Reisewagen. Was Ubrigens die
Sitze anbelangt, sodurfen wir uns wohl ein gewisses
MuC an Urteilsvermaégen zurechnen. Man sitzt im
Lloyd &hnlich gut wie im Porsche! Nachdem die
Kopffreiheit im Fond um gute 5 cm gréBer und dort
auch die Sitzbank um ganze 7 cm breiter geworden
ist, kann auch gegen den dauernden Transport von
vier Personen nichts eingewendet werden. Alle viei

sitzen sie bequem und kénnen — dank des geschickt
ausgestalteten Gepéackraumes (350 Liter Fassungs-
vermogen) — auch gentgend Gepéack mitnehmen.

Printed in Germany
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Der Lloyd Alexander TS ist also rechtleistungsfahig,
auBerordentlich wirtschaftlich und ein brauchbares
Auto auch far langere Reisen. Was die duflere Form
anbelangt, so ist es fur den Hersteller eines kleinen
Wagens immer schwer, das Erfordernis des befrie-
digenden Innenraumes zu kombinieren mit der von
der Kundschaft allenthalben erwarteten flUssigen
Eleganz der Linien. Aber auch hier liegt der Alexan-
der in der Spitzengruppe seiner Klasse, was ins-
besondere durch den neuen, markanten Kuhlergrill

unterstrichen wird. Dr. Jirgen Christ

Mit einem Durchschnittsverbrauch von nur 4,70 Liter auf
100 km konnte der Alexander TS in diesen Tagen im
Caltex Economy Test 1959 seine beachtliche Wirtschaft-
lichkeit unter offizieller Uberwachung beweisen.

Die unter den Besatzungen Schwaneberg/Kottgen, Freesel
Miller und Prinzessin de Bourbon/Frl. Lundsten (Dane-
mark) gestarteten, véllig serienmaBigen Alexander TS
erzielten in der vom Koéniglich Déanisdien Automobilklub
in Zusammenarbeit mit den Automobilklubs von Belgien,
Deutschland, Frankreich, Holland und Luxemburg iber-
wachten 1966 km langen Rallye einen Verbrauch von 4,70
bzw. 4,92 Liter je 100 km.

In den beiden zur Kontrolle der serienmé&Bigen Einstellung
der Fahrzeuge eingeschalteten Beschleunigungsprifungen
in Knocke (Holland) und Roskilde (D&nemark) erreichten
die Alexander TS jeweils die schnellste und zweitschnell-
ste Zeit ihrer Klasse, was wiederum die optimale Kombi-
nation zwischen Sparsamkeit und Temperament beweist.

Technische Daten
Motor: Zweizylinder, 596 ccm. Hochstens Drehmoment 4 mkg/
3000 - 3200 U/min., Leistung 25 PS bei 5000 U/min., Verdim-
tung 7,2 : 1, Bohrung 77 i i, Ventilsteuerung Ober
doppelormige Schlepphebel, Luftkiihlung,
Kraftubertragung: riditel & Sachs-Kupplung Typ K 5 E, trok-
kene Einscheiben
be, Kraftiibertragung

Fahrwerk: Federung vorn durch 2 Querfedern, hinten Schrau-

benfedern mit Stabilisator, 4 T

Lenkung: L
geteilt, L links.

Bremsen: Hydraulische, Ate-FuBbremse auf alle vier Réder,

ung 17,65,

au .
MaRe: Lange 3355 mm, Breite 1410 mm, Hohe 1400 mm, klein-
ster WendeTtreis 11 m.

Kroftstoffnormverbraudi noch DIN 70030 62 1/100 km (bei
825 km/Std.).

Preis: DM 4550.-

Kfz.-Steuer: DM 87.- pro_Jahr

Haftpfliditversidierung: DM 160— pro Jahr.
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ORHSINAL-LLOYD-AUSTAUSCHTEILE

AT-Motore
13 10200-09 0.W. DM 198,-
400 ccm 500 005-19 0.W. DM 128,-
400 ccm 500 005-29 0.W. DM 168,-
110001-09 o.W. DM 98-
250 ccm 21 10200-09 o.W. DM 128,-

AT-Zylinder ohne Kolben

600 ccm 1312 101-19 Stck. DM 875
400 ccm 512 100-09 Stck. DM 12,-
300 ccm 112 100-09 Stck. DM 12,-
250 ccm 21 12100-09 Stck. DM 12,-

AT-Kurbelw ille

1313100-09 DM 86,-
400 ccm 513100-19 DM 75,-
300 ccm 113100-09 DM 75,-
250 ccm 21 13 100-09 DM 75,-

AT-Zylindei Vopf vollstandig mi Ventilen
600 ccm 13 12 200-39 DM 22,-

AT-Nockenwelle mit Gehause

600 ccm 13 14 240-59 DM 78,-
AT-Olpumpi 13 15 100-39 DM 9-
AT-Kupplungen 121 108-09 DM 14,40
AnpreBplatten 521 108-09(K4,5) DM 14,40

521 10S-19(K5) DM 17,10

Kupplungsscheiben 121 116-09 DM 1055

AT-StoRdanpfer fur olle Typen DM 880

LLOYD MOTOREN WERKE GMBH BREMEN

Einbau-
Nebelscheinwerfer
Hella

1349500-0 DM 18,-

Nebelscheinwerfer

1349500-1 DM 1«,-

StoRecke, vorn
verchromt
1349 104-0 Stiick

DM 6,50

StoRstange, hinten
verchromt
13491051 DM 22,-

Frontgitterabdeckung
449 201-1 DM 7550
1349 203-0 DM 7,50

Einsteigschlaufe mit
Mantelhaken
1349303-0 DM 250

Zigarettenanziinder
1349820-0 DM 10,60
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Ihr Lloydvertragshdndler halt mle Zubehor- ud Austausch-
telle fir Se bereit. Bite lassen i sch unverbindlich beraten
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KOMMUNALFAHR ZEUGE AUF

BORGWARD-FAHRGESTELLEN



Fur die Aufgaben der Behorden in Stadt und Land, im Dienste
der Volksgesundheit und der Sicherheit, ist die Frage nach fort-
schrittlichen und wirtschaftlichen Spezialfahrzeugen immer aktuell.
Indem Bestreben, der Nachfrage in jeder Weise gerecht zu werden,
haben die Borgward-Werke in Zusammenarbeit mit namhaften
Aufbaufirmen fur alle Zwecke Fahrzeuge entwickelt, die in der
Praxis bereits Uberall Anerkennung fanden. Jede Konstruktion
bietet unbedingte Gewéahr fur eine vorbildliche ZweckméaRigkeit
und Wirtschaftlichkeit. Die Wahl der Fahrzeugklasse ist bei allen
vorkommenden Aufgaben entscheidend fur die Rentabilitat. In
dem umfangreichen Fabrikationsprogramm der Borgward-Werke
stehen neben leistungsfahigen Personenwagen die Lastwagen mit
IV2To, 2Vi To und 4/2 To Nutzlast zur Verfigung, die dieser
Forderung Rechnung tragen. Auf3er den bewahrten und bekannten
Diesel-Lastwagen sind auch Fahrzeuge von 1V 22V2To mit Benzin-
motor lieferbar. - Mit dieser Druckschrift méchten wir lhnen eine
Ubersicht dartiber geben, wie vielfaltig dieses Lieferprogramm ist.
Wir empfehlen lhnen fur alle Sonder- und Kommunalfahrzeuge

Spezial-Angebote anzufordern.
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llabfuhr

M O

und

StraBenreinigung

StralRensprengwagen

Fahrgestell B4500 Diesel, mit
groRem Wassertank, Saug-
und Druckpumpe, angetrieben
Uber Nebenantrieb.
Anbaumadgglichkeit von
Kehrwalzen, Schneepfliigen
usw. vorhanden.

Fur kleinere Ausfuhrung
empfehlen wir das Fahrgestell
vom Typ B 2500.

73



74

Mll- u. Kehrichtsammelwagen

Fahrgestell B 4500 Diesel.
Fassungsvermdgen ca. 5-6 cbm,

hydr. Spezial-Muldenkipper,
abnehmbarer Mullaufsatz mit groRen
Ladeluken.



Mullwagen ,System Haller"

Fahrgestell B 4000 Diesel

und B4500 Diesel.

Rauminhalt ca. 6 com.
Fassungsvermdgen bis zu

8 cbm losen Mll,
mechanische Mulleinférderung
und hydr. Kippentladung.
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verschiedene Herstellungssysteme
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Schlammsaugwagen
Fahrgestell B 4500 Diesel,

und als B 2500 Diesel lieferbar.

Verwendbar zur
Sinkkastenreinigung,
Entleerung von Gullys,
Fakaliengruben oder
vollgelaufenen Kellern
USW.



W erke

stadtische

far

Leiterwagen

Nach verschiedenen Systemen
und Leiterlangen sowie
als Feuerwehrleiter lieferbar.

Leiterwagen

Fahrgestell B 4500 Diesel. Besonders geeignet
zum Einsatz bei stadtischen Elektrizitats-
werken, Verkehrsbetrieben und Kraftwerken.
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Feuerwehr
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Feuerwehrfahrzeug LF 8

Fahrgestell B2500 Diesel oder B2500 Allrad
mit Benzin- bzw. Dieselmotor. Aufbau nach
DIN-Normen, mit Mittschiffspumpe.

Feuerwehrleiter
Fahrgestell B 2500 nach DIN-Normen.

Fur den Bau von TLF 15 finden die Fahrgestelle B 4500 D
oder B4500 D mit Allradantrieb Verwendung.



Literatur-Ecke

Suche alle Unterlagen (ber 93 PS-Motor (1550 ccm, 93 PS bei 7000
U/min.), Prototyp 1961.
Rainer Becker, Hubertusstr. 12, 4470 Meppen/Ems

Suche Ersatztei lkataloge, Betr iebsanl., u, Werkstatthanbicher wv.
Fahrzeugen der BORGWARD-GRUPPE,

Rudolf Bauer, Siedlungsstr, 6a, 8569 Happurg am See, Tel, 09151 /4534
(werktags v. 14-18 Uhr)

Verkaufe Betriebsan . LP 600, 58-61, DM 10,- / LP 600 Alex., DM 10,- /
Prospekt Arabella 4 S., neu, DM 10,- / Prospekt Alexander TS, neu,

DM 10,- / Prospekt Goliath GP 900, neu, 4 S. Farbe, DM 30,- / Schmier-
plan LP/LS/LK 400, DM 10,-

H. Dahlmann, Lister Kirchweg 6, 3000 Hannover 1

Verkaufe Ersatzteil- u. Preisliste f. Hansa 1100/1700 Vorkrieg oder
Tausch gegen Unterlagen Daimler-Benz u. BMW.

Jortzik, Tel. 02327/77465

Ve rkau fe Literatur (Kopien): Goliath Express 1100 Lieferwagen: Repara-
turen leitung, Ausgabe Marz 1958, 280 Seiten DIN A 4, DM 78,-

Goliath 1100 Pkw: Reparaturanleitung, Ausgabe Mai 1957, m. Reparatur-
Richtzeiten! 162 Seiten DIN A 4, DM 45,-

Hansa 1100: Reparaturanleitung, Ausgabe Feb. 1960, 339 Seiten, DIN A 4,
DM 94, -

Rudolf Bauer, Siedlungsstr. 6A, 8569 Happurg, Tel, 09151/4534 14-18 h

Verkaufe 1 original neue BORGWARD 100.000 km Plakette (aus Metall, f,

Kuhlergrill), noch 1im Borgward Geschenk-Etui, gegen sehr, Gebot.

Markus Roth, Auf der Gasse 32, 5900 Siegen-Elserfeld, Tel. 0271/382368
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Anzeigenbeispiel | CABRIO-VERDECKE
DM 32,25 (+ MwSt)

Brsatzeik Mrcecks B

Anzeigenbeispiel Il
DM 129,- (+ MwSt)

Hier findet der Liebhaber alter Autos und Motorrader die wichtigsten Adres-
sen fur sein Hobby nach Postleitzahlen und Branchen sortiert:

Autoverwertung
Clubs
Ersatzteilhandel
Ersatzteilméarkte
Hersteller

Titel:

Format:

Auflage:
Erscheinungstermin :
Preis:

Inhalt:

Verkauf:

Karosseriebau
Lackierung
Motorinstandsetzung
Oldtimerliteratur
Oldtimerreifen

Oldtimer Adressen Lexikon Anzeigenverwaltung:
DIN A5

5.000 Exemplare

1. Oktober 1984 1/1 Seite:

DM 14,80 Vertrieb:

ca. 250 Seiten

Buchhandlungen
Bahnhofsbuchhandlungen
Versandbuchhandel ISBN:

Oldtimersammlungen
Oldtimertreffen
Oldtimerzeitschriften
Verchromung

F.Ch. Heel Verlag
Konigswinterer Straf3e 528 - 536
5300 Bonn 3

Tel. (02 28) 44 26 30

DM 930,-

F. Ch. Heel Verlag
Kénigswinterer StralRe 528 - 536
5300 Bonn 3

Tel. (02 28) 44 26 30

3-922858-22-8
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BORGWARD ERSATZTEILHANDEL
Peter Kurze, Bardowickstr.133, 2800 Bremen 41

Tel.: 0421/4517 06

EBNET ALLE STRASSEN

Luft als Federungselemeni schafft eine
ideale StralRenlage. Im GROSSr ~
BORGWARD wurde - ersf </*
einem deutschen Persor#*
Luftfederung verw" £

garantiert wu'.

Federuno

VAtER INFORMATION..

BOBGWABD
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OLDTIMER & FREIZEIT

In unserer technisierten Welt mit dem MEHR an Freizeit, nmit
dem Trend hin zur aktiven Freizeitgestaltung erlebt der Old-
timer eine Wiedergeburte

Familienvater restaurieren sonntags ein altes Auto, jungge-
bliebene bewegen enthusiatisch ihre Karosse durch den Stadt-
verkehr. Nicht auffallen um jeden Preis, sondern bewufltes
Hervorheben der alten, schonen Formen, nicht sich dem Druck
des ingenidsen cw - Wertes (Einheitskeilform heutiger Auto-
mobile) beugend, sondern vorlieb nehmen mit den erfinderi-
schen Details der Konstrukteure vergangener Zeiten, mit dem

optimistischen Design der frihen Nachkriegsgestalter.



ARABELLA

FREIZEIT & BORGWARD

Die Mitgliederzahlen der BORGWARD-Cluba (BORGWARD Interessen-
gemeinschaft mehr als 600 Mitglieder) beweisen, daR das Old-
timer-Fieber auch bei diesem Automobilfabrikat ausgebrochen

ist. Aus gutem Grund:

- BORGWARD wies eine interessante Modellpalette auf. Angefan-
gen mit den energiesparenden LLOYD-Fahrzeugen, Uber die GO-
LIATH-Dreiréader, bis hin zum repréasentativen P100.

- BORGWARD-Fahrzeuge zeichnen sich durch Langlebigkeit aus.

- Nicht nur dem Isabella Coupfe haftet das Image der goldenen
50er Jahre an, sondern auch beispielsweise den Hansa Typen
der Firma GOLIATH.
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UNSERE AUFGABE

Diese Isabella Combi wurde 1959 gebaut.
Als SonderZubehér gab es einen Lichthupenring, der 1961 das

letztemal gebaut wurdee

Falls Sie einen brauchen, wir haben noch einige dal!

Das Liefern von Ersatzteilen fur BORGWARD-, GOLIATH- und
LLOYD-Autos ist unsere Aufgabe. Wir kdnnen aus einem Sorti-

ment von mehr als 1500 Teilen jeden Kunden schnell beliefern.

Um dieses gesteckte Ziel auch in Zukunft erfullen zu kdnnen,

werden von uns Ersatzteile nachgefertigt und alte Lé&ager, bei-
spielsweise von ehemaligen BORGWARD-Vertragswerkstéatten, kom-
plett aufgekauft. Gleichzeitig steht ein umfangreiches Archiv
unseren Kunden zur Verfiugung. Um dieses Archiv zu vervollstan-

digen, suchen wir:

- Prospekte - Kataloge

- Ersatzteillisten - Betriebsanleitungen
- Fotos - Negative

- Plakate - Werbegeschenke

- Werkstattschilder - Leuchtreklamen

- Modellautos - techn. Zeichnungen
- Reparaturanleitungen - Anstecknadeln

- Zeitungsausschnitte - usw.

der BORGWARD-Gruppe. Angebote und Anfragen richten Sie bitte

an uns.
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SarmEaunum

us einem Spaf’ wird allzu

Jeicht Emst. Diese Erfah-
rung machte Dieter Gaffron,
40, Oldtimer-Liebhaber und
graduierter Ingenieur fur Hei-
zungs- und Klimatechnik in
Berlin.

Bei seinen Suchaktionen nach
Oldtimer-Ersatzteilen hatte
der Heizungs-Techniker wert-
volle Erfahrungen gesammelt
und zahlvr'he Verbindungen
geknupft —  immaterielles
Startkapital fir einen Beruf,
in dem Gaffron Verdienst und
Neigung zu verbinden ge-
dachte.

1975 grundete der Berliner
deshalb zusammen mit Roy
Clason, einem Flugzeugkapi-
tan der amerikanischen Flug-

gesellschatt PanAm, seinen
Ersatzteilvertrieb fiir Oldtimer
mit dem beziehungsvollen Na-
men Oldtimer-Hobby.

Das Gespann Gaffron/Clason
steht freilich nicht allem in
der deutschen Veteranen-
Branche. Denn mit Beginn des
Oldtimer-Booms Anfang der
siebziger Jahre nahmen Fir-
men. die sich mit dem Ver-
trieb von Original-Ersatzteilen
oder Ersatzteil-Nachbauten
fur Sammler-Automobile be-
schaftigen, einen eindrucksvol-
len Aufschwung.

Heute existieren hierzulande
tUber 50 Lieferanten, die fur
fast jeden Veteranen Ersatz-
teile binnen weniger Tage be-
schaffen konnen und die zu-

sammen im Jahr Teile fir
weit Uber 25 Millionen Mark
umsetzen.

Qeeee * Geftroe
Soest« Streik 35
1000 BcHle 45
Schréder *

Hower Brack 43
2659 H*afew| 80

Meti AetoteHe

2390 Fleeebeti
Feier Kam

Siiill2llieRsetl

Ersatzteile fir Fahrzeuge der ehemali-
gen Borgward-Gruppe liefert eine Fir-
ma in Bremen. Ob Zylinderkopfdich-
tung fur einen Goliath Express 900,
Hansa 1700 oder Borgward Lkw. ob ein
Getriebe fiir den P 100, Gelenkwellen
fur den Lloyd 400 oder Scheibenwi-
scher fiir die Isabella - bei Peter Kurze
findet man (fast) alles. In jedem Fall
lohnt eine Anfrage: Schwachhauser
Ring 41,2800 Bremen 1 Prazise Ersatz-
teillisten geben Auskunft Gber vorrati-
ges Material, auch fur Vorkriegs-Fahr-
zeuge und solche der Typen Hansa

1500/1800.
AC 40/**

Ac 4/93

Einen Satz nachge-
druckter Poster im For-
mat42x 60 cm mit Borg-
ward-/Hansa-/Goliath-/
Lloyd-Motiven nach ehe-
maligen Werksfotos bietet
flir zusammen 25 Mark
Peter Kurze an: Bordo-
wickstrafle 133,2800 Bre-
men 41. Auch ein Modell
des Rennsportwagens
Inka von 1957/58 im MaR-
stab 1:43, handgefertigt
und handbemalt, kann
Borgward-Enthusiast
Kurze liefern. Es er-
scheintin limitierter
Auflage (190 Stiick) und
kostet 98 Mark.

1/93
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Borgward-Rennsportwagen im Modell

Die grolk Nachfrage nach Modellen
der Borgward-Gruppe hat die Firma
Peter kur/c, Parkallee 205. in 2NOO
Bremen 1 dazu bewogen, eine F.xclu-
sivscrie des Borgward-Rennspomva-
uens aufzulegen.

Historischer Vorlaufer dieses Road-
sters war ein 1952 konstruierter Renn-
wagen auf der Basis des PKW Hansa
1500. Die entsprechenden Weiterent-
wicklungen erhielten mit der Zeit einen
Rohrrahmen, die Vorderachse der
Borgward Isabella und einen 16-Ventil-
Motor (4-Zvlindcr) mit ohcnliegenden
Nockenwellen und 1,* | Hubraum. Das
Triebwerk leistete am Ende der 50er
Jahre ca. 150 PS mit einer direkten
Benzineinspritzung.

Beriihmte Fahrer wie Joakim Bonnier
und Hans Hermann konnten sich bei
vielen Rennen gegen die starke Kon-
kurrenz der Porsche RS und Spider-
Typen und gegen die hubraumsiéarkc-
ren Maserati durchsetzen.

Das Modell Giberzeugt vor allem durch
seine bildhafte Darstellung. Fs ist
handgefertigt und -koloriert. Der im
Mafstab 1:43 gehaltene \X agen besieht
aus keramikverstarktem Kunststofl.
Der Hersteller verpflichtet sich, nicht
mehr als 190 Modelle her/usiellen. Aus
diesem Grund ist auch jedes Modell
mit einer fortlaufenden, eingravierten
Fnhrgestellnummer versehen. Der
Kaufer erhalt neben dem Fahrzeug ein
Zertifikat, welches ihn als Eigentimer
ausweist und die Héchstauflage von
190 Exemplaren garantiert.

Rettern, New- mmi Gebe—dm eile
fur For4-Ma4dfc rom 1909 tos 1939
—tlfirCWnoM-Mc

voe 1914 bis 1939

Ersatzteile ttkr Volvo-Type»

444 Ms 544, 120, 1*00.

1800 ES, 140

Pebterstoffe, VcrOedutoffe,
Leder, Alotsppldu

Komplettes Opel-Programms w»d

Aatos 4er il—4rm tki

NewteAe aad NacMertlgwegte
fur Berfwar*-, Uoj4- ead

Borgward -
Reimer
jetzt als

M odell

Bestimmt erinnern Sie sich
an den Borgward RS. Hans
Hermann gewann mit ihm
1957 den groBen Bergpreis
(Foto oben), Joakim Bonnier
siegte in dem Sportwagen
beim Freiburger Bergrekord
und belegte 1958 beim Gro-
Ben Preis von Berlin den
zweiten Platz. Jetzt gibt's den
Borgward RS als Modell im
MaRstab 1:43 (unten), hand-
gefertigt aus keramikver-
starktem  Kunststoff  und
handcoloriert. Es werden nur
190 kleine Flitzer (85 mm
lang, 35 mm breit) herge-
stellt. Jeder hat eine eingra-
vierte fortlaufende Fahrge-
stellnummer. Ein Zertifikat
gibt's natirlich auch. Preis:
98 Mark. Bestellungen an Pe-
ter Kurze. Antiqu. Automo-
bilersatzteile. Parkallee 205.



WICHTIGE ADRESSEN

Borgward-Clubs

- Borgward Interessengemeinschaft, Hartmut Loges, Paul-
Qoerens-Str. 30, 4300 Essen 1

- Borgward Gruppe e.V., Horst Stédhler, Bayernwaldstr.26,
8391 Salzweg

- Borgward Club BRemen, Udo Fittje, Pommernweg 12,
2805 Stuhr 4

Oldtimer-Bucher

- Michels, P.: Vom Blitzkarren zum GroRen Borgward
- Oswald, W.: Deutsche Autos 19*15-1975, Motorbuch Verlag

Borgward-Goliath-Lloyd-ErSatzteile

- Borgward Ersatzteilhandel, Peter Kurze, Bardowickstr.133,
2800 Bremen 41, Tel.: 0421/45 17 06

Borgward-Museen

- Borgward Automobilmuseum, H.Schramm, Hermannstr.49,
5450 Neuwied 1

- Automuseum Bruchhausen-Vilsen, B6 zwischen Bremen und
Nienburg

Oldtimer-Zeitschriften

- Automobil&Motorrad, Postfach 400320, 8000 Minchen 40
- ELEFANT, K.Rabe, Am Wurmberg 20, 7141 Schwieberdingen

- Veteranen+Teilemarkt, WK-Verlag, Hornsche Str.36,
4930 Detmold

- Markt, Postfach 8, 6270 Ildstein-W.
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Aussteller Chrom mit Knopf f.Dreieckfenster
Aussteller links f. Dreieckfenster HI5+18+24
Blechlagerschale f.Laengslenker HAchse H15+18+
Bremstrommel fuer Hinterachse H 1500-1800-2400
Bremstrommel fuer Vorderachse HI500-1800-2400
Bremstrommel glatt HI500 etc.

Chromunterlage fuer Fensterkurbel H15+18+24
Dreieckfensterzierleiste links
Dreieckfensterzier leiste rechts Hansa 1500-1800
Federbolzen fuer Blattfeder

Gummihalterung fuer Auspuffanlage H15+18+2400
Gummipuffer fuer Differential H1500+1800+2400
Handbremshebel komplett HI500—800
Kofferraumgri ff Chrom ohne Schloss H15-18+2400
Kofferraumgriff Chrom ohne Schloss kurze Ausf.
Kolben Hansa 1500 72.96 nm kompl.
Kolbenringsatz +0.5 nm Hansa 1500
Kolbenringsatz +0.5 nm Hansa 1800 Benziner
Kolbenringsatz +1 nm Hansa 1500
Kolbenringsatz +1.5 nm Hansa 1500
Kolbenringsatz +2 nm Hansa 1500

Kolbenringsatz Standard Hansa 1500
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Kreuzgelenk an der Hinterachse H1500+1800+2400
Kurbel Chrom -fuer Fenster

Kurbeiwellenrad (Antrieb Nockenwelle)H15+18+240
Laengslenker Hinterachse Hansa 1500+1800
Lenkgetriebe fuer Hansa 1500 + 1800

Manschette -fuer Schalthebel (Knueppelschaltung)
.Motordichtsatz komplett -f. Hansa 1800 Diesel
Motorhaubenscharnierunterteil Chrom H1500-1800
Nockenwellenzahnrad (NOVOTEX) Hansa 15-18-2400
Stoesselkappe.

Stoesselstange H1500 usw.

Tacho bis 140 km gebraucht -f. Hansa 1500
Tachometer bis 180km f. Hansa 1500 Sport-Cabrio
Tuer-fensterzier lei ste links Hansa 1500+1800
Tuergriff innen Chrom Hansa 15+18+2400

Wasser punpen-f luegel r ad

Wasserpumpenwelle mit Fluegelrad H1500
Windschutzscheibenzierleiste links H1500+1800
Windschutzscheibenzierlei ste rechts
Zylinderkopfdichtsatz Hansa 1500
Zylinderkopfdichtsatz Hansa 1800 Diesel
Zylinderkopfdichtung Hansa 1500

Zyl i nder kop-fdi chtung Hansa 1800 Benziner
Zylinderkopfdichtung Hansa 1800 Diesel
2Zvl i nder kop-fdi chtung Hansa 2400 (2.4 Liter)

I lo
rcik v It &
2. £ 00 -
A/6S-X2 £ r £ 7-ETS g/FS7 ~C g 2<P. K2.cP*
AC £ £~yzi'CL. %> >73 25N AT <&~
<E7~ IyIAC*VAIyITE-
3)£ "52 ZC/VT:
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1 kpl. Dichtungssatz Hansa 1800 Ponton DM 75,00

Zylinderkopfdichtung Hansa 1800 Ponton DM 25,00
2 Hansa 2400 + B 2000 DM 25,00
1 » ii Goliath GP 900 DM 20,00

Mehrere Satz Bremsbelege Lloyd 250/400/600 1 Satz = 8 Stck u. Nieten DM 35,00
3 Kopfdichtungen Tempo Wiking Motor Heinkel TE 460 Stck. DM 15,00

2 Radbremszyl. Wiking Vidal/Rapid 57 - 60 Stck DM 35,00

H Loges Tel. 0201/701165

Fur Lloyd 4007600 le Antriebswelle Achsantrieb/Oetriebe neu, grobe Verzahnung
(am Getriebeanschlu3 bzw. Kreuzgelenk DM 20,00

1 e Achswelle, Konus + Gewinde (aussen a. Bremstrommel) neu DM 20,00

2 Reparaturbleche fur Einstiegschweller 1,5 m lang 1mm verz. Stahlblech DM 40,00
1 Vorderachstrager LP LS 400 neu DA' 80,00

1 Alexander LS 600 Kombi Bj. 57, 19 PS z. Restaurieren od evtl. Teileverwertung
Preisidee DM 650,00, Fur Arabella le Bedienungsanleitung neu DM 20,00 (38 PS)
Tel. 07056/2827 n 18 h

Tausche Frontmaske f. Isabella Lim. kl. Rhombus u. Bandtacho gegen Chrom-
schwingen f. Coupe und Zeituhr Coupe
Rainer Becker, Hubertusstr. 12, 4470 Meppen/Ems

Verkaufe 1 kompl. Satz Lager fur Isabella Getriebe sowie 2 auseinandergenommene
Getriebe fur 270,00 DM

1 Vorderachse bis Bj. 8.60 (alte Bremsanlage) fur 200,00 DM

H. Letzel Tel. 0209/84104

Aus finanziellen Grinden Arabella zu verkaufen mit vielen Ersatzteilen

B. Burger, Voéranerweg 4, 39014 Burgstall Tel. 0039473/91165 ab 20 h

Verkaufe Arabella StoRstange Preis VB

Ersatzreifen und Felgen fur Alex TS 4 x Kleber 135 SR 15 mit gutem Profil,
7 Felgen 2,5 x 15 Preis VB

Tel. 030 3211777 ( Ofters versuchen)

Verkaufe folgende Teile: (gebraucht)

Kotflugel hinten Isabella neue Ausfuhrung Stck DM 200,00 - 250,00
Motorhauben Isabell Lim. u. Coupe alte u. neue Ausf. Stck DM 100,00
Frontmasken Isabell Lim. u. Coupe alte u. neue Ausf. bis auf Coupe

alte Ausfuhrung Stck DA* 80,00
Armaturenbretter Lim. u. Coupe (elfenbein ) Stck DA' 100,00- 150,00

P 100 Turen, Motordeckel und Kofferraumdeckel
P 100 Oelwanne auch Tausch gegen Isabella ALU-Wanne
Tel. 02852/2897
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Suche Schraubenfedern neu od. gebraucht 2 Stuck fur Alexander TS
Tel. 07056-2827 n. 18 h M

Saxomat Teile fur Alexander TS. Tausche evtl. gegen gebr. Arabellateile.
Tel. 04421/60159 M

Fur P 100 StoRstange hinten kompl., beide hintere Chromecken, Zierleiste fur
Kofferraumdeckel, Chromrahmen vorne kompl. Luftbalpe.

alle Tefle wenn maglich neu oder gut erhalten. Tel. 02505/594 M
Suche alles von der Borgward Gruppe: Prospekte, BTA, Werbung sowie

Fahrzeuge: Isabella, Arabella, P 100 usw. Tel. 06403/2539 M
Saxomat fur Lloyd 600, auch kpl. mit Antriehseinheit oder Fahrzeug zum
Ausschlachten Tel. 05922/2187 M
Arabella StoR3stangen i.o. Teile 05361/67307 M

Gummiunterlagen fur Blinker, Turgriff, Haubenfigur usw. fur Isab. Coupe,
sowie Moosgummi-Einlagen fur die Blinker. Guterhaltener Fahrersitz

fur Coupe mit Kunstlederbezug rot/beige besonders Sitzflache. Kunststoff
kotflugel oder Blech fur vorne rechts und hinten links. Tel. 0928271278 A*

Fur Coupe Ruckstrahler-Glas alte Form oval Tel. 07391/6262 M

Fur Goliath Hansa 1100 55 PS Zylinderkdpfe und StoR3stangenhdrner

Tel. 05531713920 M
Suche 5 neue oder neuwertige 6.40 - 13 Reifen auf Borgward

4 1/2 J 13 Felgen, evtl. gegen 5 neue 5.90-13 Reifen mit Wertausgleich
Tel. 0471/88341 abends. M
Suche AHK fur B 611 Bus. Diese muBR anbaubar sein, ohne daR der
Reserveradkasten entfernt werden mufl ( Lange Befestigungsgabel)

Tel. 0511/805567

Fir 2400 Pullmann; Olwanne, Glnumpe, Kupplungsglocke mit seitl. Gummiblécken
aulRerdem einen 12 V Anlasser fur P 100 Tel. 0511/805567 M

Arabella in sehr gutem Allgemeinzustand ( einwandfreie Bodenpartie, TUV)

bei fairem Preis gesucht. Tel. 06236/8502 M
Auspuffanlage ( moglichst komplett) fir LT 600 norm. Radstand

Angeb. an Tel. 0271/39698 oder 030/2128201 Herr Berger. M
Blinkerschalter fur Arabella dringend gesucht  Tel. 02325/41657 M

LKW B 1500 Bj. 53 vordere Maske Tel. 04241/2469

Suche séamtliche E-Teile ( neu od. gebr.) fur Isabella Lim.
Tel. 02562/20669 nach 18 h M
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VERKAUFE

Autoradio Mercedes Benz + Zerhacker, 180er, 1958

Anstecknadel ” Lloyd ™

1
1
1 Anstecknadel Borgward
2 Auspuffrohre VW Kafer, neu, V 18, Typ 3~ PS, 190 - 62
1 Betriebsanleitung Lloyd Alexander

1 " " BMW 1600

40 Bilder von Flugzeugen & Oldtimern, ca. 40 x 30 cm

100 Briefmarkensatze 1938 - 1968
nur komplett abzugeben, getrennte Liste anfordern

=

Carrera - Rennbahn, 1977
kompl. AVUS m. original Steilkurve & viele Schienen

[y

DrehzahImesser Sebring
div. alte Pfeifenkoépfe, Holz & Porzelan
Fensterkurbeln fir Mercedes Benz 180, 1958

13 Fotos von lIsabella ( Farbe )

2 Fernsehgerate, 1958 & 1959» als E - Trager oder zum reparieren

=

elektronisches Haustelefon, 19&1
2 Konverter fir Fernseher, 1958 & 1959

20 Kinderbicher
nur komplett abzugeben, getrennte Liste anfordern

300 Legos teine, 1960

Model lautos
div. Plastik - S1KU, EKO, WIKING, getrennte Liste anfordern

1 Uadkappe Lloyd
1 hintere StolRstange, VW Kafer, 1965» amerik.

Tachometer fir VV Kafer ab 1958
Goggo ab 1961
BMW 1600 ab 1969

Temparaturanzeige Glas 1966

[y

1 Umwandler von Mono auf Stereo

1 Vitrine, 50er Jahre, 150 x 75 x 50 cm
bietet Platz fir ca 600 Modellautos der GroRe 1:87

2 Winterreifen auf Folge, 570 - 13* Arabella
Zeituhr '*Habella, rund, bis 1957

[y

Allo Preis nach Absprache.

K HWA
BerlirerSir,

5080
Tel 02392/12593
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SUCH)-,

VilKING - Katnlofic von 1970 - 73, 76 X 78, 80/81
Modellnutos der GroRe 1:84 und 1:87

Fotos von Fahrzeugen der 50er und 6uer Jahre
evtl, entstehende Kosten worden ersetzt.

Postkarten von 1900 - 1908, 1910 -1913, 19 - 25, 27 -31
33 - 35, 4a - 44, 46, 48 - 52,
55-56 ) 57, 6l - 65, 69 und 1970
( auch beschriftet )

1 Kompl. Motor fur (»arelli - Molcik, Bonanza

Ersatzteile fur Ziindapp LTS 5°, Motortyp 280 - 75 oder
284 - 21, 5 - Gang

preise nach Absprache

K.-H.WJj
BerlirerSr, 56
5080 WERDOHL.

Tel. 02392/12593

Suche Isabella ALU - Oelwanne sowie Coupe Frontblech alte Ausfuhrung
(groBer Rhombus ) Ulrich Kotte Tel. 02852/2897

Suche fur Isabella TS-Motor 2 UbermaRkolben (gute gebrauchte) $ 75,45
Tel. 0721/686190

Verkaufe Isabella Coupe, Bj. 61, 90.000 km, Preis
15.000,- DM, Telefon 0031-5712-5293.

VB
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Zu verkaufen lIsab. Lim. Bj. 57 2. Hd. Tuv 11/85 guter Zustand VB 3.500,00
PS. Wagen steht im Museum  Tel. 05424/1659

Isab. 100000 km 1. Hd. AHK ohne TUV DM 7.500,00
E. Will, HB - Nr. 4, 8742 Koénigshofen

Lim. Bj. 58 2 J. TUV AHK Preis 5000,00 Tel. 02104/46649

Isabella Bj. 58 silber metallic km 126000 km Tel. 04443/636

Isab. Coupe Bj. 61 Bestzustand gegen Hochstgebot Tel. 0631/67117

Borgward Bj. 59 gut erhalten Tel. Minchen 8573101 od. 8595859

Lim. TS Bj. 60 teils Erlegt, Motor Uberholt Tel. 02536/6737 nach 20.04. ab 20 h
Isab. TS mit SSD Bj. 61 aufbaufahig Preis VP Tel. 04451/7283

Aus gesundheitlichen Grunden Isab. Coupe Rj. 60 originalfarbe schwarz

innen rot/weil3, WeiBwandreifen, Chrom und Holzbekleidung neu

Bestzustand Festpreis 16000 DAl auBerdem viele E- Teile

Tel. 0031 20 739674 Niederlande

Isab. Coupe Bj. 60 restauriert mit vielen E-Teilen neue Bereifung 5.90 S 13
Tuv frei, gegen Gebot Tel. 0201/300713

P 100 2 J. TUV Bj. 60 1 Hd. Originallack mit kleinen Schénheitsfehlern
mit 75 PS Maschine bestlickt. Als Zugabe einen zweiten zum Ausschiachten
Preisidee 8700,00 DM  Tel. 0421/700312

P 100 Bj. 61 2. Hd. muB restauriert werden 98000 km seit 78 stillgelegt
Preis 2000,00 DM  Tel. 040/5509458

Goliath 1100 Bj. 58 1. Hd. kein TUV aber fahrbereit VB 2000,00 Tel. 02104/46649
Arabella Bj. 60 Tel. 02586/693

B 611 Pritsche Motor Lagerschaden Karosserie sehr gut VB 1000,00 DM
Tel 06893/5933
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Fur Lloyd, Hansa, Borgward gebr. Blechteile Tel. 0861/14288
Isabella Coupe unrestauriert Preis ca. 4000,00 DM Tel. 02406/65114

1 Isab. fur Ersatzteile 450,00 DA!

2 Lloyd LP 600 je 1000,00

1 Alexander 1.500,00 DM

1 Lloyd Arabella 1960 angemeldet 1.900,00 DM
JakobS Oldtimer, Wien 0043 222 5646124

Lim. Ersatzteile Front- u. Heckscheibe, Motorhaube, Felgen Nockenwellen
u v. Kleinteile Tel. 02921/16514

Arabella - Neu- u. Gebrauchtteile Tel. 0511/562016
LT 600 verkauft Tel. 05768/655 ( Petershagen )

Goliath GP 900 vordere StoRstange 30,00 DM Tachometer 30,00 DA", Aschen-

becher fur Armaturenbrett 5,00 DM

Kuhler u. Vorderfeder fur GD 750 VR

Einspritzpumpe neu fir GP 700 E Bosch Nr. PFM2klI50/10 8 1 01083 VH 80,00 DA*
auch Tausch gegen Lloyd 600 Teile Tel. 0511/622289 M

Goliath Lichtmaschine mit Pumpe f. Boschheizung 50,00 DM

Betriebsanleitung LP 600 Standard 58 - 61 DAl 10,00 fur Alexander DM 10,00
Prospekt Alex TS 8 S. = DM 25,00

Olaf v. Fersen "Wir kaufen das ideale Auto"” Arabella Werbeheft 48 S. DM 20,00
Tel. 0511/622289

Kunststoffkotfliigel fiir Coupe; erstklassige Qualitat auf Bestellung Lieferzeit ca. 6 'IL
Vorn je 350,00 DM, hinten 365,00 DM + Fracht

Scheinwerferzierringe Isabella alte Ausfuhrung Stck DA* 38,00 + Porto

Kotfligel v./links neu fur P 100 = 375,00 DA' + Fracht

Tel. Belgien 0032/15615203 M

Fur Borgward LKW 110 PS folgende Neuteile glnstig zu verkaufen:

Kuhler, Bremsseile, Dichtungen.

Fur Borgward Isab.: Handbremsseile, Dichtungen, Schriftzlige.

Tel. 0232777465

Verbundglasscheibe Isabella Lim. fur 150,00 DM Tel. 040/5509458 M
Isabella Coupe Dach mit SSD. VB 300,00 Tel. 0471/88341

Neue StoR3stangenhalften fur Isab. 2 x rechts. 2 x links a 250,00 DA*
Tel. 05226/2629

Fur Isabella: 1 Motorhaube kompl. mit kleinem Emblem DA' 250,00, 1 Aotor TS DA' 300,00
Fur P 100: 4 Turen a 100,00, 2 Kofferraumdeckel a 100,00, 1 Motorhaube beschidigt
50,00, 2 vordere Kotflugel a 100,00, 1 Armaturenbrett 100,00, 1 Lenks&ule kompl. 50,00,

5 Rader 200,00, alle Zierleisten sowie Kleinteile Tel. 08131/95440

Neue Simmerringe fur Borgward Lloyd u. Goliath = 66 Stck. VHB 150,00 DA*
Tel. 06138/6414

Verschiedene Blech- u. Fahrwerksteile fur LP 400 Bj. 54 billig abzugeben Tel. 08325/590 ab
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ohin Sie auch kommen, tberall werden Sie Goliath-Dreirad-Lieferwagen finden, die treu und
zuverlassig ihre Aufgaben erfiillen. Der Pritschenwagen mit hochliegender (siehe Bild) und tiefliegender

Pritsche (siehe Titelbild) ist wegen seiner vielseitigen Verwendbarkeit besonders begehrt.

Die hochfiegende Serienpritsche hat eine Ladeflache von
2250 x 1620 mm und eine Ladehdhe von 850 mm, kann jedoch
verbreitert bezw. verlangert geliefert werden. Der Pritschen-
wagen mit tiefliegender Pritsche ist entweder mit oder ohne
Radkasten lieferbar. Seitenwande abklappbar (tiefl. Pritsdie
nur nach hinten), Oberkanten der Bordwé&nde mit U-Eisen
eingefalRt, Plane und Spriegel, bzw. Aulsteckborde auf Wunsch.



