
A usgeprägte P e rsö n lich ke ite n  w aren sie m it unverw ech­
selbarem  Aussehen -  d ie  k lassischen A u to m o b ile  

frü h e re r  Z e ite n . T h iu m m o b ile  w ie de r V  8. d ie  Isa be lla  oder 
das G las C ou p*, aber auch die C orve tte , das D aytona 
C ou p* oder S p rite  M k  I.

I cMotof
K l a s s i k

M o to r  K lass ik  läß t d ie  m o to ris ie rte  Vergangenheit 
w ieder lebendige G egenw art w erden. In  je d e r 

Ausgabe von neuem  . . .

M o to r  K la ss ik . E ine  K lasse fü r  sich.

M otor Klassik e rhalten S ie übera ll im  /.e itsch rifte n - 
handel. Jeden M onat 

O d er S ie abonnieren 
stehendem Coupon.

Abonnement-Bestellschein!
Ich möchte M otor Klassik abonnieren Der Abonnements-Preis beträgt DM 55,80 incl. Porto 
und MwSt. (Ausland DM 65,40 incl. Porto). Sie erhallen dann 12 Hefte zum Preis von II 
Motor Klassik erscheint jeden Monat 
Bitte kreuzen Sie die gewünschte Zahlungsweise an
□  Bankeinzug. Die Bankeinzugsermachtigung erlischt mit Kündigung des Abonnements 

Kontonummer

Bankleitzahl
□  Überweisung. Bitte kein Geld einsenden. Rechnung abwarten. 

Vor- und Zuname

Straße. Nr.

Unterschrift Datum
Wichtige rechtliche Garantie: M ir ist bekannt, daß ich innerhalb von 10 Tagen nach Erhall des 
Heftes von diesem Vertrag zurucklreten kann Hierzu genügt eine kurze schriftliche Mitteilung 
an den Verlag Von dieser Garantie habe ich Kenntnis genommen und bestätige dies durch 
meine zweite Unterschrift

Datum, rechtsverbindliche Unterschrift 
Coupon bitte einsenden an
Vereinigte Motor-Verlage GmbH *  Ce. KG -  Abonnement-Abteilung - Postfach 1042.7000 Stuttgart I
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D E R  R H O M B U S

M itte i lu n g s b la t t  der B O R G W A R D  In te re sse n g em e in sch a it

H erau sgeb er:

R ed ak tion :

C lu b le itu ng :

V e r tr e tu n g :

Druck a n ge le gen  b e iten : 

Versand  d. Rhombus:

Clubkasse:

C lubkonto:

Borgward-Interessen^emeinschaft 
Hartmut Loges, Paul-Goerens-Str. 30 
D 4300 Essen 1 Te l. 0201/701165

Hartmut Loges

Hartmut Loges

Ulrich K o tte , Saatweide 16,
4236 Hamminkeln-Ringenberg 
Te l. 02852/2897 

Ulrich Kotte 

Ulrich Kotte

Wilhelm Hesse, Dortmunder Landstr. 63 
5804 Herdecke T e l. 02330/70706 ah 20 h.

Stadtsparkasse Herdecke Kto. Nr. 4063210 
BLZ 45051485

In fo -S tan de/ S on d erau fgab en :

C lubarch iv:

E rs a tz te ilb e s c h a f f ung :

Ehr enmi t g l i ede r :

Erich Bühren, Lem per Str. 38 
4322 Sprockhövel-Haßlinghausen 
Te l. 02339/2869

Horst Letze l, V/alpurgishof 4 
4650 Gelsenkirchen Te l. 02 09/84 1 04

F .-V . Janssen, Post f. 501,

1000 Berlin 15

Fa. W. Gerdes, Am Osterdeich, 2800 Bremen 11 
Te l. 0421/450225-28 Herr Schökel

B. f. Loonstra, Pipeluursewe? 5 
NL 7225 N.D. Olburgen 
T e l. 0031 5755/1711 
Nur Porgward-Fahrzeuge

Elisabeth Borgward, Dr. Peter Borgward,
Karl Günter Bechern, Hans Pertu leit 
Karl Ludwig Prand, Adolf Brüdes 
Hans Hugo Hartmann, D ieter Thomas Heck 
F ritz  Jüttner.



Die BORGWARD-INTERESSENGEMEINSCHAFT ist ein Zusammen­
schluß von Liebhabern der früheren BORGWARD - HANSA - LLOYD - 
und GOLIATH Automobile, zu denen auch Vorkriegsfahrzeuge zählen. 
Ihre Gründung geht auf das Jahr 1974 zurück. Bis heute schlossen sich 
ihr ca. 700 gleichgesinnte mit weit über 1000 Fahrzeugen an, die sowohl 
in Skandinavien als auch in Südafrika, Australien und den U.S.A. zu finden 
sind und jährlich zu einem großen Treffen Zusammenkommen.
Die BORGWARD-INTERESSENGEMEINSCHAFT arbeitet unbürokratisch 
in Form eines losen Zusammenschlusses und gilt ausschließlich der Erhal­
tung noch existierender Fahrzeuge der Marken

- BORGWARD - HANSA - LLOYD - GOLIATH - (Vor- und Nachkrieg)

Sie widmet sich primär der Ersatzteilbeschaffung und dem Erfahrungsaus­
tausch zwecks Reparatur und Restaurierung der Fahrzeuge. Sie ist außer­
dem bestrebt, Ersatzteile, die nicht mehr produziert werden, bei Bedarf in 
Form von Sammelbestellungen nachfertigen zu lassen. Darüber hinaus 
steht sie Ihnen bei allen Fragen und Problemen, die das Thema Borgward 
betreffen, ehrenamtlich zur Verfügung.

Die Interessengemeinschaft bietet die Möglichkeit zur Inanspruchnahme 
eines selbst eingerichteten Pannenhilfsdienstes auf vielen Bundesstraßen 
und Autobahnen, dessen Funktion durch die Kameradschaft der Mitglie­
der untereinander gewährleistet ist.
Jedes Mitglied erhält vierteljährlich den RHOMBUS. Dieses Mitteilungs­
blatt beinhaltet u.a. praktische Tips, Berichte, Meinungen, historische Do­
kumentationen und einen Marktteil von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und 
Literatur. Jedes Clubmitglied hat die Möglichkeit, sich aktiv an der Gestal­
tung der Clubzeitschrift zu beteiligen. Annoncen für Clubmitglieder sind 
kostenlos.
Der Unkosten beitrag zur Interessengemeinschaft beträgt DM 60,00 jähr­
lich und beinhaltet den Bezug der Clubzeitung. Eine Aufnahmegebühr 
wird nicht erhoben. Schüler, Studenten und Kleinrentner entrichten einen 
jährlichen Sonderbeitrag in Höhe von DM 30,00.
Die Mitgliedschaft ist vom Besitz eines eigenen Fahrzeuges unabhängig 
und beginnt automatisch mit dem Eingang des Jahresbeitrages.

Der Beitrag ist bei Eintritt nach Beginn eines Kalenderjahres anteilmäßig 
zu entrichten.

Beitragsüberweisungen an
Borgward-Interessengemeinschaft, Essen — Wilhelm Hesse 

4 063 210 Stadtsparkasse Herdecke (BLZ 450 514 85)

Wer sind wir?
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Vorkriegsfahrzeuge PKW , LK W  ( A l le  Typ en  )

G erhard W ürnschimmel, Capistrangasse 3/22, A  -  1060 Wien, T e l. 8 6 2 3 5 0

Borg ward Hansa Ponton, PKW + K om bi, 1500, 1800 D iesel

M ichael K n ö ller , Konrad Adenauer Str. 55, 7070 Schw. Gmünd, T e l.  07171/812691 

Marcus Volk , Ehrsamer W eg 8, 6300 G ießen  16, T e l.  06403/2439

B orgw ard Isabe lla  ( a lle  Typen  )

H orst L e t z e l , W alpurg isho f 4 , 4650 G e lse nk irche n , Te l .  0209/84104 

Borgward P 100

P e te r  Kurze, Parka llee  205, 2800 Brem en 1, T e l. 0421/216332 

Borgw ard Hansa ( F liessheck + Pull man

W illy  K r ie g , B racknellstr. 9, 5090 Leverkusen 3 T e l.  02171/43174+44494 

Borgward B 2000 A

W a l t e r  H a h n , P a u l - G o e r e n s - S t r . 30 ,  0 - 4 3 0 0  Essen 1, T e l .  0 2 0 1 / 7 3 1 4 4 1  

Borgward LK W

Rainer Stadtw ald , K lapperstr. 84, 4300 Essen 14, T e l. 0201/588128

Georg Knopp, S c h lä g e rs tr . 19, 3000 Hannover 1, T e l. 0511/805567

LL oyd  PKW + Kom bi ( Z w e ita k t  )

H a r a l d  H a n i s c h ,  A u f  dem T i s c h l e r l a n d  7,  2418 R a t z e b u r g , T e l .  0 4 5 4 1 / 8 3 8 2 3  
( L l o y d  PKW Z w e i t a k t )

F A H R Z E U G  _  T Y P R E F E R A T E
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W o l f g a n g  S t u t z e r ,  Goeben s t  r . 8 8 ,  41 00  D u i s b u r g  10,  T e l .  0 2 0 3 / 4 0 1 1 1 0  

L l o y d  LT ( Z w e i -  u . V i e r t a k t ) :

H e n n i n g  T r i p p e ,  W e I s g e r b e r s t r , 8 ,  5 9 00  S i e g e n ,  T e l ,  0271 / 3 9 6 9 8  

A ra b e lla

Holger Gülow, Fasanenring 10 a, 2401 Groß-Grönau Tel. 04509/2151 

Goliath PKW + Kombi 1950-1957 (Zw eitak t)

Stephan Veil, Knappenweg 33, 7000 Suttgart 80 

Goliath PKW + Kombi, Hansa 1100 (V iertak t)

Walter Kempa, Hermannshöhe 28, 4630 Bochum 1 Tel. 0234/331159 

Goliath Dreirad

B e r n d  L i n g e ,  B r u n  i nghem 8 ,  2 1 7 9  N e u e n k i r c h e n  T e l .  04 7 5 1 / 4 4 2 4  

B ä r b e l  B a b s t , G r o t e n b a c h s t r .  11,  4 6 0 0  D o r t m u n d  50 T e l .  023  1 / 7 1 7 1 7 6

Goliath Express "GV 800"

H e n n i n g  T r i p p e ,  W e I s g e r b e r s t r , 8 ,  5 900 S i e g e n ,  T e l ,  0271 / 3 9 6 9 8

Goliath Geländewagen (Z w e i-  u. V iertakt)

Erik Eckermann, Pettenkofer A llee  34, 8124 Seeshaupt

Lloyd PKW + Kombi ( Viertakt )
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Lesen Sie bitte

I N F O R M A T I O N

C l u b  a k t u e l l  5

Te rm i ne ’ 85 12

D a s  S a m m l e r p o r t r a i t  16

E r s a t z t e i l n a c h f e r t i g u n g  20

W e r  ? W o? W a s  ? 21

A u f  S c h r o t t p l ä t z e n  g e s i c h t e t  26

A U S  D E R  P R A X I S

F a h r z e u g - T y p r e f e r e n t e n  b e r i c h t e n  27

D e r  L l o y d - B u s  R e p o r t  33

S t i c h w o r t  S a x o m a t  38

D e r  T i p  - L l o y d  LP 2 5 0  - 41

T e c h n .  D a t e n  B o r g w a r d  1 To. 43

B E R I C H T  U N D  D O K U M E N T A T I O N

17. In te rn .  M o t o r - S h o w  E s s e n  1984 47

F a h r z e u g -  u. E r s a t z t e i l b ö r s e  M ü n s t e r  '85 51

T e s t  H a n s a  " M a t a d o r "  52

D a s  V e r m ä c h t n i s  d e s  Inka (Quelle: Sport fahrer v. 9.9.84
Abdr. m. freundl. Gen. d. Autors Hans W. Mayer) 54

T e s t  G o l i a t h  H a n s a  1 10 0  C o u p 6  58 
( Q u e l l e :  M o t o r - R u n d s c h a u  v. 1 0 . 4 . 5 8 )

10 P S  in H o l z  v e r p a c k t  62 
( Q u e l l e :  A l l g ä u e r  A n z e i g e n b l a t t  v. 2 8 . 2 . 8 5 )

T e s t  L l o y d  A l e x a n d e r  u. Z u b e h ö r  63 
( Q u e l l e :  A u t o m o b i l  R e v u e ,  A p r i l  1959)

K o m m u n a l f a h r  z e u g e  a uf B o r g w a r d - F a h r g e s t e l l e n  71 

M A R K T

L i t e r a t u r - E c k e  79

F a h r z e u g -  u n d  E r s a t z t e i l b ö r s e  88

Se i te

Redaktionelle Beiträge für diese Ausgabe stellten freundlicherweise 
zur Verfügung: Hans Berruleit/ W. Baus / Siegfried Brey / Helmut 
Dahlmann / Heinrich Egger / Rolf Falk / Ralf Gintzel / Harald Hanisch / 
Erich Knopp / Uwe Matzke / Hans W. Mayer / Klaus Walter / Stephan Veil

Namentlich gekennzeichnete Beiträge geben nicht unbedingt die Meinung 
der Redaktion wieder. Eine Weitergabe dieses Heftes an Nichtmitglieder 
sollte nur ausnahmsweise erfolgen! Abdruck, auch auszugsweise, nur mit 

Genehmigung der Redaktion.
REDAKTIONSSCHLUSS FÜR DIE AUSGABE 2/85: 1.JUNI 1985
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Club aktuell

A u s s t e I I u n g s - F a h r z e u g  g e s u c h t ! !

F ü r  d en F a h r z e u g v e t e r a n e n - u nd  T e i l e m a r k t  in L u d w i g s h a f e n  - V E T E R A M A  - 

an d e m  w i r  uns am 13. u. 14. A p r i l  19 85  w i e d e r u m  m i t  e i n e m  I n f o - S t a n d  

in d e r  F r i e d r i c h - E b e r t - H a I I e  b e t e i l i g e n ,  s u c h e n  w i r  au s d i e s e m  R a u m  

d r i n g e n d  e i n e n  L l o y d  o d e r  G o l i a t h  in g u t e m  Z u s t a n d .  N a t ü r l i c h  ist 

a uc h e i n  B o r g w a r d - F a h r z e u g  w i l l k o m m e n .  S e i n C e )  B e s i t z e r ( i n )  s o l l t e  

d a r ü b e r  h i n a u s  b e r e i t  s ei n ,  d ie C l u b l e i t u n g  an d e m  b e t r e f f e n d e n  W o ­

c h e n e n d e  b e i m  S t a n d d i e n s t  zu u n t e r s t ü t z e n . An f i n a n z i e l l e n  L e i s t u n g e n  

e r h ä l t  d e r  o d e r  d ie A u s s t e I I e r ( i n ) e i n  t ä g l i c h e s  Z e h r g e l d  von D M 1 0 ,-  

Z2 gl. E r s t a t t u n g  de4>--Bej3^4>akas-Len .

Auf Ihr f r e u n d l i c h e s  A n g e b o t  f r e u t  s i c h  di e C l u b z e n t r a l e .

11. Int, J ah r e s t r e f f e n  in T r a b e n - T r a r b a c h

F ü r  da s b e v o r s t e h e n d e  J a h r e s t r e f f e n  l ie g e n  u ns  b e r e i t s  z a h l r e i c h e  A n ­

m e l d u n g e n  vor. H a b e n  S i e s i c h  s c h o n  f ür  e i n e  T e i l n a h m e  e n t s c h i e d e n ?

Es w u r d e  z w a r  k e i n  A n m e l d e s c h l u ß  v o r g e g e b e n ,  a b e r  au s D i s p o s i t i o n s - 

g r ü n d e n  b i t t e n  w i r  d e n n o c h  um Ihre b a l d i g e  N a c h r i c h t  un d f r e u e n  uns 

auf e i n  W i e d e r s e h e n  a m  8. u. 9. Ju ni  in T r a b e n - T r a r b a c h .

S t a m m t  i sch

Bei B e k a n n t g a b e  d e r  S t a m m t i s c h t e r m i n e  in E s s e n  w u r d e  v e r s e h e n t l i c h  

d e r  f ü r  den 2 3 . 6 . 8 5  g e p l a n t e  S t a m m t i s c h  n i c h t  g e n a n n t .

W i r  b i t t e n ,  d i e s e s  D a t u m  v o r z u m e r k e n .

F a h r z e u g t y p - R e f e r a t  " I s a b e l l a "

Das v o r g e n a n n t e  T y p r e f e r a t  w u r d e  n eu b e s e t z t  m i t  C l u b f r e u n d  H o r s t  

L e t z e  I, W a l p u r g i s h o f  4 , 4 6 5 0  Ge I s e n k i r c h e n , Tel . 0 2 0 9 / 8 4 1 0 4 .

F r e u n d  L etz el v e r f ü g t  ü b e r  f u n d i e r t e  K e n n t n i s s e  und l a n g j ä h r i g e  E r ­

f a h r u n g e n .  Er ist Ihn en  bei Ih ren P r o b l e m e n  g e rn  b e h i l f l i c h .
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N e u ©  A n s c h r i f t  d e s  F a h r z e u g t y p - R e f e r e n t e n  " B o r g w a  r d - L K W "

F r e u n d  G e o r g  K n o p p  b i t t e t  um B e k a n n t g a b e  s e i n e r  n e u e n  A n s c h r i f t .

S i e  l a u te t : S c h l ä g e r s t r .  19, 3 0 0 0  H a n n o v e r  1.

P a n n e n d  i e n s t

F r e u n d  R u d o l f  K n i e s  t e i l t  m it ,  d a ß  Her C l u b m i t g l i e d e r n  im F a l l e  e i n e r  

P a n n e  m i t  d en F ah rze u g t y p e n  B o r g w a r d  P 100 und B o r g w a r d  B 2 0 0 0  A auf 

W u n s c h  Hi I fe l e i s t e t .  Bei D r u c k l e g u n g  d es P a n n e n d  i e n s t v e r z e  i c hn  i s s e s  

w u r d e  d i e s  v on  d e r  D r u c k e r e i  l e i d e r  n i c h t  b e r ü c k s i c h t i g t .  W i r  b i t t e n .

Ihr V e r z e i c h n i s  um d i e  f o l g e n d e  E i n t r a g u n g  zu e r g ä n z e n :

R u d o l f  K n i e s ,  H a n s e l  I 56, 4 4 1 7  A l t e n b e r g e ,  T el .  0 2 5 0 5 / 5 9 4 .

V i d e o - K a s s e  tt en

Bei d e r  P r e i s a n g a b e  f ür  d i e  a n g e b o t e n e n  V i d e o k o p i e n  d e r  F i l m a u s s c h n i t ­

te des " C a l t e x  E c o n o m y - T e s t  ist uns l e i d e r  e i n  S c h r e i b f e h l e r  u n t e r ­

l a u fe n.  D e r  P r e i s  b e t r ä g t  n i c h t  w i e  a n g e g e b e n  DM 1 5 ,-  s o n d e r n  DM 2 5 , - . 

F a l l s  S i e  b e r e i t s  den i r r t ü m l i c h  g e n a n n t e n  B e t r a g  a uf da s C l u b k o n t o  

ü b e r w i e s e n  h a b e n ,  b i t t e t  F r e u n d  H e s s e , den D i f f e r e n z b e t r a g  n a c h z u z a h ­

len. Es w e r d e n  n o c h  B e s t e l l u n g e n  e n t g e g e n  g e n o m m e n !

H e r r  B e r t u l e i t  t e i l t  m i t ,  d aß  d e r  v on ihm p r o d u z i e r t e  F i l m  " 2 2  J a h r e  

d a n a c h " b u n d e s w e i t  e t l i c h e  F i l m p r e i s e  g e w o n n e n  h at  und a ls  h i s t o r i s c h  

w e r t v o l l  in d e r  B D F A - B u n d e s a r c h i v  m i t  e i n e r  F i l m k o p i e  a u f g e n o m m e n  w u r d e .  

D i e s e n  e i n m a l i g e n  F i l m  m u ß  m a n  b e s i t z e n !  Er ist n o c h  in w e n i g e n  E x e m ­

p l a r e n  z u m  P r e i s  v on  D M 1 2 0 , -  z z g l .  P o r t o  u . V e r p a c k u n g  bei F r e u n d  

H e s s e  e r h ä l t l i c h .  B i t t e  da s g e w ü n s c h t e  S y s t e m  a n g e b e n ! A u ß e r d e m  v e r f ü g t  

H e r r  B e r t u l e i t  n o c h  ü b e r  2 V H S - K o p  i e n , d ie  e b e n f a l l s  bei F r e u n d  H e s s e  

b e z o g e n  w e r d e n  k ö n n e n .

A u f u n s e r e m  T r e f f e n  1 9 83  in E s s e n  h a t  H e r r  B e r t u l e i t  e i n e n  w e i t e r e n  

F i l m  u n t e r  d e m  T i t e l  " S a m m  I e r f  r e u d e n 11 p r o d u z i e r t .  Er b e s c h r e i b t ,  w a s  

O l d t i m e r - F a n s  s a m m e l n ,  n ä m l i c h  P r o s p e k t e , W e r b e g e s c h e n k e ,  t e c h n .  L i t e ­

r a t u r ,  A n z e i g e n  e t c . u nd w as s i e  bei i h r e n T r e f f e n  v e r a n s t a l t e n .

D i e s e r  F i l m  h a t  a u f  e i n e m  W e t t b e w e r b  b e r e i t s  e i n e  S i l b e r m e d a i l l e  g e ­

w o n n e n  und w i r d  a u c h  auf e i n e m  w e i t e r e n  W e t t b e w e r b  f ür  D o k u m e n t a r f i l ­

m e  im A p r i l  In O f f e n b a c h  e i n e r  k r i t i s c h e n  J u r y  v o r g e f ü h r t .

W i r  w e r d e n  v e r s u c h e n ,  a u c h  von d i e s e m  F i l m  V i d e o k o p i e n  zu e r h a l t e n .
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Annoncen In der "Motor Klassik"

Die n e u e  Z e i t s c h r i f t  " M O T O R  K L A S S I K "  r ä u m t  C l u b m i t g l i e d e r n  bei p r i v a ­

ten K l e i n a n z e i g e n  e i n e n  M o t o r  K l a s s i  k - M i t a r b e i t e r r a b a t t  v on  20% ein! 

D a r ü b e r  h i n a u s  e r h a l t e n  S i e  e x c l u s i v  d ie  M ö g l i c h k e i t ,  m i t  j e d e r  K l e i n ­

a n z e i g e  v ö l l i g  k o s t e n  los e in F o t o  I h re s V e r k a u f s - O b j e k t e s  zu v e r ö f f e n t ­

lich e n.  S i e  z a h l e n  a l s o  w e d e r  L i t h o k o s t e n  n o c h  den (Mi I I i m e t e  r )- R au m , 

den d i e s e s  F o t o  b e a n s p r u c h t .

D a m i t  d i e s e r  V o r t e i l  w i r k l i c h  n u r  C I u b - M  i tgI i e de rn z u k o m m t ,  s i n d  

K I e i n a n z e i g e n - B e s t e I I - K a r t e n  a u s s c h l i e ß l i c h  bei d e r  C l u b z e n t r a l e  a n z u ­

f o r d e r n ,  d ie  d i e s e  m i t  d e m  C l u b - S t e m p e l  v e r s i e h t .

A u f l ö s u n g  des W e i h n a c h t s - P r e i s r ä t s e l s

D ie r i c h t i g e  L ö s u n g  d e s  P r e i s r ä t s e l s  l au te t :

" M I T  S I C H E R H E I T  D A R F S T  DU A N N E H M E N : D I E  B E S T E N  A U T O S  W A R ’N AU S  B R E M E N ! !"

W i r  d a n k e n  f ü r  d i e  ü b e r a u s  g r o ß e  B e t e i l i g u n g  von i m m e r h i n  49 r i c h t i g e n  

E i n s e n d u n g e n  un d h o f f e n ,  d a ß  Ihn en d as  R ä t s e l  a u c h  e i n  w e n i g  S p a ß  b e ­

r e i t e t  hat , s o f e r n  S i e  n i c h t  zu den G e w i n n e r n  z ä h l e n .  D a b e i s e i n  ist 

a I I es !

In d ie  R o l l e  d e r  G l ü c k s f e e  s c h l ü p f t e  a n l ä ß l i c h  d es E s s e n e r  S t a m m t i s c h e s  

am 10. F e b r u a r  d i e  E h e f r a u  v on C l u b f r e u n d  A n d r e a s  K i mm.

S ie z o g  f o l g e n d e  G e w i n n e r :

1* P r e i s :  J ü r g e n  C o n r a d t ,  K e l l i n g h u s e n

2. " R e i n h a r d  B e c k e r ,  G r e b e n s t e i n

3. " Paul H e y d , B i e t i g h e i m

4 .  " J o c h e n  S c h m e i ß e r ,  N a i I a - M a r x g r ü n

5. " H a n s - G ü n t e r  M ü l l e r ,  W ü r z b u r g

W i r  g r a t u l i e r e n  r e c h t  h e r z l i c h ! !

A u f  d e r  f o l g e n d e n  S e i t e  ist d i e  r i c h t i g e  L ö s u n g  d e s  v on  F r e u n d  B a u e r  

e n t w o r f e n e n  R ä t s e l s  zu I h r e m  V e r g l e i c h  a b g e d r u c k t .
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Neu© Anschrift des Fahrzeugtyp-Referenten "Borgward-LKW"

F r e u n d  G e o r g  K n o p p  b i t t e t  um B e k a n n t g a b e  s e i n e r  n e u e n  A n s c h r i f t .

S i e  l a u t et :  S ch I ä g e r s t r . 19, 3 0 0 0  H a n n o v e r  1«

P a n n e n d i  e n s t

F r e u n d  R u d o l f  K n i e s  t e i l t  m i t,  d aß t e r  C l u b m i t g l i e d e r n  im F a l l e  e i n e r  

P a n n e  m i t  den F ah  r z e u g t y p e n  B o r g w a r d  P 100 und B o r g w a r d  B 2 0 0 0  A auf 

W u n s c h  H i l f e  l e i s t e t .  Bei D r u c k l e g u n g  d e s  P a n n e n d i e n s t v e r z e i c h n i s s e s  

w u r d e  d i e s  v on d e r  D r u c k e r e i  l e i d e r  n i c h t  b e r ü c k s i c h t i g t .  W i r  b i t t e n .

Ihr V e r z e i c h n i s  um d i e  f o l g e n d e  E i n t r a g u n g  zu e r g ä n z e n :

R u d o l f  K n i e s ,  H a n s e l  I 56, 4 4 1 7  A l t e n b e r g e ,  T e l.  0 2 5 0 5 / 5 9 4  .

V i d e o - K a s s e t t e n

Bei d e r  P r e i s a n g a b e  f ür  d i e  a n g e b o t e n e n  V i d e o k o p i e n  d e r  F i l m a u s s c h n i t ­

te des  " C a l t e x  E c o n o m y - T e s t  ist un s l e i d e r  e i n  S c h r e i b f e h l e r  u n t e r ­

l a u f en . D e r  P r e i s  b e t r ä g t  n i c h t  w i e  a n g e g e b e n  D M  1 5 , -  s o n d e r n  D M 2 5 , - . 

F a l l s  S i e  b e r e i t s  den i r r t ü m l i c h  g e n a n n t e n  B e t r a g  a uf d as C l u b k o n t o  

ü b e r w i e s e n  h a b e n ,  b i t t e t  F r e u n d  H e s s e , den Di f f e r e n z b e t r a g  n a c h z u z a h ­

len. Es w e r d e n  n o c h  B e s t e l l u n g e n  e n t g e g e n  g e n o m m e n !

H e r r  B e r t u l e i t  t e i l t  m i t ,  d aß  d e r  v on  ihm p r o d u z i e r t e  F i l m  " 2 2  J a h r e  

d a n a c h " b u n d e s w e i t  e t l i c h e  F i l m p r e i s e  g e w o n n e n  h a t  u nd a ls h i s t o r i s c h  

w e r t v o l l  in d e r  B D F A - B u n d e s a r c h i  v m i t  e i n e r  F i l m k o p i e  au f g e n o m m e n  w u r d e .  

D i e s e n  e i n m a l i g e n  F i l m  m u ß  m a n  b e s i t z e n !  Er ist n o c h  in w e n i g e n  E x e m ­

p l a r e n  z u m  P r e i s  v on D M  1 2 0 , -  z z g l .  P o r t o  u . V e r p a c k u n g  bei F r e u n d  

H e s s e  e r h ä l t l i c h .  B i t t e  d as  g e w ü n s c h t e  S y s t e m  a n g e b e n ! A u ß e r d e m  v e r f ü g t  

H e r r  B e r t u l e i t  n o c h  ü b e r  2 V H S - K o p  i e n , d ie e b e n f a l l s  bei F r e u n d  H e s s e  

b e z o g e n  w e r d e n  k ö n n e n .

A uf  u n s e r e m  T r e f f e n  1 9 8 3  in E s s e n  h a t  H e r r  B e r t u l e i t  e i n e n  w e i t e r e n  

F i l m  u n t e r  d e m  T i t e l  " S a m m I e r f  r e u d e n "  p r o d u z i e r t .  Er b e s c h r e i b t ,  wa s 

O l d t i m e r - F a n s  s a m m e l n ,  n ä m l i c h  P r o s p e k t e ,  W e r b e g e s c h e n k e ,  t e c h n .  L i t e ­

r a t u r ,  A n z e i g e n  e t c.  u nd  w a s  s i e  bei i h r en  T r e f f e n  v e r a n s t a l t e n .

D i e s e r  F i l m  h a t  a uf  e i n e m  W e t t b e w e r b  b e r e i t s  e i n e  S i l b e r m e d a i l l e  g e ­

w o n n e n  u nd w i r d  a u c h  a uf e i n e m  w e i t e r e n  W e t t b e w e r b  f ür  D o k u m e n t a r f i l ­

m e  im A p r i l  in O f f e n b a c h  e i n e r  k r i t i s c h e n  J u r y  v o r g e f ü h r t .

W i r  w e r d e n  v e r s u c h e n ,  a u c h  von d i e s e m  F i l m  V i d e o k o p i e n  zu e r h a l t e n .
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Annoncen in der "Motor Klassik"

Die n e u e  Z e i t s c h r i f t  " M O T O R  K L A S S I K "  r ä u m t  C l u b m i t g l i e d e r n  bei p r i v a ­

ten K l e i n a n z e i g e n  e i n e n  M o t o r  K I a s s i k - M i t a r b e i t e r r a b a t t  v on  20% ein! 

D a r ü b e r  h i n a u s  e r h a l t e n  S i e  e x c l u s i v  d i e  M ö g l i c h k e i t ,  m i t  j e d e r  K l e i n ­

a n z e i g e  v ö l l i g  k o s t e n  los ei n F o t o  Ih re s  V e r k a u f s - O b j e k t e s  zu v e r ö f f e n t ­

lic h en .  S i e  z a h l e n  a l s o  w e d e r  L i t h o k o s t e n  n o c h  den (Mi I I i m e t e  r )-Ra um, 

den d i e s e s  F o t o  b e a n s p r u c h t .

D a m i t  d i e s e r  V o r t e i l  w i r k l i c h  n u r  C !u b - M i t g I  i e d e r n  z u k o m m t ,  s i n d  

K I e i n a n z e i g e n - B e s t e I I - K a r t e n  a u s s c h l i e ß l i c h  bei d e r  C l u b z e n t r a l e  a n z u ­

f o r d e r n ,  die d i e s e  m i t  d e m  C l u b - S t e m p e l  v e r s i e h t .

A u f l ö s u n g  d es W e i h n a c h t s - P r e i s r ä t s e l s

D ie r i c h t i g e  L ö s u n g  d e s  P r e i s r ä t s e l s  l au t et :

" M I T  S I C H E R H E I T  D A R F S T  DU A N N E H M E N :  D I E  B E S T E N  A U T O S  W A R 'N A U S  B R E M E N ! !"

W i r  d a n k e n  f ü r  d i e  ü b e r a u s  g r o ß e  B e t e i l i g u n g  v on i m m e r h i n  4 9  r i c h t i g e n  

E i n s e n d u n g e n  u nd  h o f f e n ,  d a ß  Ihne n das R ä t s e l  a u c h  e in w e n i g  S p a ß  b e ­

r e i t e t  ha t,  s o f e r n  S i e  n i c h t  zu den G e w i n n e r n  z ä h l e n .  D a b e i s e i n  ist 

a I I e s !

In die  R o l l e  d e r  G l ü c k s f e e  s c h l ü p f t e  a n l ä ß l i c h  d es  E s s e n e r  S t a m m t i s c h e s  

am 10. F e b r u a r  d i e  E h e f r a u  v on  C l u b f r e u n d  A n d r e a s  K im m .

S ie  z o g  f o l g e n d e  G e w i n n e r :

1» P r e i s :  J ü r g e n  C o n r a d t ,  K e l l i n g h u s e n

2. " R e i n h a r d  B e c k e r ,  G r e b e n s t e i n

3. 11 Paul H e y d , B i e t i g h e i m

4. " J o c h e n  S c h m e i ß e r ,  N a i I a - M a r x g r ü n

5. " H a n s - G ü n t e r  M ü l l e r ,  W ü r z b u r g

W i r  g r a t u l i e r e n  r e c h t  h e r z l i c h ! !

A u f  d e r  f o l g e n d e n  S e i t e  ist d i e  r i c h t i g e  L ö s u n g  d e s  v on  F r e u n d  B a u e r  

e n t w o r f e n e n  R ä t s e l s  zu I h r e m  V e r g l e i c h  a b g e d r u c k t .
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C l u b - B o u t i q u e

B O R G W A R D - A N S T E C K N A D E L N

B O R G W A R D - A N S T E C K N A D E L N

S t c k .  DM 6 , —

2 4 , 5 0

E x t r a  g r o ß e  A u s f ,  m. K l a m m e r  f. M ü t z e ,  
S c h l ü s s e l e t u i  e t c . ,  e c h t  v e r g o l d e t !

L L O Y D - A N S T E C K N A D E L N 8 , 5 0

G O L I A T H - A N S T E C K N A D E L N

R o t / s i l b e r ,  e m a i l l i e r t  " « 1 2 , 5 0

B O R G W A R D - A U F N Ä H E R  " " 6 , 5 0

G e s t i c k t ,  v e r w e n d b ,  f. O v e r a l l ,  B l a z e r  et c,

L L O Y D - A U F N Ä H E R  " " 6 , 5 0

K U G E L S C H R E I B E R  " » 7 , 5 0

2 - F a r b e n s t i f t , M e s s i n g  v e r e h r . ,  e i n g r a v .  B o r g w .- E m b I e m

G A S F E U E R Z E U G E  " " 3 0 , —

E l e k r o n .  Z ü n d u n g ,  M e s s i n g  v e r e h r . ,  e i n g r a v . B o r g w , - E m b I e m

M E T A L L P L A K E T T E  " 1 0  J A H R E  B O R G W A R D - I G "  " " 1 0 ,-

D e k o r a t i v e  S o n d e r p r ä g u n g , r un d ,  M e s s i n g ,  V o r r a t  b e g r e n z t

M E T A L L P L A K E T T E  "10. T R E F F E N  19 B4 H Ü R T H "  " " 12, -

H ü b s c h e  S o n d e r p r ä g u n g , R h o m b u s - F o r m a t ,  

e r h a b e n e  M a r k e n z e i c h e n  ( H A N S A ,  B O R G W A R D ,

L L O Y D  u. G O L I A T H )

A l l e  P r e i s e  z z g l .  V e r s a n d s p e s e n .

B e s t e l l u n g e n  e r b i t t e t  a u s s c h l i e ß l i c h  F r e u n d  W i l h e l m  H e s s e ,  D o r t m u n d e r  

L a n d s t r .  6 3,  5 8 0 4  H e r d e c k e ,  T e l .  0 2 3 3 0 / 7 0 7 0 6
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Nachruf
Im Januar erreichte uns die Nachricht vom plötzlichen To­
de von Marlies Bühren, der Frau unseres Clubfreunde Er­
ich Bühren. Ihre Verbundenheit mit unserem Club hat sie 
durch tatkräftige Hilfe bei vielen Gelegenheiten bewiesen. 
Mit ihr haben wir eine von allen geschätzte Kameradin 
verloren.

1 1



LLOYD FREUNDE NORD
I N T E R E S S E N G E M E I N S C H A F T
zur Pflege und Erhaltung von LL O Y D -  Automobilen

LLOYD Freunde Nord IG ■ Glind wiese 5e. 2000 HH 71

Borgward Interessengemeinschaft 
Paul Goerens S tr.30 
4300 Es s e n  1

Hamburg,den 15-01 .1 985

Internationales Treffen der LLOYD-Freunde 1985

Sehr geehrter H err L  l

Die Lloyd Freunde Nord IG führt das Jahrestreffen 1985 
v o m  03.05.1985 - 05.05.1985 in Ratzeburg (Schleswig- 
Holstein) durch. A uch 1985 ist es wieder mit internati­
onaler Beteiligung geplant.
Wir würden uns freunen auch LLoyd Freunde Ihres Clubs 
begrüßen zu können.
Nähere Auskünfte erhalten Sie unter o.a. Anschrift oder 
bei : Frau Nirea Pein 

Zamenhofweg 14 b 
2000 H a mburg 71

Bitte veröffentlichen Sie diese Einladung in Ihren C lub­
mitteilungen.

Mit' freundlichen Grüßen
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B o r g w a r d - I n t e r e s s e n g e m e i n s  c h a f t
H. L o g e s
P a u l - G ö h r e n s s t r . 3 0  

4 3 0 0  E s s e n  1

I n  d i e s e m  J a h r  w i r d  d a s  G o g g o m o b i l  3 0  J a h r e  al t, j e n e r  
K l e i n w a g e n ,  d e r  d u r c h  s e i n e n  E r f o l g  u n d  m i t  s e i n e m  N a m e n  

s t e l l v e r t r e t e n d  w u r d e  f ü r  d i e  E p o c h e  d e r  R o l l e r m o b i l e .  

D i e s e n  G e b u r t s t a g  w o l l e n  w i r  i n  D i n g o l f i n g ,  d e r  G e b u r t s ­
s t a d t  d e s  G o g g o m o b i l s  i m  g r o ß e n  R a h m e n  z u s a m m e n  m i t  m ö g ­

l i c h s t  v i e l e n  K l e i n w a g e n f a h r e r n  d e r  v e r s c h i e d e n s t e n  M a r k e n  
f e i e r n  u n d  d a z u  a u c h  d i e  B o r g w a r d - I n t e r e s s e n g e m e i n s c h a f t  
h e r z l i c h s t  e i n l a d e n .  W i r  s i n d  e i n e  I n t e r e s s e n g e m e i n s c h a f t  

o h n e  M i t g l i e d s c h a f t ,  M a r k e n b i n d u n g  o d e r  k o s t s p i e l i g e  
B e i t r ä g e  u n d  o r g a n i s i e r e n  a l l e s  u n t e r  d e m  L e i t s p r u c h  "Au s 
S p a ß  a n  d e r  F r e u d " .  S o  k ö n n e n  w i r  b e r e i t s  a u f  v i e r  
e r f o l g r e i c h e  T r e f f e n  z u r ü c k b l i c k e n ,  d a s  g r ö ß t e  d a v o n  e i n e  
A u s f a h r t  v o n  2 7 5  k m  L ä n g e ,  a n  d e r  s i c h  i m m e r h i n  4 4  
F a h r z e u g e  b e t e i l i g t e n .

D a s  g r o ß e  J u b i l ä u m s t r e f f e n  u n t e r  d e m  M o t t o  "D as g r o ß e  
T r e f f e n  d e r  k l e i n e n  -  3 0  J a h r e  G o g g o m o b i l e  -" f i n d e t  s t a t t  
v o m  1 6. 06 .  b i s  1 7 . 0 6 . 1 9 8 6  i n  D i n g o l f i n g .  G e p l a n t  s i n d  u n t e r  
a n d e r e m  e i n e  e i g e n e  G L A S - A u t o m o b i l - A u s s t e l l u n g , A u s f a h r t e n ,  
K o r s o ,  v i e l e  E h r e n g ä s t e ,  F i l m v o r f ü h r u n g e n  f ü r  F r e i l u f t -  

f a n a t i k e r  e i n  Z e l t p l a t z  u n d  v i e l e s  m e h r .

A u s s c h r e i b u n g e n  u n d  I n f o r m a t i o n  s i n d  e r h ä l t l i c h  a b  E n d e  

F e b r u a r  be i: A s m u s ,  S ü ß e r e  M ü n c h e n e r - S t r . 21,
8 2 0 0  R o s e n h e i m ,  T el .  0 8 0 3 1 / 4 4 5 1 4 .

W i r  w ü r d e n  u n s  s e h r  f r e u e n  r e c h t  v i e l e  B o r g w a r d - C I u b - F a h r e r  
b e g r ü ß e n  z u k ö n n e n  u n d  w ü n s c h e n  I h n e n  a l l e n  a l l z e i t  G u t e  

F a h r t .

I h r

P e t e r  A s m u s
G o g g o m o b i l -  u n d  K l e i n w a g e n  I G
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E I N L A D U N G  z u mBORGWARDTREFFEN
in  S C H W E D E N  1 9 8 5

Liebe Borgwardfreunde !

Sv^nska Borgward Klubben wird Ihres 7. Jahrestreffen 
ää 15-16 Juni 1985 nach Harlösa verlegen. Harlösa ist 
ein kleines Dorff, etwa 50 km nordöstlich von Malmö 
in Südschweden.

Samstag Eintreffen bis 13 Uhr, Harlösa Hotel.
Danach Benzingespräche, Rundfahrt, Wettkämpfe, Ersatz­
teilmarkt und gemütliches Abendessen mit Preisvertei­
lung.
Sonntag gibt es Möglichkeit ein Schloss oder Automu­
seum zu besuchen, Mittagessen zusammen.

Essen und Startgebühr 150 Skr pro person.
Hotelzimmer 120 Skr pro person und Nacht (inkl. Früstück). 
Möglichkeit zum Camping (aber kein Campingplatz).

14 TRAVEMÜNOg.'

Schriftliche Anmeldungen an:

Bengt Henriksson 
Harlösa Hotel 
S-240 35 Harlösa

Svenska Borgward Klubben

S C H W E D E N

Bitte richten Sie 
eventuelle Anfrage 
an:

Lars-Erik Larsson 
t e l : 046-141529

Herzlich willkommen !

DÄNE­
MARK



DANSK

B O R G W A R Dklub Willkommen auf Fünen
DENEIMARK Mftrts 1985 
DBK/PT

Midelfar

LIEBE BORGWARD u. LIOYDFREUfilJE

Unser nächstes INTERNATIONALE BORGWARDTREFF ist am 
17. und 18. August geplant. Und Wir vtirden uns sehr freuen, 
wenn wir auch von Ihnen Teilnehmer begrtisen könnten.

Pro Wagen wird 15,oo DM erhoben, und ftlr das essen wird für 
eine person 18,oo DM erhoben, pro Mahlzeit.
Beispiel: Ein Wagen 15, DM twei personen je .36,DM ftlr Samstag«

87,00 DM. Zimmerresawerungen bitte selbst Uber Telefo.
DK 9 127520 oder 9 967682$

PROGRAM: DET INTERNATIONALE BORGWARDTRÄF 1985 
MOTEL Set. KNUD ASStHB0LLE MINEN 
DENEMARK 17. u. 18. August

FREITAG d» 16. August 

Samstag d. 17. August

ab 16,00 Uhr Den Platz ist offen ftlr Camping 
"Kostenlos"

ab 9,00 bis 11,00 Uhr Eintreffen der Fahrzeuge in 
Assenbolle.

12.00 Uhr

ab 14,30 Uhr BORGWARD FAMILIENRALLY 3o Km mit Son­
derprüfungen

19.00 Uhr Abendessen und danach einen Gemütlicher
abend mit Tanz und Musik und Prämierung.

23»uO Uhr Ende für Heute.

Gemeinsames Mittagessen/Begrüssung.

Sonntag d. 18. August Bis lo,00 Uhr Eintreffen der Teilnehmer in ASSENB0LUS« 
lo,5ü Uhr Fahrt im "Konvoi zum iSGESKOV Vi.l’iäiAN

MUSEUM, und ende des offizeile Programms»

Anmeldungen spätesens l.Juli an: POUL THOMbEN KLöVi^MARKEN 34 Dl 5492 ViöSÖBJEHG
Tlf, Dä. 9 967682

Wir freuen Uns sehr, Sie in Denemark 
begrüssen zu können.

DANSK BORGWARD KLUB 
BORGWARD HANSA GOLIATH LLOYD

B D R G W A R D
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Das S a m m le r p o r t r a i t

I r g e n d w ie  und irg e n d w o  bekomm t s i c h e r l i c h  j e d e r  O ld tim e rsa m m le r  
s e in e  I n i t i a l z ü n d u n g  zum B e g in n  d e s  SA m m elns, s o  auch  b e i  m ir :

A l s  g u te r  K r ie g s ja h r g a n g  1942 kam ic h  im  A p r i l  1960 in  d i e  L e h r e .

W elch Z u f a l l ,  j u s t  an d ie se m  Tag bekam auch  m ein  C h e f s e i n  e r s t e s  
Borgward I s a b e l l a  Coupe m i t  C h a u f f e u r .
Was war d a s  f ü r  e i n  G e fü h l ,  a l s  " S a u s t i f t "  ab und an m i t  dem C h e f 
im  I s a b e l l a  Coupe a u f  D i e n s t r e i s e  o d e r  zu  e i n e r  Tagung u n te rw e g s  
zu  s e i n .  G erne nahm man d i e  Enge d e r  R ückbank in  K a u f ,  h a t t e  d i e s  
doch  auch  den  V o r t e i l ,  d a s  f ü r  d a m a lig e  Z e i t  s e h r  a u fw e n d ig e  und v 
K nöp fen  und T a s te n  ü b e r f ü l l t e  A r m a tu r e n b r e t t  s o  r i c h t i g  zu  "g e ­
n ie ß e n " .
A l s  R a u c h cr  w urde auch d e r  Z ig a r e t te n a n z ü n d e r  d e s  ö f t e r e n  b e n u t z t  
und i c h  war f a s z i n i e r t , daß d e r  Z ünder  immer von  a l l e i n e  w ie d e r  
h e r a u s s p r a n g . D amals e r s t a u n l i c h  und u n h e im l ic h .

War ic h  A n fa n g s  n o ch  m i t  e i n e r  K r e id l e r  F l o r e t t  (w as war d a s  f ü r  
e i n  M asch in ch en  im G e g e n s a tz  zu  e i n e r  NSU Q u ic k l y ) a l s  L e h r ju n g e  
zum D ie n s t  e r s c h i e n e n , so  kam Ende d e r  S e c h z ig e r  J a h r e  d i e  Z e i t  
d e r  F a h r s c h u le .
Was f ü r  e i n e  Ü b e rra sc h u n g ,  a l s  n a ch  b e s ta n d e n e r  P r ü fu n g  m ein e  
M u tte r  n i c h t s  e i l i g e r e s  zu  tu n  h a t t e ,  a l s  b e i  e i n e r  n a h e  g e le g e n e n  
T a n k s t e l l e  f ü r  den  Sohn . - . d r e i m a l  d ü r fe n  S i e  r a te n  -  e in e n  
B orgw ard Hansa 1500 m i t  g e t e i l t e r  S c h e ib e  i n  L i l a  k a u f t e  !
Damals f ü r  DM 6 0 0 , — , f o r ta n  a l s  m e in  " O s te r e i "  g e n a n n t ,  d e r  
F arbe w e g e n .L e id e r  war d e r  B e s i t z e r s t o l z  n i c h t  von  la n g e r  D auer, 
denn e i n e s  T a g es  war d e r  Z y l in d e r b lo c k  g e r i s s e n , d a s  K ü h lw a sser  
t r a t  h e r a u s  und man m u ß te  s i c h  a u f  e in em  S c h r o t t p l a t z  v e r a b s c h ie ­
d e n . (D am als war d i e s  norm a l -  h e u t e  w ürde man s i c h  s e l b s t  i n  
d e n .............t r e t e n ) .
B e i F a h r te n  d u rc h  d i e  K a s s e le r  I n n e n s ta d t  e n t d e c k t e  i c h  a b e rm a ls  
ein e i n e r  T a n k s t e l l e  e i n  v o r e r s t  u n d i f f in i e r b a r e s  g r o ß e s  s c h w a r ze s  
U ngetüm -  e i n  A u to . B e i näherem  h in s c h a u e n  e n tp u p p te  s i c h  d i e s  a l s  
d e r  Borgw ard 2300 Pullm ann(w em  s c h lä g t  da h e u te  d a s  H erz n i c h t  h ö h e r ) 
a b g e m e ld e t und e i g e n t l i c h  n i c h t  s o n d e r l i c h  g u t  e r h a l t e n .  A u f  
b e fr a g e n  d e s  T a n k w a r te s  war d i e  V o r b e s i t z e r i n  e i n e  a l t e  O f f i z i e r s ­
w itw e . Was k o n n te  i c h  sch o n  v e r l i e r e n  a l s  18 j ä h r i g e r ,  n i c h t s  w ie  h i i  
und b e i  e in em  p e r s ö n l ic h e n  G espräch  i n  I h r e r  Wohnung -  v o l l e r  A n t i ­
q u i t ä t e n  -  kam man s i c h  n ä h e r , d . h .  a uch  ic h  sa m m e lte  dam a ls  z u ­
f ä l l i g e r w e i s e  a l t e  R E g u la to r e n  u s w ..  D ie s  war v o r e r s t  e in m a l e i n
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G e s p r ä c h s a u fh ä n g e r , denn ic h  w o l l t e  j a  n i c h t  g l e i c h  m i t  d e r  "Tür  
i n s  H aus" f a l l e n .
U .a . e r g a b  e s  s i c h ,  daß e i n e  a l t e  S ta n d u h r  i n  d e r  Wohnung d e r  
Dame n i c h t  f u n k t i o n i e r t e .  N un, d i e s  war f ü r  m ich  d a s  Z e ic h e n  zum 
" A n g r i f f " . I c h  r e p a r i e r t e  d i e  S ta n d u h r ,  d i e  Lady war ü b e r g lü c k l i c h  
da e i n  G esch en k  i h r e s  v e r s to r b e n e n  Mannes und ic h  g in g  e i n i g e  Z e i t  
s p ä te r  m i t  dem K f z - B r i e f  e i n e s  2300 F u llm ann  von Borgward von  
d a n n e n , u n g la u b l ic h  -  a b e r  w ahr.

Was t u t  man n i c h t  a l l e s  m i t  18 J a h r e n , e h r l i c h  -  d a s  A u to  war fü r  
m ein e n  G e ld b e u te l  m i t  m o n a tl i c h e n  4 5 , — im  1 . L e h r ja h r , 7 5 , — 
im  2 . L e h r ja h r  und 1 2 5 , —  im  3 . L e h r ja h r  doch  e i n  p a a r  Nummern zu

D ie s e  E i n s i c h t  kam auch  s e h r  s c h n e l l  und s o  t r e n n t e  i c h  m ich  w ied e  
von d ie se m  " S c h l a c h t s c h i f f " . um a u f  e in e n  VW K ä fe r ,  B j:  1949 um­
z u s t e i g e n .
1963 war d i e  L e h re  zu  Ende und was s ta n d  h e r a n ,  d i e  l i e b e  Bundeswe. 
L e id e r  b l i e b  i c h  n i c h t  v e r s c h o n t  und p e r  O k to b e r  1963 war ic h

Wie s o l l t e  man e i n  A u to  u n te r h a l t e n  m i t  9 8 , — W eh rso ld  ?
D er K ä fe r  w urde v e r k a u f t  und man b l i e b  e r s t  e in m a l o hne  A u to  im  
80 km e n t f e r n t e n  F ra n ke n b erg  i n  d e r  K a sern e  " a u f  E i s " .
Wie d a s  L eben  so  s p i e l t ,  man h e i r a t e t  z w is c h e n d u r c h  und m ö ch te  
d i e  W ochende doch  R ic h tu n g  H e im a t, a b e r  w ie  ? S i c h e r l i c h  i s t  
"p e r  A n h a l te r "  e i n e  M ö g l i c h k e i t ,  a b e r  i n  U n ifo rm  an d e r  S tr a ß e  
s te h e n  und w in k en ? I
E in  LLoyd A le x a n d e r  TS e i n e s  Kam eraden e r r e g t e  m e in  I n t e r e s s e .
Da s p i e l t e  e s  a uch  k e in e  R o l l e ,  daß da k e in  A n la s s e r  vo rhanden  war 
uvm. man w o l l t e  n u r  h e im  z u r  F rau .
W elche E r fa h ru n g e n  m ach t man n i c h t  m i t  Kam eraden , wenn man an e in es  
Am pel s t e h t , a n f ä h r t ,  d i e  K i s t e  abw ürg t und d r e i  K o lle g e n  sp r in g e n  
a u s dem A u to ,  s c h ie b e n  und w e i t e r  g e h t s .
Zu H ause angekom m en, d a s  g l e i c h e  P rob lem  d a s  da h e i ß t ,  j a  n i c h t  
a u sg eh en  l a s s e n ,  e r s t  m al e i n e  a b s c h ü s s ig e  S tr a ß e  su ch en  f ü r  den  
n ä c h s te n  M orgen. D ie s  habe ic h  auch  im m er g e fu n d e n , n u r  l e i d e r  
2 Km von m e in e r  Wohnung e n t f e r n t  und so  h i e l t  m ich  d e r  a l lm o r g e n t -  
l i c h e  S p a z ie r g a n g  f i t .
A uch d i e  BW g in g  zu  Ende , was war m i t t l e r w e i l e  I n s p e k to r  im  A ußen­
d i e n s t  und h a t t e  s e l b s t v e r s t ä n d l i e h  a n d e r e  F a h rzeu g e  z u r  V E rfügung . 
-  DEr r o t e  F aden , s p r i c h  B orgw ardgruppe -  g in g  e i n  b i  flehen  v e r -

A u f  den  A u ß e n d ie n s t fa h r t e n  kommt man n a tu rgem äß  v i e l  rum und m ein  
A ugenm erk f i e l  e i g e n t l i c h  w ie  vo rp ro g ra m m ie r t immer w ie d e r  a u f  d i e

I l O Y D

OllATH
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F a h rzeu g e  d e r  Borgw ard G ruppe.

Im L a u fe  d e r  Z e i t  k o n n te  i c h  s o  e in e n  s e h r  g u t  e r h a l t e n e n  
LLoyd A r a b e l la  m i t  e r s t  38 T Km e r s t e h e n ,  im  O r ig in a lz u s ta n d  
und t a d e l l o s  f u n k t i o n i e r e n d , B j :  1 9 6 0 , i n  b la u /w e ß , m i t  K u n s t l e r -  
po 1s t e r u n g , R a d io , K a u fv e r t r a g , S c h e c k h e f t  , h a l t  a l l e s  d a b e i .

E in ig e  Z e i t  s p ä t e r  s t ö b e r t e  i c h  b e i  e i n e r  G r ä f in  i n  d e r  G arage  
e in e n  G o l ia th  Hansa 1100 a u f ,  B j :  1 9 5 9 , 1 . H and, e r s t  16 T Km 
g e l a u fe n , e i n  u n g la u b l ic h e s  A u to  m i t  4 Z y l in d e r  W a s se rg e k ü h lte m  
B o x e rm o to r . W enige H a n d g r i f fe  waren n ö t i g  und d e r  Wagen l i e f  
w ie  e i n e  E in s .

I r g e n d w ie  i s t  e i n  B a z i l l u s  i n  e in em  und s o  g in g  d i e  Sam m elei 
p l ö t z l i c h  l o s ,  d . h .  j e t z t  w urde A u ssch a u  n a ch  e i n e r  I s a b e l l a  
g e h a l te n .
Es d a u e r te  n i c h t  la n g e  und ic h  fa n d  b e i  e in em  A r z t  i n  B r a n k fu r t  
e i n  s e h r  s c h ö n e s  E x e m p la r , zw ar 140 T km ,  a b e r  n o ch  n i e  s e i t  
1961 a b g e m e ld e t , im m er g e fa h r e n ,  i n  r o t / w e i ß ,  R ö h r e n r a d io  und 
e i n  f e i n e r  G arangenw agen. A n fa n g s  war man z u f r i e d e n ,  a b e r  b e i  
genauerem  H in seh en  b e m e k r t man doch  den  Zahn d e r  Z e i t  und so  
e n t s c h lo ß  ic h  m ich  d a s  F a h rzeu g  t o t a l  zu  ü b e r h o le n .  Das E r g e b n is  
war n ach  6 M onaten v e r b l ü f f e n d .  A u s g e s t a t t e t  m i t  4 n eu e n  K o t­
f l ü g e l n ,  n e u e r  S to ß d ä m p fe r , n e u e r  H aupt u . R a d b r e m s z y l in d e r , 
ü b e r h o l t e r  M a sch in e  und e i n e r  n e u e n  Z w e i fa r b e n la c k ie r u n g , s ta n d  
e i n  v o l l w e r t i g e s  A l l t a g s a u t o  v o r  m ir .  E in e  R e i s e l i m o u s in e  ,d ie  
m e in e r  F a m il ie  und m ir  m i t t l e r w e i l e  s e h r  v i e l  Spaß m a ch t und ans  
H erz gew achsen  i s t .

D ie  E r s a t z t e i l b e s c h a f f u n g  l ä ß t  e in e n  s o  r i c h t i g  m i t l e i d e n  und so  
e n t s t e h t  e i n e  t i e f e r e  B e z ie h u n g  zu  s o l c h  e in em  A u to  s c h l e c h t h i n .

A l s  Sam m ler von Borgw ard h a t  man n a t ü r l i c h  im m ernoch W ünsche o f f e n  
und so  m u ß te  z w a n g s lä u f ig  auch  irg en d w a n n  e i n  Borgw ard "P 1 0 0 " ,

~ der  G roße m i t  d e r  L u f t f e d e r u n g  *e in em  ü b e r  den  Weg l a u f e n .

D ie s  w ir d  je d o c h  zum P ro b le m , denn  wenn in  d i e s e r  R ic h tu n g  e i n  F a h r­
ze u g  a u f t a u c h t e , so  war e s  m e i s t  m ehr a l s  d e f e k t  und d i e  E r s a t z t e i l ­
f r a g e  s ta n d  im  Raum. B e i n u r  2500 g e b a u te n  Wagen i n  den  J a h r e n  1 9 6 0 /6 1  
s i c h e r l i c h  e i n  s c h w ie r ig e s  U ile r fa n g en .
G lü ck  muß d e r  M ensch h a b e n , d . h .  i c h  fa n d  i n  d e r  S c h w e iz  e i n  s e h r  
g u t  e r h a l t e n e s  E xem p lar  im  O r ig in a lz u s ta n d  a u s  2 . Hand. M it H i l f e  
e i n e s  b e f r e u n d e te n  K fz - M e i s t e r s  und e i n i g e r  M i t g l i e d e r  a u s  d e r  B o rg -  
w a r d -^ n p e r e s s e n g e m e in s c h a ft  g e la n g  e s  m i r ,  d a s  A u to  w ie d e r  w ie  i n  
a l t e n  'f l o t t  zu  m achen .
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Kassdef Sti 76A * Wilhelmsli 2.3501 FiAtaVH? . le i 0561/61141? 812951. lelex 99513bausd

Was f ü r  e i n  G e fü h l , wenn man s i c h  v o r  Augen h ä l t  , daß  e s  1960 
s o lc h  e i n  A u to  m i t  L u f t f e d e r u n g  sch o n  g a b . E in e  L u x u s r e i s e l i m o u s in e f

M ein P 100 i s t  s t ä n d ig  z u g e la s s e n  und w ir d  b e i  schönem  W e tte r  
auch t ü c h t i g  g e fa h r e n .

I c h  h a b e  e s  m ir  n i c h t  nehm en l a s s e n , b e i  d e r  K en n ze ich en w ä h l 
e i n i g e  Z e i t  zu  w a r te n  um d a s  " I - T ü p fe lc h e n "  zu  bekom m en, d a s  
K e n n ze ic h e n  KS -  P 100.

Langsam  a b e r  s i c h e r  g i b t  e s  auch  g e w is s e  P la tz p r o b le m e , denn  we 
s t e l l t  s e i n e  L i e b l in g e  sch o n  a u f  d i e  S tr a ß e  ?

T ro tzd e m , a l s  A b s c h lu ß  w ürde ic h  m ir  g e rn e  n och  e i n  s e h r  
g u te s  I s a b e l l a  Coupe und e in e n  2 ,3  o d e r  2 ,8  L i t e r  P u llm ann  
z u le g e n .  L e t z t e r e s  d ü r f t e  s i c h e r l i c h  f ü r  la n g e  Z e i t  n i c h t  zu  
r e a l i s i e r e n  s e i n .

G eh t e s  I h n e n ,  v e r e h r t e  L e s e r  und O ldiseir.vnler auch  manchmal so  
w ie  m i r ,  daß man v e r s u c h t  m ö g l ic h s t  d i e  F a h rzeu g e  zu  sammeln  
d i e  man f r ü h e r  s e l b e r  e in m a l g e fa h r e n  h a t  ?

I c h  k o n n te  w ie d e r e in m a l n i c h t  n e i n  sa g en  und b in  s e i t  k u r z e r  
Z e i t  auch  B e s i t z e r  e i n e s  LLoyd A le x a n d e r  T S ( j e t z t  a b e r  m i t  
A n l a s s e r ) t o t a l  r e s t a u r i e r t , e r s t  40 T km , b e i  dem so g a r  e i n  
V o r b e s i t z e r  m i t  Namen C h r i s t i a n  B orgw ard e in g e tr a g e n  i s t .

ai
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Ersatzteilnachlieferung

Holger Gülow Fasanenring 10a
2401 Groß Grönau, den 25.2.8&
Tel. 04509/2151

An die
Clubzentrale der 
Borgward Interessengemeinschaft 
Paul - Goerens - Str. 30 
4300 Essen 1

B etr.: Ersatzteilbeschaffung bzw.-nachfertigung für die 
Arabella mit 38 und 45 PS

Sehr geehrte IG-Mitglieder,

am 29.01.1985 teilte Herr Klaus Walter aus Wolfsburg mit, 

daß er in der Lage wäre, Verschleißteile des Arabella-Motors 

günstig zu beschaffen bzw. nachfertigen zu lassen. Es ha n ­

delt sich bei den Verschleißteilen um:

- Kolbenringe (Tewes)

- Lagerschalen aller Größen (Glyco)

- Ölabstreifringe

- (wahrscheinlich auch Kolben)

Die Kosten der o.g. Artikel belaufen sich auf einen Bruch­

teil der sonst üblichen Preise, die im "Rhombus" angeboten 

werden. Voraussetzung für ein Gelingen dieser Aktion sind 

zahlreiche verbindliche Bestellungen. Sollte die Nachfrage 

und das Interesse für diese Aktion zu gering sein, so unter­

bleibt sie. Wer sich ernsthaft für sein Hobby interessiert, 

der wird sich dieses einmalige Angebot nicht entgehen lassen. 

Als unser "Versuchskaninchen" zur Erprobung der o.g. Teile 

fungierte das Ehepaar Peschel (Bremen), das diese in ihren 

Arabella-Motor (45 PS) einbaute. Herr und Frau Peschel 

fahren bekanntlicherweise tausende von Kilometern, da sie 

ihre Arabella zum täglichen Gebrauch benutzen. Bis jetzt 

sind keine Mängel am Motor festzustellen gewesen, was für 

die Qualität der Ersatzteile spricht. Bestellungen und 

Nachfragen sind an Herrn Klaus Walter zu richten. A d r esse: 

Klaus Walter, Krugfeld 2, 3180 Wolfsburg. Tel. 05361/67307 

Mit freundlichen Grüßen
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Wer? Wo? Was?

W e r k s t a t t e m p f e h l u n q

C l u b f r e u n d  J ü r g e n  K o p p e n , B r ü s s e l ,  b i t t e t  um B e k a n n t g a b e  f o l g e n d e r  

W e r k s t a t t e m p f e h l u n g :

Im B r ü s s e l  b e t r e i b t  e i n  e h e m a l i g e r  B o r g w a r d - M e  i s t e r  e i n e  W e r k s t a t t ,  

in d e r  a l l e  m e c h a n i s c h e n  A r b e i t e n  an B o r g w a r d - F a h r z e u g e n  f a c h m ä n n i s c h  

u nd s e h r  p r e i s w e r t  a u s g e f ü h r t  w e r d e n . F ü r  g r ö ß e r e  o d e r  s c h w i e r i g e r e  

R e p a r a t u r e n  d ü r f t e  s i c h  a u c h  d e r  W e g  v on D e u t s c h l a n d  l oh n e n  ( 1 40  km 

A u t o b a h n  ab A a c h e n ), Es s i n d  a l l e r d i n g s  k e i n e  E r s a t z t e i l e  v o r r ä t i g ,  

s o  d aß d i e s e  s e l b s t  b e s c h a f f t  w e r d e n  m ü s s e n . D e r  W e r k s t a t t  I e i t e r  

s p r i c h t  Fran zö sis ch  u nd N i e d e r l ä n d i s c h .

A n s c h r i f t :  W i l l y  Pri n ee , R u e  A. V an  d e r k i n d e  re 19, 10 8 0 - B r ü s s e I - A n -  

derI e c h t ,  T e l .  v. B R D  0 0 3 2 2 / 5 2 4 1 3 4 8 .  A u s k ü n f t e  a u f  D e u t s c h  a u c h  u n t e r  

0 0 3 2 2 / 6 6 0 4 3 7 7 .

V e t e r a n e n - A u t o - T e i  l e - K a t a l o g

D i e  Fa. W i l l y  K r i e g  - R e s t a u r a t  i o n s -  u n d  R e k o n s t r u k t i o n s b e t r i e b  - 

h a t  i h r e n V e t e r a n e n - A u t o - T e i l e - K a t a l o g  Nr. 2 h e r a u s g e g e b e n .

A uf K u n s t d r u c k p a p i e r  h e r g e s t e l l t ,  e n t h ä l t  e r  e i n  u m f a n g r e i c h e s  A n g e b o t  

an V e t e r a n e n f a h r z e u g - E r s a t z t e i l e n  u n d  Z u b e h ö r ,  s o w i e  z a h l r e i c h e  p r a k ­

t i s c h e  T i p s  z u m  R e s t a u r i e r e n  e i n e s  O l d t i m e r s  und f ü r  s e i n e n  B e t r i e b .  

E i n  s e h r  n ü t z l i c h e s  N a c h s c h l a g e w e r k  f ü r  j e d e n  S c h r a u b e r !

S i e  e r h a l t e n  d i e s e n  K a t a l o g  g e g e n  e i n e  S c h u t z g e b ü h r  v on DM 1 0 , -  im 

I n l a n d  u n d  D M 1 2 , -  im u r o p .  A u s l a n d  u n d  D M  1 5 , -  f ü r  Ü b e r s e e . D i e  G e ­

b ü h r  ist im v o r a u s  zu e n t r i c h t e n .

A n s c h r i f t  W i l l y  K r i e g ,  B r a c k n e I I s t r .  9 - 1 3 ,  5 0 9 0  L e v e r k u s e n  3



AEROSTYLE
Spezial-Holz-Kunststoff-Metallbau 

Werkstatt Hanstedt

AEROSTYLE GMBH Parkallee 47 2800 Bremen 21. Ja n u a r  1985

D r u c k s a c h e

B o r g w a r d  IG; H e r r n  H a r t m u t  L o g e s  
P a u l - G o e r e n s - S t r a s s e  30

4 3 0 0  E s s e n  1

Sehr geehrte I n t e r e s s e n t e n , 
liebe B O R G W A R D - F a n s ,

wi r  freuen uns, Ihnen heute mitte i l e n  zu k ö n n e n , 

daß w i r  ab sofort den B O RGWARD-Ersatzteil-Versand 

v o n  Herrn Peter Kurze, Bremen, ü b e r nommen haben.

D e r  Katalog ü b e r  die lieferbaren Teile behält 

w eiterhin seine Gültigkeit - wenn Sie ihn nicht 

vorliegen h a b e n , fordern Sie ihn bitte bei uns an. 

W i r  senden ihn gern gegen DM 2,40 Portospesen an 

Sie ein.

Ihre Anfragen und Bestellungen bitten wi r  ab sofort 

an uns zu richten. Die Betreuung und der Versand 

erfolgt in bewährter Weise. So ist gewährleistet, 

daß Ihr Ersatzteil-Bedarf prompt befriedigt wird.

Als Fan individueller, charaktervoller Automobile 

werden Sie die Information zu schätzen wissen, daß 

wi r  auch Ersatzteile für den 181 er Kübel versenden. 

Auch hierzu senden w i r  Ihnen gegen DM 2,40 Porto 

gern u n seren Katalog. W e n n  Sie selbst keinen Bedarf 

haben - Ihr Freund/Kollege ist Ihnen für diesen Tip 

sicher dankbar...

l

PS:...der alte K a t alog gilt zunächst w e i ter.auch die Preise - 
ein Bestellschein für AEROSTYLE G mbH liegt bei.
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Ihr Partner 

in Sachen Ersatz-

Haben Sie Probleme mit der Beschaffung oder Reparatur von Bremsteile? 

Vielleicht können wir Ihnen behilflich sein.

Unsere Firma ist spezialisiert auf Ersatzteile für Bremsen von Oldtimern 
und Motorrädern bis Baujahr 1968.

Folgende Teile können wir liefern:
Bremsbacken 
Bremsbeläge 

Bremsleitungen 
Bremsscheiben 
Bremsschläuche 
Bremstrommeln 
Hauptbremszylinder 
Radzylinder 
Reparatursätze

Oberwurfschrauben bzw. Armaturen 

Wir können auch Bremsteilen an Hand von Zeichnungen oder Mustern anfertigen. 

Wir machen Ihnen gerne ein unverbindliches Angebot.

Unsere Firma arbeitet z.Zt. auf Partime Basis.

Unter folgende Nummer sind wir telefonisch zu erreichen: 0031/4707/2454.

Mo-Fr von 18®® bis 20®® Uhr 
Sa von 8®® bis 12®® Uhr

Schriftlich erreichen Sie uns unter folgender Adresse

C&C Parts 

Hei 1
5991 PC Baarlo 
Niederlande

. y ^_  ̂ '','r/Jano a u c / ) *73̂ rsu>arct ei/H. > naej/srft'ctq6/Are /r'o')

PARTS teile für Bremsen



H a n s  A c k e r  stürbei-nmne-n
5900 Siegen 1.
T e l e f o n  02737/4377

14n M -

B e t r . : E . I . N ^ E ^ A ^ F  J2=N =E m=L =A =G J 5 =R =S =T =E =L =L =E =N = m

N a c h  rund 3 0 - jähriger E r f ahru ng im M e t a l lspritzen möchte ich 
Ihnen heute eine R e p a raturmöglichkeit b e i m  R e s t a u r i e r e n  anbieten.

Hier kommen insbesondere in F r a g e :
+

1.) L a gerstellen der Kurbelwelle (Haupt-u. Pleuellager) die ent­
weder b e i m  Nachsch l e i f e n  zu dünn wer d e n  oder unbrauchbar durch 
Fressen. H i e r  tritt eine V e r b e s s e r u n g  der Lagerstelle ein, da 
die aufgespritzte Schicht N o t l a u f e i genschaften besitzt.

2.) Nockenwellenlager.

3.) Lager v o n  Getriebewellen, Hinterachswellen, alle Arten von 
We l l e n  mit Gleit- o d e r  Kugellagersitzen, Festsitze mit Nuten.

4.) Achsschenkel un d  verschlissene Schaltgabeln.

5.) Getriebegehäuse-Lagerschilder.

6.) Führungen, Gleitbahnen, z.B. bei Loks

7.) Hydraulikstangen (Plunger) Zylinder.

8.) gerissene oder gar ausgebrochene Motorenblöcke (z.B. durch 
Frostschaden oder Pleuellagerbruch) können gut un d  dauerhaft 
rep. und abgedichtet werden.

9.) Spritzverzinken v on K e s s e l n  und Karosserieteilen.

Alle diese Stellen könn e n  durch das Metallspri t z v e r f a h r e n  rep. 
und veredelt werden. In der Industrie wird das V e r f a h r e n  ange­
wandt, um eine vielfache Standfestigkeit zu erzielen.

Rändeln der Lagersitze, u m  de n  0 zu vergrößern, oder Einkleben, 
sind nicht m ehr erforderlich.

Lagerstellen kön n e n  auf die Originalmaße gebracht werden.

In den m e i s t e n  Fällen N e u a n fertigung nicht mehr erforderlich!

Auftragungsdicke vo n  1/100 mm - unbegrenzt, k ein V e r z u g  !

Je nach Verwendun g s z w e c k  werden Chrom-Nickel-Legierungen, Stahl, 
Bronze, Kupfer, Aluminium, Weissmetall oder rostfreie Stähle 
aufgetragen.

Komplette F e r t i g b e a r b e i t u n g  möglich I 

T Ä G L I C H E R  E X P R E S S G U T  V E R S A N D

+ mit Einschränkungen
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R e s t p o s t e n  in d e r  f-lachen A u s f ü h r u n g  1 9 5 9 - 1 9 6 1 ,  S'ta'h I v e r c h r o m t ,  

o r i g i n a l  a l + « r  B e s t a n d ,  S t c k .  D M  22, - z z g l .  P o r t o  ♦ V e r p a c k u n g

S C H W E L L E R - Z I E R L E I S T E N  F Ü R  I S A B E L L A  C O U P E

o r i g i n a l e  N a c h f e r t i g u n g  v on b e s t e r  Q u a l i t ä t ,  S t a h l  v e r c h r o m t ,  m o n t a ­

g e f e r t i g ,  S t c k .  D M  8 5 , -  z z g l .  P o r t o

L E N K U N G S D A M P F E R  F Ü R  a l l e  I S A B E L L A - T Y P E N

N u r  n o c h  1 E x e m p l a r  v o r h a n d e n ! D M 1 2 5 , -  z z g l .  P o r t o  + V e r p a c k u n g  

S T I R N R Ä D E R  F Ü R  A L L E  I S A B E L L A - T Y P E N

1. Ü b e r m a ß ,  R e s t p o s t e n  v on 8 E x e m p l a r e n ,  S t c k .  D M 4 5 , -  z z g l .  P o r t o  * 
V e r p a c k u n g

B E N Z  I N P U M P E N - R E P A R A T U R S S T Z E  F Ü R  A L L E  I S A B E L L A - T Y P E N  

K o m p l e t t ,  S t c k .  D M  2 9 , -  z z g l .  P o r t o  + V e r p a c k u n g

A C H S S C H E N K E L B O L Z E N - R E P A R A T U R S Ä T Z E  F Ü R  H A N S A  1 5 0 0 / 1 8 0 0  P O N T O N  U . 2 4 0 0

K o m p l .  m i t  B o l z e n ,  B u c h s e n  u . S c h r a u b e n , k l e i n e r  R e s t p o s t e n ,  S tc k .

D M  75, - z z g l .  P o r t o  ♦ V e r p a c k u n g

ISABELLA- U. P 10O-RADKAPPEN

B e s t e l l u n g e n  v o r s t e h e n d e r  T e i l e  r i c h t e n  S i e  b i t t e  an d i e  C l u b z e n t r a l e



Auf Schrottplätzen gesichtet

1 B O R G W A R D  I S A B E L L A  C O U P E

s t e h t  r e p a r a t u r b e d . Im R a u m  K ö l n  u n d  ist m f t  e i n e m  E r s a t z t e  i I I age r 

f ü r  D M 4 . 6 0 0 , -  zu v e r k.

Tel . 0 2 2 1 / 6 9 2 6 3 7  

M a r c u s  V o l k ,  G i e s s e n

1 B O R G W A R D  H A N S A  1 5 0 0  I S A B E L L A ,  B J . 56 U. 1 I S A B E L L A

s t e h e n  im R a u m  S i e g e n  z u m  V e r k a u f .  Es w e r d e n  f ü r  b e i d e  F a h r z e u g e  

D M  1 . 2 0 0 , -  incl. E r s a t z t e i l e  v e r l a n g t .

M a r c u s  V o l k ,  G i e s s e n

1 G O L I A T H  G D  7 5 0  P R I T S C H E N W A G E N , B J . 51

Z u s t .  s c h l e c h t ,  a b e r  k o m p l .  z u m  S c h l a c h t e n  od. R e s t a u r I e r e n , s t e h t  

s e i t  l ä n g e r e r  Z e i t  s t i l l g e l e g t  In d e r  S c h r o t t e c k e  v on  A u t o h a u s  S t r a s ­

se r, M i t s u b i  s h i - V e r t r a g s h ä n d l e r ,  E r p o I z h e  i m e r s t r . , 6 7 1 3  F r e i n s h e i m / P f a l z ,  

Tel . 0 6 3 5  3 / 8 1 9 0 .  D e r  B e s i t z e r  n e i g t  a l l e r d i n g s  zu P h a n t a s i e p r e i s e n .  

C h r i s t i a n  S t e i g e r ,  L i m b u r g e r h o f

1 P E U G E O T  4 0 3

m i t  S c h i e b e d a c h  u nd g u t e m  M o t o r  s t e h t  a l s  E r s a t z t e I I  t r ä g e r  bei d er  

A u t o v e r w e r t u n g  H e n n i g ,  Hü ge I st r . 42, 5 8 0 0  H a g e n ,  T e l.  0 2 3 3 1  / 6 1 8 3 0  

J ö r g  R u d a t ,  H a g e n

1 M A G  IRUS D E U T Z  85 D 7 M I T  P R I T S C H E

B j . 64, T Ü V  a b g e l a u f e n ,  j e d o c h  n i c h t s  bes. d e f e k t ,  M o t o r  ü b e r h o l t ,

R e i f e n  f a s t  n e u , F a h r e r h a u s  am D a c h  v e r b e u l t .  D e r  W a g e n  w a r  b i s  v o r  

w e n i g e n  M o n a t e n  im E i n s a t z .  Er k o s t e t  ca. D M 1 , 5 0 0 , -  u nd w i r d  a b g e g e ­

ben v o n  H e r r n  H a n s  M ü l l e r ,  Z u r  M i e d e n  S tr .  15, 5 8 0 0  H a g e n ,  T e l.  0 2 3 3 1 /

261 93

J ö r g  R u d a t ,  H a g e n

K e n n e n  S i e  w e i t e r e  F u n d e ? ? ?
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R e s ta u ra t io n  e in e s  LLOYD - T e i l  3 -

Nachdem wir im letzten Teil eigentlich schon etwas zuweit fort­
geschritten waren,der Anbau der Karosserie erftilgt erst zum 
Schluß, wol l e n  wi r  uns jetzt der Überholung und Restaurierung 
der Technik zuwenden.
Die demontierte Vorderachse wird zerlegt.
Die Spurstangen werden abgebaut und entrostet. Defekte Manschetten 
werden neu beschaft und nach dem Lackieren montiert.
Die Lenkung w ird zerlegt und auf Verschleiß kontoliiert.Defekte 
Teile werden aufgearbeitet oder ersetzt.
Die Federgabeln werden aus dem Achschenkel herausgebaut.Die 
Buchsen sind meißt verschlissen.Sie werden erneuert. 3s bereitet 
einem Dreher keine Schwierigkeiten neue Buchsen n ach Zeichnung 
oder Muster zu fertigen. Gebt die Federgabeln in jedem Fall mit. 
Diese können bei der Gelegenheit gleich übergedreht werden und 
die Buchsen entsprechend gefertigt werden.
Die Federpakete wer d e n  zerlegt.Die einzelnen Lagen entrostet und 
ggf.nachgespannt. Vor dem Zusammenbau werden diese mit zähem 
Federfett eingestrichen. Die Gummilager werden auf ihre Brauch­
barkeit überprüft und ggf. erneuert.
Das aüßere und das innere Radlager sind in jedem Falle zu er­
neuern. Ebenso verfahren wi r  mit den Simmerringen. Diese Teile 
erhaltet Ihr in jedem einschlägigen F a c h g e s c h ä f t ,da sie DIU Teile 
sind.
Bremsschläuche sollte ma n  ebenfalls in jedem Falle erneuern. 
Passende Teile gibt es n och immer bei ATE,wenn auch nicht mehr 
als LLOYD-Teil deklariert. Ebenso ist es mit de n  Radbremszylin- 
dern und dem Hauptbremszylindern. A uch neue Bremsbeläge gibt es 
noch. Eine Pulle "Schluck" gegen de n  Staub im Lager wirkt oft 
Wunder.Vor allem sollte m an Zeit mitbringen und ggf ein bis zwei 
Tage war t e n  können.
W i c htig ist es n a c h  meiner Erfahrung de n  festen Sitz der Nieten 
an der Bremsankerplatte zu überprüfen. Erfahrungsgemäß lösen 
diese sich bei den LLDYDä im laufe der Jahre.
Alle Teile werden selbstverständlich entrostet und im Original­
farbton wieder lackiert.

Motor und Getriebe werden von einander getrennt. Die Kupplung 
sollte ma n  bei dieser Gelegenheit in jedem Falle austauscheil und 
das Ausrücklager erneurn. Die Teile sind bei Fichtel und Sachs 
noch erhältlich.
Der Mo t o r  sollte soweit wie nötig zerlegt werden. In jedem Falle 
solltet Ihr prüfen ob Riefen im Zylinder sind. Die Zylinder können 
gehöhnt werden. Kolben in diversen Jbermaßen sind am ,'Iarkt.
Die Simmerringe am Kurbelgehäuse müss e n  erneuert werden,Sie sind 
sicher im Laufe der Jahre hart geworden.
A n lasser und Lichtmaschine wandern am Besten zun BOSCH-Dienst.
Dort werd e n  sie fachgerecht überholt.
De r  Vergaser wird auf einwandfreie Funktion überprüft.Er kann 
ggf. vo n  einer Fachwerkstatt überholt werden.

Harald Hanisch Typ Referat LLOYD-Zweitakt
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Kn a p p e n w e g  33 

7ooo STUTTGAP.T 80

Tel. 0 7 1 1 / 6 83 16 6

S T E P H A K  V EI1

" K L I C K ! "

Im Zeichen der h i e rzulande mittlerweile bestehenden Anschnallpflicht 
w äre es vielleicht einmal n ützlich,über die Nach r ü s t u n g  der GOIIATH- 
Pkw's mit Sicherheitsgurten zu reden. N a c hfolgende Einbautips b e ­
ziehen sich auf Zweipunkt-3tatlkgurt.«ffräher auch als u Schweden­
g u r t e 11 bekannt, H e r s teller u.a. K l i p p a n ) ,die als Zubehör"aue der 
Zeit" a uch keinen Stilbruch darstellen. Ich habe solche Zweipunkt­
gurte in 2 G O L I A T H-Limousinen gehabt und damit eigentlich nur gute 
Erfahrungen gemacht.
Zuerst w e r d e n  ma l  die Rück s i t z b a n k , d i e  hin t e r e n  Seitenverkleidungen 
(samt Bakelitleiste; und die Bodenmatten vor de m  nücksitz reusgenom- 
men. Die inneren Seitenbleche mit den Öffnungen für die Muttern xn r  
A ot f l ü g e l b e f e s t i g u n g  liegen dann offen da. U m  für den Gurt eine 
ordentliche Vera n k e r u n g  zu schaffen,wird als Unter l a g e  jetzt ein 
passender Flachstahl ^reichlich 5mm stark; n ach A b b . 2. bearbeitet.
Die bei d e n  äußeren D u r c h gangsbohrüngen werden so a n g e o r d n e t ,daß 
m an - n a c h d e m  die Anor d n u n g  des G urts,der über die Schütter l ä u f t , 
und damit die P osition des Stahls am Seitenblech feststeht - durch 
die Ö ffnungen für die Kotflügelmuttern je eine laut ter auf die 
beiden äußeren Schra u b e n  des Ilachstahls aufdrehen kann^wichtig! 
Etwas gelenkige Finger brauchte dazu aber schon...;. Die mittlere 
Bohrung wird mit einem M 8 -  oder M 1o-Gewinde(je n a c h  Befest i g u n g s ­
schraube des G u r t s ;versehen - exakt arbeiten,damit nicht bei der 
ersten Vollbr e m s u n g  das Gewinde ausreißt und der Gurt aue der Ver­
ankerung f l i e g t !! Die beid e n  Bohrungen der äußeren achrauben werden 
angesenkt,so daß eine (Schlitz- oder Inbus-;Senkkopfschraube ve r ­
wendet werden kann. - Bei allen Befestigungsschrauben auf die 
restigkeit achten (mindestens 8.8!)!
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S e i t e  2

Anschließend w e r d e n  die n ö t igen L ö c h e r  zur Befestigung des flach- 
stahls)in das Seiter.blech gebohrt. Auß e r d e m  muß in die Üeitenver- 
kleidung noch ein (bzw. zwei - je nach Au s f ü h r u n g  des G u r t s )
Loch,durch das die Befestigungsschraube des Gurts durchgesteckt 
und in die G e w i n debohrung des Flachstahls eingeschraubt werden 
kann.
uamit sich die Seitenverkleidung an der B e festigungsstellt der 
Gurte nicht a llzusehr ausbeult(durch die o tahlunterläge ist hier 
Jetzt Ja mehr Material v o r h a n d e n ) ,muß auf der Rück s e i t e  der H art­
faserplatte, auf die die Verkleidung aufgespannt ist, mit dem Stech­
beitel v o r s ichtig eine A u s s parung geschaffen w e r d e n . D i e  Seitenver­
k l eidung wird an dieser Stelle alsol,verdtinnt'.'
Zugegebenermaßen ist es nicht jedermanns S ache,in die ansonsten gut 
erhaltene Innenverkleidung des GOLIATH ein L och zu schtieiden,doch 
erscheint mir obige Lösung auf Jeden Fall besser als den oberen T ü r ­
pfosten als Verankerungspunkt zu nehmen. £s sieht n ä m lich nicht g e ­
rade schön a u s,wenn dann der K o p f  der Gurtbefestigungsschraube außen 
am T ü r p f o s t e n  h e r v o r s c h a u t !

Die Befestigung der zweiten Gurthälfte (also der 2. verankerungs­
punkt ) erfolgt mit je 1 (oder 2) Schraube(n) neben dem Zentralrohr 
hinter dem Vo r d e r s i t z  am Wagenboden.Dabei sollten zur Verteilung 
der Zugkräfte im B e f e s tigungsbereich auf der «vageninnen- und 
U n t e r s e i t e  Je eine große Stahl-Unterlegscheibe (0 ca. 3-5 cm, ve r ­
wendet werden.

We r  n u n  D r eirunkt-otatik- oder A utomatikgurte einbauen will,muß 
zu o b i g e n " ü n E f e n  n atürlich noch den dritten veränkerungspunkt ein­
p lanen.Dazu bietet sich das untere ande des Türpfostens am Innen­
schweller an.Die genaue Anord n u n g  variiert je nach Gurt(und Größe 
der A u f r b l l b o x ) . V i e l  Platz ist zwischen »ordersitzbank und Itir- 
pfosten sowieso nicht,und die Fahrgäste sollen sich beim Ein- und 
Au s s t e i g e n  a u f  die H ecksitze ja auch nicht in den Gurten verheddern! 
Übrigens m ü s s e n  bei dieser B astelei die H e c k k o tflügel runter,um von 
b eid e n  Seiten (zwecks Verschraubung)an den Tü r p f o s t e n  ranzukommen!

Soviel also diesmal als A n r e g u n g  zum B a s t e l n ( obiger V orschlag ist 
n atür l i c h  nicht der einzige Lösungsweg/...
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Referat I K W

Bausatz : 3 t. HalbkettenFahrzeug.

Hersteller : F S C I

Diese Bausätze sind zum Preis von ca. D M 7,_ in Bastei- und 
Spielzeugladen erhältlich.

AGE 10 THROUGH ADULT
POUR ENFANTS (DES '0 ANS. ET POUR ADULTES

GERMAN 3 TON. HALF "TRACK



Hier werden auf einer 5 to-Zug- 
maschine des Typs L 7 
(1936-1937) Schulbuben durch 
das G elände gefahren. Wenn 
sie später als junge Soldaten 
dort oben Richtung Osten und 
zurück fuhren, hat es ihnen 
vermutlich weniger Spaß 
gemach:.

Die Zugmaschinen — hier ein 
5 to Zgkw. vom Typ BN 9 
(Artillerie-Ausführung) -  hatten 
vor allem während der russi­
schen Schlammperioden harte 
Bewährungsproben zu bestehen.



■

le Zgkw. 3 to (Sd. Kfz. 11) 
Typ HL k l 5 

(Hansa-Lloyd) 
1937-1938

Zgkw. 3 to  (Sd. Kfz. 11) 
Typ HL kl 6 
(Borgward) 
1938-1939

le. Zgkw. 3 to  (Sd. Kfz. 11) 
Typ HL kl 6 
(Borgward) 
1939-1944

Motor Vergasermotor Vergasermotor Vergasermotor
Hansa L 3500 L Maybach NL 38 TUKR Maybach HL 42 TUKRM

Zylinderzahl 6 6 6
Bohrung x Hub 82 x 110 mm 90 x 100 mm 90 x 110 mm
Hubraum 3485 ccm 3790 ccm 4170 ccm
Leistung 70 PS  bei 3600 U/min 90 PS bei 2800 U/min 100 PS  bei 2800 U/min
Verdichtung 1:6 1:6.6 1:6.6
Vergaser 1 Solex 40 BFH 1 Gelände-Zweistufen- 

vergaser 
Solex 40 IFF II

1 Gelände-Zweistufen- 
vergaser 

Solex 40 IFF II
Ventile Hängend Schräg hängend Schräg hängend

Seitliche Nockenwelle Nockenwelle im Zylinderkopf Nockenwelle im Zylinderkopf
Antrieb durch Stirnräder Antrieb durch Stirnräder Antrieb durch Stirnräder

Kurbelwellenlager 4 8
Auswechselbare Zylinder­

buchsen

8
Auswechselbare Zylinder­

buchsen
Kühlung Wasser/Pumpe Wasser/Pumpe Wasser/Pumpe
Batterie 12 V 90 Ah 12 V 75 Ah 12 V 75 Ah
Lichtmaschine 130 W 130 W
Anlasser

Kraftübertragung

Getriebe

1.8 PS

Antrieb auf Ketten-Laufwerk 
Zweischeibentrockenkupplung 
2 Schalthebel in Fahrceugmitte 

4 Gang + Vorgelege 
8 Vorwärts-, 2 Rückwärtsgänge;

1.8 PS

Übersetzungen 1 Straße: 1 3,47, II. 1.80. III. 1,01, IV. 0,63

Antriebs-Übersetzung
Gelände: I. 8,63, II. 4,47, III. 2.52, IV. 1.58 

9,80

Fahrwerk „Kastenprofil-Rahmer.
Vorderradaufhängung
Ketten-Laufwerk

starr, 1 Querleder 
2 Gleisketten

links 55, rechts 56 Glieder mit Gummipo'.stern, Teilung 140 mm 
1 Triebrad vorn, 1 Leitrad

6 große Doppel-Laufräder in Schachtelanordnung 
1 Federstab je Doppel-Laufrad

Lenkung Spindellenkung oder ZF-Roß 660 Schneckenlenkung +

Fußbremse 
Fußbremse wirkt auf 
Handbremse wirkt aur

Allgemeine Daten
Kettenauflage 
Kettenlänge 
Spur Vorderräder 
Spur Gleisketten 
Kettenbreite 
Gesamtmaße

hydraulische Cletrac-Lenkbremse 
Druckluft 

Triebräder der Gleisketten 
Triebräder der Gleisketten

1600 mm 
links 7700, rechts 7840 mm 

1650 mm 
1600 mm 
280 mm 

5550 x 2000 x 2150 mm
Reifen Vorderräder
Bodenfreiheit
Watfähigkeit
Wendekreis-0
Fahrzeuggewicht
Zuläss. Gesamtgewicht
Nutzlast
Anhängelast
Höchstgeschwindigkeit
Verbrauch/100 km
Kraftstofftank
Fahrbereich
Besatzung

7,25-20 Gelände 7,25-20 Gelände 
320 mm 
500 mm 

13,5 Meter 
5550 kg 
7100 kg 
1550 kg 
3000 kg 

Straße 52,5 km/h 
Straße 45, Gelände 75 Liter 

110 Liter 
Straße 240. Gelände 140 km 

8 Mann

190-18 Gelände
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Erfohrunasberichie- Besiaurabam-
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iechniK
Rolf Gintoal krpirriH. kc Um Ad/ingmS 
releTbst-rflY

T E I L  3

H E U T E : -  L ü f t u n g  u n d  H e i z u n g  —

- A u s p u f f a n l a g e -  .....

- B r e m s a n l a g e  - .....

.......M i n i w i n d k a n a l

..Sch a l l  in G r e n z e n

w e r  n i c h t  s c h m i e r t , f ä h r t  
b e s s e r

- l n  d e n  f r ü h e n  5 o - e r  J a h r e n  w u r d e  es bei w i n t e r l i c h e n  
T e m p e r a t u r e n  i m  LLOYd 300 n u r  e i n i g e r m a ß e n  e r t r ä g l i c h ,  
w e n n  z u m i n d e s t e n s  4 P e r s o n e n  m i t f u h r e n . Z u d e m  n o c h  wa r  
d e r  F a h r e r  m i t  s t ä n d i g e m  K l a r w i s c h e n  d e r  W i n d s c h u t z ­
s c h e i b e  un d  n e b e n b e i  a u c h  n o c h  m i t  h ä u f i g e m  S c h a l t e n  
b e s c h ä f t i g t , s o f e r n  er b e r g i g e  L a n d s c h a f t e n  zu d u r c h -

- e i l e n  h a t t e . - E s  f e h l t e  a l s o  a u c h  a n  A u s b l i c k , s o f e r n  
s o g a r  d ie S c h e i b e n  i n n e n  k o m p l e t t  b e s c h l u g e n .

A b h i l f e  s c h a f f t e  d a n n  t e i l w e i s e  di e  " K l i m a a n l a g e "  des 
s p ä t e r e n  600-er L L O Y D , s o f e r n  e i n  A u s p u f f h e i  z u n g s k r ü m ­
m e r  e i n g e b a u t  w a r ( A u f p r e i s  D M  7 8 . - ) , - s o g a r  bei M i n u s ­
t e m p e r a t u r e n  u m  1o G r a d  w a r  es so w a r m ( O r g i n a l t o n  T e s t ­
b e r i c h t  1957)','daß m a n  n i c h t  de n  W i n t e r m a n t e l  a n h a b e n  
m u ß t e " . - D i e s  t raf a l l e r d i n g s  n u r  bei d e r  F a h r t  zu-im 
S t a n d  b e w e g t e  s i c h  k e i n  L ü f t c h e n .
D e m z u f o l g e  ist es i m  I n n e n r a u m  d es L T  6 0 0  u m  -1 o Grad 
s c h a u r i g  k ü h l . D a s  E i n z i g e  ist ein R a d i a l - o d e r  A x i a l g e ­
bläse, daß, d i r e k t  an d e n  Hei z u n g s k r ü m m e r  a n g e s c h l o s s e n ,

b e t r i e b e n .
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- a l l e r d i n g s  is t  di e s e  V e r z i n k u n g  n u r  bei e i n w a n d f r e i e n  T e i l e n  
m ö g l i c h . F a l l s  die W ä r m e l e i t b l e c h e  n i c h t  m e h r  zu g e b r a u c h e n  
s i n d , i s t  a u c h  n o t f a l l s  d e r  e i n f a c h e  A u s p u f f k r ü m m e r  zu v e r ­
wenden, an de n  m a n  d a n n  o r g i n a l ä h n l i c h  B l e c h e  sowie S t u t z e n  
a n s c h w e i ß t . N o c h  e i n f a c h e r  ist die V e r w e n d u n g  v o n  O f e n r o h r ­
s t u t z e n  u n d  - K r ü m m e r n , d i e  m a n  d a n n  n u r  a u f  d e m  K r ü m m e r  f i x i e ­
r e n  m u ß . K o s t e n : c a . 2 o .- So m e r k w ü r d i g  es l a u t e t - a b e r  es g e h t .

-Am b e s t e n  g e e i g n e t  ist n a t ü r l i c h  da s  O r g i n a l - G o l d e -  
S c h i e b e d a c h ,da ß  a b e r  l e i d e r  n i c h t  m e h r  zu e r h a l t e n  i s t . D a s  
A b - u n d  A n s c h r a u b e n  v o n  D ä c h e r n  m i t  S c h i e b e d a c h  ist b e i m  L L O Y D  
r e l a t i v  e i n f a c h , s o f e r n  ma n  ein g e b r a u c h t e s  D a c h  b e k o m m t , - 
wobei der E r h a l t u n g s z u s t a n d  a u c h  n i c h t  i m m e r  de r  b e s t e  ist 
D a s  U m f u n k t i o n i e r e n  v o m  g e s c h l o s s e n e n  PKW L L O Y D  L P  zum CA- 
B R I O L E T T  w u r d e  z war im R h o m b u s  3 / 8 4  a n g e b o t e n , i s t  a b e r  s i c h ­
e r l i c h  n i c h t  g a n z  o hne P r o b l e m e .  - D a s  E i n s e t z e n  d e s  R o l l -  
d a c h e s  v o m  K4 ist z war m ö g l i c h , a b e r  k e i n e s w e g s  o r g i n a l .

üur D u r c h l ü f t u n g  e m p f i e h l t  sich al s  A b h i l f e  ein an d e r  R ü c k ­
seite a n g e b r a c h t e s  L ü f t . g i t t e r ,da s  in v e r s c h i e d . G r ö ß e n  v o m  
S a n i t ä r b e r e i c h  a n g e b o t e n  w i r d . D e r  A u s s c h n i t t  in d e r  entspr. 
G r ö ß e  ist e r f o r d e r l i c h .

- S i c h e r l i c h  ist es n i c h t  je d e m  T,T.CYir^/ - F r e u n d  a n g e n e h m , d i e  
O r g i n a l i t ä t  d e r a r t  zu v e r ä n d e r n . A b e r  es soll ja m i t u n t e r  
L L O Y D - F a h r e r  g e b e n , d i e  ih r  F a h r z e u g  das g a n z e  J a h r  f a h r e n , - 
a l s o  a u f  eine r i c h t i g e  H e i z u n g  e t c . n i c h t  v e r z i c h t e n  w o l l e n .  
-Ganz e r h e b l i c h  w i r k u n g s v o l l e r  ist e ine S t a n d h e i ? u n g ,die a l ­
l e r d i n g s  d e n  M o t o r r a u m  e t w a s  v e r e n g t , s o  d aß Wartungsarbeiteii 

e v .s c h w i e r i g e r  d u r c h g e f ü h r t  w e r d e n  k e n nen.

A u ß e r d e m  m u 3  d i e s e  H e i l u n g  v o m  Tf*V a b g e n o m m e n  w e r d e n ,so da? 
h i e r  n o c h  w e i t e r e  U n a n n e h m l i c h k e i t e n  h i n z u k o m m e n . -

- 3 -
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APSHJFFANLAGE LP/LS / LT 600

46

-Sollte mal ein neuer Auspuff fällig sein,so sind verschie­
dene Möglichkeiten in Erwägung zu ziehen.
Dm die Berliner Clubfreunde zte zitieren: "Das Feinste vom 
Fe i n e n " ,- wäre eine rostfreie Anlage (V2A),die allerdings 
vjmutlich länger als das Fahrzeug hält,aber den Geldsäckel 
erheblich erleichtert.
Clubfreund Hoffmann hat eventuell noch neue (Normalstahl)- 
Auspuffanlagen,die dann erheblich billiger sind.

Die dritte Möglichkeit :passende Töpfe und Kohre(0 5o-4o), 
die von größeren V erbrauchermärkten(oder Fachhandel-hier 
teurer),bezogen werden können.Die in Kegalen aufgehängten 
Teile lassen sich in Kuhe(Maßvergleich) heraussuchen,wobei 
man eben auf jS und t“ormgebung( Teill o) achten muß-geringe 
Größenabweichungen lassen sich noch an Karosserieboden u. 
Aufhängung an p a s s e n . Allerdings muß das "alte" Muster vor­
sichtig demontiert werden,um nicht auseinanderzufallen.

Der Anschluß vom Krümmer an das vordere Rohr kann auch fol­
gendermaßen aussehen(am LT 600 schon montiert):

KRWhtR SCHIEBE- l/EZ&utumg

¥ WfefGX KOHRff
/ CO . 30

Die Motorbewegung in den elastischen Gummiaufhängungen 
wird durch die " Schiebemuffe" aufgefangen.Die passenden 
Stahlrohrstücke muß man sich eben beim Flaschner besor 

gen und e v e n t . genau innen ausdrehen lassen(ca.3/ 1 o -5/1o 
mm ^-U n t e r s c h i e d .- Die Biegung der Rohre wie oben a m  

Orginalteil durch Zus.schweißen o.d.Erwärmung.
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BREBSANLAGE- LT/LP/LS 600 (HYdraulik)

-Bia 1953 gab es auch die mechanischen Seilzuganlagen.die 
dann durch hydraulische ersetzt w u r den-ATE-TETES.
Im Prinzip sind die Bremsanlagen bis auf die Formgebung des 
HauptbremszulInders die gleichen? Trommel/5 2oo mm) .

-Zu verwenden sind (Korrosion) am besten die Kupferrohr- 
bremsleitungen(m-Preis ca.DM 3 , - ) »die auch am Anschluß bes­
ser aufbördelbar sind(Werkzeug nötig).Keinesfalls sollte 

man an den Bremsschläuchen sparen,da die alten erfahrungsge­
mäß aufqellen und unbrauchbar w e r d e n .
Manschetten für Brems-u.Hauptbremszylinder sind von ATE er­
hältlich und können,falls die Innenoberfläche der Zylinder 
keine allzugroßen Korrosionsriefen aufweisen,verwendet we r ­
den .Dies soll aber nur ein "Hinweis" sein,da bei Defekten 
an Bremsanlage« im Strassenverkehr,besonders bei OLDTIlfERN, 
ev .kostspielige Folgen zu erwarten sind ! Nu r L.T 600

5-li)Rep. Satz Hauptbremszy 1. : H r . 03.0370-011 9 .2/ßitmgiy.neu:3.5'H9'0?1?i 
ManschetteBremszyl .VORN Nr. 3.3402-2201 .1 

" " " " HINTEN Nr. 3.34o2-15o1.1

Schutzkappe/Bremszyl.V.
ii it n " H

Nr.
Nr.

3 .3403-24oo.1
3.3403-16oo.1

Zu® Text noch 
bildlich dargestellt,die

Explosionszeichnung(LLOYD)
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Nachträglich die B e s t . N r . der Bremsachläuche:

Pendelachae m . Blattfeder,entsprechend auch die Länge der
hinteren Bremsschläuche.

i Bremsschläuche r.: 3 .5124-o4-5't.«3
|) " h. : 3 .5204-o22o.3 (nur Pendelachse)

Kirbelachse m.Schraubeafedern

ATE

© B r e m s s c h l ä u c h e  v.: 3 .5124-olt51 .3 
0  " " h.: 3.5101t-0290.-5

Das warSfür heute,- das nächste Mal : (LT/LP/LS 6 o o )

-™Xc^fanTrT^b- Lagerung- Gelenkwellen- G^triebeinstandsetz.

Betreff: Bremsbeläge

-können bei der Pa. JTJRID in Form einer Sammelbestel­
lung nachgefertigt werden.Stückzahl: mind.-2oo- 
Stückpreis je nach Auflage: ab DM 3.- bis 4.- 
Beskllungen Tel. 01056- 281^ n. ‘18 UHR
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S T I C H W O R T  S A X 0 M A T

D i e s e s  Mal m ö c h t e  Ich e i n  k a u m  e r w ä h n t e s  T h e m a  a u f b r i n g e n ,  d as  m i c h  

e i n e  g a n z e  Z e i t  s c h o n  In T r a b  h ä l t .

Ich b i n  d e r  g l ü c k l i c h e  B e s i t z e r  e i n e s  A l e x a n d e r  TS, d e r  m i t  e i n e r  

k l e i n e n  B e s o n d e r h e i t  a u s g e s t a t t e t  ist.

A l s  ich m e i n e n  W a g e n  m i t  j u n g e n  16 J a h r e n ,  a l s o  v o r  6 J a h r e n  e r s t a n d ,  

s a g t e  m i r  d i e s e s  W o r t  n o c h  s o  g u t  w i e  n i c h t s .  Ich h a b e  v e r s u c h t ,  m i c h  

s o  g u t  w i e  m ö g l i c h  h i e r ü b e r  zu I n f o r m i e r e n ,  w a s  m i r  a l l e r d i n g s  in d e r  

P r a x i s  w e n i g  g e n u t z t  h a t .

H i e r  m ö c h t e  Ich n un e i n i g e  P u n k t e  a u f z ä h l e n :

1. D u r c h  d i e  V i b r a t i o n  d e s  M o t o r s  b r i c h t  h ä u f i g  d i e  H a l t e r u n g  d e r  

Z w i s c h e n g a s m e m b r a n e

2. D i e  K o n t a k t f l ä c h e  d e s  T a c h o u m w a n d  Ie rs ist a b g e n u t z t ,  s o  d a ß  ich 

v o r  d e m  A n f a h r e n  s t e t s  d en M o t o r  a b s t e l l e n  m uß . E s  Ist m i r  l e i d e r  

n o c h  n i c h t  g e l u n g e n ,  e i n e n  n e u e n  U m w a n d l e r  a u f z u t r e i b e n .

3. B e i m  S c h a l t e n  l ä ß t  s i c h  k e i n  w e l c h e s  E i n k u p p e l n  e r m ö g l i c h e n .  

J e g l i c h e s  V e r s t e l l e n  d e r  E i n s t e l l s c h r a u b e n  a m  S t e u e r v e n t i l  b r i n g t  

k e i n e  V e r ä n d e r u n g e n  , D u r c h  d a s  ä u ß e r s t  h a r t e  EIn k u p p e  I n l e i d e n  

die ä u ß e r e n  K r e u z g e l e n k e  d e r m a ß e n ,  d a ß  d i e s e  s o g a r  z e r b r e c h e n .  

A u ß e r d e m  l e i d e n  d i e  M i t n e h m e r  an d e r  F l i e h k r a f t k u p p I u n g s s c h e i b e ,  

w o  w i r  bei P u n k t  4 a n g e l a n g t  w ä r e n .

4. W o  b e k o m m t  m a n  e i n e  S a x o m a t - K u p p l u n g s s c h e i b e  h er ,  d i e  f ü r  e i n e n  

A u s z u b i l d e n d e n  n o c h  b e z a h l b a r  ist?

ü b e r  P o s t ,  d i e  m i r  bei d e r  L ö s u n g  d es P r o b l e m s  m i t  d e r  S a x o m a t - S c h a I  - 

t u n g  h e l f e n  k a n n , w ü r d e  ich m i c h  s e h r  f r e u e n .

A m  E n d e  m e i n e s  B r i e f e s  h a b e  Ich e i n e n  I n f o - C o u p o n  a n g e f ü g t ,  da e s  m i c h  

s e h r  i n t e r e s s i e r t ,  w i e v i e l e  L l o y d s  m i t  S a x o m a t  n o c h  e x i s t i e r e n .

Ich b i t t e , a u c h  N i c h t m i t g l i e d e r  a n z u s p r e c h e n , u m m ö g l i c h s t  v i e l e  Ei—  

f a h r u n g e n  a u s t a u s c h e n  zu k ö n n e n .

D e n  C o u p o n  s e n d e n  S i e  b i t t e  an U w e  M a t z k e ,  Frei I i g r a t h s t r .  212,

2 9 4 0  W i l h e l m s h a v e n ,  T e l .  0 4 4 2 1 / 6 0 1 5 9

M i t  d en  h e r z l i c h s t e n  G r ü ß e n  

g ez . U w e  M a t z k e

Hallo, liebe LIoyd-Freunde!
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NACHTRÄGL ICH E I N G E B A U T  

TELE FON
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Klaus «alter 

Krugfeld 2

3180 W o lfsburg  17 den 12.1.85

Sehr geehrter Herr Loges

Zunächst bedanke ich mich für die schnelle Zusendung der Foto= 

kopien mit dem WerkstättenVerzeichnis Schweden.

Mal sehen ob dort oben noch etwas zu machen ist.Kitte der nächsten 

Woche gehts mal wieder los nach Cstersund.

Es ist zwar immer wieder schön dort oben aber dafür auch sehr teuer. 

Eine Kleinigkeit habe ich noch für den Rhombus.

" Erhebliche Entwicklungsarbeit" leistete ein Mitarbeiter aus der 

Styling Abteilung bei dem Entwurf eines Schriftzuges für Llovd.

Es ist geboren,das 250

Dieses entspricht der Größenordnung wie auch dem Styling dem des 

600er.

Da ich sicher b i n ,das es außer mir noch einige gibt die mit einem 

sportlichen 250er immer einen großen Anlauf vor jeden Berg nehmen 

ein kleiner Tip zur Herstellung desgleidhen. Anliegende Fotokopie 

auf ei-tt3 - 4mm starkes Messingblech kleben. UHU macht es.

Aussagen ausfeilen und und und.Die Oberfläche zum Abschluß mit 

600er Schleifpapier behandeln und glanzverchromen lassen.

U m  keine Löcher in die Karosse bohren zu müssen empfehle ich 

doppelseitiges Zierleistenklebeband.

Da es sich hier um eine schöne Schlechtwetterarbeit handelt, 

der April kommt auch noch mit seinen Launen,wünsche ich denen 

die dieses Tip aufgreifen viel Spaß.

P S . Ich habe mir meines von einem Auszubildenen anfertigen la s se n ! 

Mit freundlichen Grüßen .ehr hjuM
Spruch: Der Fortschritt ist heute so schnell,das die Entwicklung 

nicht mehr Schritt halten kann.
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Fabrikat: B o r g w a r d  Typ: 1 T o .  (L 1 4 0 0 )

M otor, K raftsto ff, Motorschmierung

Motor: Viertakt-Otto-Motor, Typ: 4 M 1,4 1 
Zylindcranzahl: 4 
Zylinderanordnung: Reihe, stehend

- Hubraum: 1384 ccm
Bohrung: 72 mm, Hub: 85 mm 
Verdichtung: 1 :6
Dauerleistung: 33 PS bei 3500 U/min.
Ventil-Anordnung: hängend •' < 

je Einlaß: 1, je Auslaß: 1 
Ventilzeiten: Einlaß: öffnen: 8° vor o. T.

schließen: 56° nach u. T..
Auslaß: öffnen: 52° vor u. T.

schließen: 12° nach of T.
Ventilspiel: (bei warmem Motor): Einlaß: 0,1 mm

Auslaß: 0,12 mm
Steuerungsantrieb: Zahnräder 
Durchmesser der Schwungscheibe: 272 mm 
Kurbelwellenlagerung: 3 fach 
Kolbenmaterial: Leichtmetall 
Motorschmierung: Druckumlauf 
Ölpumpen-Baumuster: Zahnradpumpe 
Kühlung: Wasserpumpe
Vergaser: Solex Baumuster: 30 BFH
Düsen: 110/0,8 Lufttriditer: 25
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Leerlaufdüse: 0,50
Kraftstoffzufuhr: Membranpumpe Kraftstofftank: 52 1 
Kraftstoffnormverbrauch 13 1/100 km

A ntrieb , e le k tr. A nlage und Fahrgestell

Getriebe: Borgward Bauart: Wechselgetriebe
Schaltung: Zahnräder
Anzahl der Gänge: Vorwärtsgänge: 4; Rückwärtsgang: 1 
Untersetzungsverhältnis: 1. Gang: 1 :3,79: 2. Gang: 1 :2,37; 3. Gang: 1 : 1,54:

4. Gang: 1 : 1 ;  Rückwärtsgang: 1 : 4,64 
Antrieb: Hinterachse Bauart: Tragachse 1 :6,57
Kraftübertragung: Gelenkwelle Kupplung: Einscheiben-Trocken-Kuppl.

K 10 F. u. S.

Volt: 6 Volt
Zündverstellung: automatisch 
Baumuster: VE 4 BRS 296 rechts

Elektrische Anlage: Bosch 
Zündung: Batterie 
Verteiler: Bosch 
Kerzen: W 175 T 1
Zündfolge: (beg. b. 1. Zyl. vom i. Fahrtrichtung) 1—3— 4—2 
Batterie: 6 Volt 
Leistung: 66 Ah
Anlasser: Bosch Baumuster: CG 0,6/6 BRS 26
Lichtmaschine Bosch Baumuster: RJHR 130/6—2200 R 2 P
Leistung: 130 Watt

Fahrgestell: Längsträger 
Achsen: 2, starr

Räder: Scheibenräder 
Felgengröße: vorne: 3,25—DX16, 

hinten: 4,00—FX17

Bereifung: vorne: 5,25—16, hinten: Reifendruck: vorne: 2, hinten: 3 Atü 
7,00—17 extra

Federung: Halbelliptik-Fedem Federblattbreite: vorne: 50 mm
hinten: 60 mm

Federblattstärke: 6, 7, 8 mm Lagen: vorn: 7, hinten: 8
Dämpfung: hydraulische Stoßdämpfer Baumuster: Boge—B 35

Bremsen, Lenkung, A ufbau und M aße

Bremsen: mechanisch 
Baumuster: Vierrad

Hersteller: Deutsche Perrot 
Bremsbelag: 230X35
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Handbremse: mechanisch (Hinterrad.)
Lenkung: Schraubenlenkung Anordnung: links
Nachlauf: 2° 30 ‘ Sturz: 1° 30 Spur: 6 mm

Aufbau: Holz Art: Kasten mit Plane und Spriegel
Nutzraum: Länge: 2250 mm, Höhe: 330 mm, Breite: 1500 mm

Maße über alles: Länge: 4580 mm, Höhe: 1780 mm, Breite: 1620 mm
Spurweite: vorne: 1340 mm, hinten: 1320 mm
Radstand: 2800 mm Bodenfreiheit: 220 mm

kl. Wendekreis: 12 m

Gewicht: Eigengewicht (betriebsfertig): 1145 kg 
Nutzlast: 1580 kg, zul. Gesamtgewicht: 2410 kg 
Achsdruck: vorne: 760 kg, hinten: 1650 kg

Füllungen:
Kraftstofftank: 52 1
Kühlsystem: 10 1 Motoröl: 5 1
Getriebeöl: 0,75 I Hinterachsöl: 1,5 1

Erfahrungen:
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17. Int. Motor-Show Essen 1984

A u f  d e r  g r ö ß t e n  I n t e r n a t i o n a l e n  S p e z I a I - M e s s e  r u n d  um d ie s p o r t l i c h e  

u nd i n d i v i d u e l l e  F a h r z e u g - A u s s t a t t u n g ,  d e r  z u m  3. Mal d ie i n t e r n a t i o ­

n a l e  C l a s s i c  C a r  u n d  O l d t i m e r - S h o w  a u t o m o b i l e r  R a r i t ä t e n  a n g e s c h l o s ­

s e n  w a r ,  h a t  u n s e r e  G e m e i n s c h a f t  w i e d e r u m  m i t  e i n e m  1 00  q m g r o ß e n ,  

k o s t e n l o s e n  A u s s t e  I I u n g s -  u nd I n f o r m a t i o n s s t a n d  r e p r ä s e n t i e r t .

M e h r  a l s  2 0 0 . 0 0 0  B e s u c h e r  a u s  a l l e r  W e l t  d r ä n g t e n  s i c h  in d i c h t e n  

S c h l a n g e n  an u n s e r e n  b e w u n d e r n s w e r t e n  F a h r z e u g e n  v o r b e i .  A u c h  z a h l r e i ­

c h e  C l u b f r e u n d e  v e r w e i l t e n  g e r n  bei uns , F r e u n d  L e t z e l  h a t t e n  den S t a n d  

m i t  e c h t e m  R o l l r a s e n  u n d  V e r k e h r s s c h i l d e r n  g e s c h m ü c k t .  E i n e  r e a l i s t i s c h  

d a r g e s t e l l t e  S t r a ß e n b a u s t e I I e n - un d W I n t e r s p o r t s z e n e  r u n d e t e n  das B i l d  

h a r m o n i s c h  ab.

D i e  B e g e i s t e r u n g  d e r  B e s u c h e r  w a r  w i e d e r  s e h r  g r o ß ,  so d a ß  w i r  den 

s t ä n d i g e n  F r a g e n  zu d e n  F a h r z e u g e n  u n d  u n s e r e r  G e m e i n s c h a f t  u n e r m ü d ­

lich R e d e  u n d  A n t w o r t  s t a n d e n .  A b s o l u t e r  S t a r  d e s  a t t r a k t i v e n  S t a n d e s  

w a r  n a t ü r l i c h  d e r  P r o t o t y p  d e s  H a n s a  1 3 0 0  m i t  F r u a - K a r o s s e r i e , d ie 

s p ä t e r  m i t  l e i c h t e n  M o d i f i k a t i o n e n  a l s  G l a s  1 7 0 0  in S e r i e  g i n g . 

C l u b f r e u n d  Dr. W e s t e r m a n n ,  d e r  u n s  d i e s e n  W a g e n  a l s  f r e u n d l i c h e  L e i h ­

g a b e  z u r  V e r f ü g u n g  g e s t e l l t  h a t t e ,  s u c h t  n a c h  w i e  v o r  s ä m t l i c h e  L i t e ­

r a t u r  ü b e r  d i e s e s  a u ß e r g e w ö h n l i c h e  F a h r z e u g ,  d a s  e r  in K ü r z e  r e s t a u ­

r i e r e n  m ö c h t e  u n d  Ü b r i g e n s  s o g a r  t ä g l i c h  e i n i g e  J a h r e  z u r  v o l l s t e n  Z u ­

f r i e d e n h e i t  a l s  S t u d e n t  f uh r.

U n t e r m  S t r i c h  h a t  s i c h  d i e  M ü h e  d e s  A u f -  u n d  A b b a u s  u n d  d e s  S t a n d d i e n ­

s t e s  v o m  1, b i s  12, D e z e m b e r  1 9 8 4  w i e d e r u m  g e l o h n t .  S o  k o n n t e n  w i r  

I h n en  z a h l r e i c h e  F a h r z e u g -  und E r s a t z t e i I a n g e b o t e  v e r m i t t e l n .  A u c h  

n e u e  C l u b f r e u n d e  w u r d e n  g e w o n n e n .  D a s  E n g a g e m e n t  d e r  b e t e i l i g t e n  C l u b ­

f r e u n d e  h a t  e r n e u t  d a z u  b e i g e t r a g e n ,  u n s e r e  M a r k e n  n i c h t  in V e r g e s s e n ­

h e i t  g e r a t e n  zu l a s s e n .  F ü r  d i e  M o t o r - S h o w  1 98 5  s i n d  w i r  s c h o n  a n g e ­

m e l d e t  u n d  h o f f e n ,  d en a u ß e r g e w ö h n l i c h e n  E r f o l g  f o r t s e t z e n  zu k ö n n e n .
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Fahrzeug- und Ersatzteilbörse Münster

A m 2. u , 3 M ä r z  h a t t e  H e r r  K r a m e r  w i e d e r  zu d e r  b e k a n n t e n  0 1 d t i m e r b ö r s e  

in d ie H a l l e  M ü n s t e r l a n d  e i n g e l a d e n .

G e r n  w a r e n  w i r  a u c h  d o r t  w i e d e r  m i t  e i n e m  I n f o r m a t i o n s s t a n d  zu G as t , 

den d ie  v o n  v i e l e n  V e r a n s t a l t u n g e n  b e k a n n t e  L l o y d  A r a b e l l a  u n s e r e s  

C l u b f r e u n d e s  S c h r a d e  z i e r t e .

D as u m f a n g r e i c h e  A n g e b o t  an F a h r z e u g e r s a t z t e i l e n  u n d  L i t e r a t u r  b e ­

s c h r ä n k t e  a n d e r s  a l s  s o n s t  a uf  P kw .  T r o t z d e m  k a m e n  M o t o r r a d f r e u n d e  

n i c h t  z u  k ur z .  D i e  B e s u c h e r z a h l e n  l i e ß e n  j e d o c h  z u m i n d e s t e n s  am e r s t e n  

T a g  zu w ü n s c h e n  ü b r i g ,  w a s  w oh l a u f  den  v e r k a u f s o f f e n e n  S a m s t a g  z u r ü c k ­

z u f ü h r e n  s e i n  m a g .  G e s e l l s c h a f t  l e i s t e t e n  u n d  d o r t  v i e l e  a n d e r e  b e ­

k a n n t e  M a r k e n c l u b s  m i t  i h r e n  t y p i s c h e n  E x p o n a t e n .



I

n . J«hrg. I». g. IM» ADAC-MOTORWELT Nummer SS — Seile I I

Der deuffcfie 
Schwingacfisiuagen 
Der Hansa-Tup 
, / \a fa d o r  mit
SpezialnTederrahmen
und schlingenden 

Triebachsen
a ./  /, ,von /
>ClV^Un.o(en.^e'Ulr, 

3oau:him dFvschey-.
1 __

Der neue Hansa-Typ „M atado r" m it D reieckrahm en, n iedriger, besonders bequemer und 
geräum iger Karosserie, Contlnentalm otor, Aphon-Getriebe, Rücklaufsicherung, Schnecken­

antrieb und schwingenden Halbachsen

G an z a l lm ä h l ic h  g e h t m a n  vom  S ta n d a r d ty p  d es  A u to ­
m o b ils  a b , e in e  N o tw e n d ig k e it, d ie  d e r  f o r ts c h r i t t l i c h e  
T e c h n ik e r  s e it  J a h r e n  e r k a n n t  h a t .  E in e  g ru n d le g e n d e  
V e rb e s s e ru n g  d e r  F a h re ig e n s c h a f te n ,  d e r  S tra ß e n la g e , 
e in e  k la r e r e  V e re in ig u n g  v o n  K a ro s s e r ie  u n d  F a h rg e s te l l,  
e in e  w e ite re  R e d u z ie ru n g  v o n  W a g e n g e w ic h t b e i g u te r  
S tra ß e n la g e  u n d  S ic h e rh e i t, is t n u r  m ö g lic h , w e n n  d a s  
F a h rz e u g  n a c h  d e n  m o d e rn s te n  F o rs c h u n g e n  k o n s tru ie r t  
is t. G e w ic h ts k o n z e n tr a t io n , T ie f e r le g u n g  d es  S c h w e rp u n k ­
te s  d u rc h  N ie d e r ra h m e n , e in z e ln  f ü r  s ich  sc h w in g e n d e  
R ä d e r , d a s  s in d  d ie  H a u p tk o n s t ru k t io n s e le m e n te  d es  
W a g e n s  v o n  m o rg e n . B a h n b re c h e r  s in d  d ie  e r s te n  
S c h w in g a c h sw a g e n , w ie  T a t r a  u n d  S te y r , a m  k o n s e q u e n te ­
s te n  in  d e r  D u r c h f ü h r u n g  d e s  g e s a m te n  P ro b le m s  R ö h r, 
d e r  n ic h t  n u r  d ie  H in te r r ä d e r  f ü r  s ic h  sc h w in g e n  lä ß t , 
s o n d e r n  a u c h  d ie  V o r d e r r ä d e r  g e t re n n t  a u f h ä h g t  u n d  
d u rc h  T ie f b e t t r a h m e n  d e n  F u ß b o d e n , w ie  ü b e r h a u p t  d ie  
g e s a m te  K a ro s s e r ie  so  t ie f  leg t, w ie  es d ie  n o tw e n d ig e  
B o d e n fr e ih e i t  g e s ta t te t .  A m  id e a ls te n  s in d  v ie r  s e n k r e c h t  
in  d ie  R a d e b e n e  f ü r  s ich  sc h w in g e n d e  R ä d e r , d ie  h ie rb e i  
zu ü b e r w in d e n d e n  K o n s tru k t io n s s c h w ie r ig k e i te n  a b e r  s in d  
g ro ß . M an b e g n ü g t s ic h  d a r u m  te ilw e ise  m it d e r  k r e is ­
b o g e n f ö rm ig e n  S c h w in g u n g , d ie  n ic h t  id e a l is t. w e il s ich  
bei ih r  d e r  R a d s ta n d  s tä n d ig  Ä n d ert, d ie  a b e r  d a f ü r  e in e

K o n s tru k t io n  m it  e in e m  e in z ig e n  G e le n k  in  je d e r  H a lb ­
a c h se  g e s ta t te t ,  d a s  b e i e in ig e r m a ß e n  r ic h t ig e r  P fleg e  m it 
g ro ß e r  L e b e n s d a u e r  u n d  Z u v e r lä s s ig k e it  a r b e i te t .

D e r n e u e , so e b e n  h e r a u s g e b r a c h te  H a n s a -T y p  „ M a ta ­
d o r “ is t. w e n n  m a n  g a n z  k r a ß  se in  w ill, e in e  Z w is c h e n ­
lö su n g  w ie  d e r  S te y r  u n d  T a t r a ,  d. h . e r  b e s i tz t  n o c h  e in e  
n o rm a le  V o r d e ra c h s e  u n d  n o rm a le  V o r d e ra c h s fe d e ru n g . 
A uf e in e r  k u rz e n  V e rg le ic h s fa h r t  a u f  g le ic h e r  S tre c k e  m it 
e in e m  R ö h r  u n d  e in e m  H a n s a - , ,M a ta d o r“ k o n n te  ich  f e s t ­
s te l le n . d a ß  a u f  s e h r  s c h le c h te n  S tr a ß e n  b e i S c h la g lö c h e rn  
u n d  R ille n  d ie  n o rm a le  V o rd e ra c h s e  d e s  H a n s a  im  V e re in  
m it d e n  d u rc h  e in e  Q u e rfe d e r  a u f g e h ä n g te n  T r ie b a c h s e n  
n ic h t  d ie  g le ic h e  F e d e r w irk u n g  h a b e n  k a n n  w ie  b e i v ie r  
f ü r  s ic h  a r b e i te n d e n  R ä d e rn .

A uf je d e n  F a l l  is t  e s  a u ß e r o r d e n t l i c h  zu  b e g r ü ß e n , d a ß  
m a n  h ie r  z u m  e r s te n  M ale in  D e u ts c h la n d  e in e n  f o r t ­
s c h r i t t l i c h e n  S c h w in g a c h s w a g e n  g e sc h a ffe n  h a t ,  d e r  m it 
e in e r  g an z  b e s o n d e rs  g e rä u m ig e n  K a ro s s e r ie  u n d  d e m  be 
w ä h r te n  1 0 /5 0 -P S -C o n tin e n ta l-M o to r  u n d  s e h r  k o m p le t te r  
A u s rü s tu n g  a ls  f ü n f s itz ig e  L im o u s in e  n u r  6200 RM . k o s te t .

D ie K o n s tru k t io n  u n d  ih re  V o rzü g e  w e rd e n  e in e m  be 
s o n d e r s  k l a r v w e n n  m a n  w ic h tig e  D a te n  d es  H a n s a - , .M a ta ­
d o r  ‘ v e rg le ic h t  m it d e n  D a te n  e in e s  n o rm a le n , a b e r  b e ­
k a n n te n  u n d  b e w ä h r te n  S ta n d a rd ty p s  u n d  g le ic h z e it ig

Ftbrgesteü  de» neuen H insa-Personen« sgens ..Matador mit Srhwm gacbse

52



20. Seite — Nummer 88 ADAC-M OTO RWE LT 16. 8. 1980 — 27. Jahrg.

Man lieh t h ier deutlich den niedrigen Fußboden und die Äußerst 
breite h intere Tür

m it d e n  Z a h le n  d es  R ö h r-W a g e n s . A lle d re i  M o d elle  h a b e  
ich  h in te r e in a n d e r  a u sg e m e sse n  u n d  fo lg e n d e  in te re s s a n te  
Z a h le n  g e fu n d e n :

Zahlen ln cm Standard ­
typ

Hansa-Matador Röhr

R id 'ta n d 142 112-146 140
Achsstand 281 315 505
Vorderachse Bodenfreiheit 17 | | 20
Hinterachse Bodenfreiheit 23 20
Fußbodenhöhe 57 42 33
Vordersitzhöhe (m itte) 81 73 72
Hintersitzhöhe ir o m ) 94 80 74
Limousine-Innenhöhe (m itte) 
Lim ouslne-Innenllnge (bis

117 128 110

Stirnscheibe» 202 211 200
Sitzbreite vorn 102 120 110
Sitzbreite hinten (m it Lehne) 120 131 126
Vordersitz bis Decke (h inten ) 100 103 100
H intersitz bis Decke (h inten ) «4 97 100
Türbreite vorn 61 80 68
Türbre ite  hinten 59 80 69
Türhöhe vom 107 -118 101
TOrhöhe hinten 107 118 101
Kühlerhöhe vom Boden 123 96
Gesamthöhe der Limousine 172 165

Diese Zahlenzusammenstellung verlangt eigentlich kein 
Kommentar. Man sieht hieraus, daß der Niederrahmen- 
wagen 10 bis 15 cm tiefer sein kann, ohne daß dadurch 
die Bodenfreiheit beeinflußt wird. Im Gegenteil, beim 
Hansa ist die Bodenfreiheit sogar noch größer, selbst 
wenn man berücksichtigt, daß Teile wie die Hinterachse 
beim Federn noch tiefer schwingen. Beim Röhr ist sie 
unter gleichen Gesichtspunkten etwa dem Standard gleich. 
Trotzdem der Wagen außerordentlich niedrig ist, ist die 
Karosserie sehr geräumig. Auch der Einstieg ist — trotz 
aller gegenteiligen Behauptungen — sehr bequem, da die 
Türen Äußerst breit und auch genügend hoch sind. Der 
Röhr liegt noch tiefer, weil der Fußboden unter dem 
Rahmen (den man übersteigen muß) angeordnet ist, w äh­
rend es sich bei Hansa um einen sehr interessanten und 
wohl auch äußerst stabilen Dreiecksrahmen handelt, der 
durch zwei U-förmige Träger eine Verbindung zwischen 
den Vorderrädern (Feder) und dem Differential schafft. 
Hierüber liegt der glatt durchgezogene Karosserieboden. 
Ohne jeden Tunnel, wie bei anderen Wagen ähnlicher 
Konstruktion.

Der neue Hansa-Typ „Matador“ ist gekennzeichnet 
durch den Dreiecksrahmen, schwingende Halbachsen mitF PRONTO- — h:

S p e z ia lg e le n k e n , A n tr ie b  d u rc h  S c h n e c k e n d ifT e re n tia l. In 
d ie se m  F a h rg e s te l l  f in d e n  w ir  d en  b e k a n n te n  a m e r ik a n i ­
s c h e n  S e c h s z y lin d e rm o to r , a n g e b lo c k t d a s  A p h o n -G etrieb e  
d e r  Z a h n r a d f a b r ik  F r ie d r ic h s h a fe n  m it g e r ä u s c h ­
s c h w a c h e n  G ä n g en  u n d  d e r  s e h r  p ra k tis c h e n  R ü c k la u f - 
S ic h eru n g , w ie  w ir  s ie  b i s h e r  in  D e u ts c h la n d  n u r  b e im  
A u d i-W a g e n  fa n d e n . D ie K a ro s s e r ie  is t g e k e n n z e ic h n e t 
d u rc h  d e n  g la tt  d u rc h g e h e n d e n  B o d en  m it n u r  42 cm  
F u ß b o d e n h ö h e  b e i s e h r  g ro ß e r  B o d e n fre ih e it  u n d  d u rc h  
d ie  b e s o n d e rs  g e rä u m ig e n  A b m essu n g e n  im  In n e n ra u m  
Im  ü b r ig e n  h a t  d e r  W a g e n  d ie  m o d e rn e  g la tte  L in ie n  
fü h r u n g  m it  la n g e n  V o rd e rk o tf lü g e ln , le id e r  o h n e  T r i t t ­
b r e tt ,  d a s  m a n  b e i d em  n ie d r ig e n  B oden  z w a r e n tb e h re n  
k a n n , d a s  a b e r  t ro tz d e m  h o ffe n tl ic h  w ie d e r  a n g e b ra c h t 
w ird , d a  so n s t  d ie  H in te rk o tf lü g e l u n d  d ie  K a ro sse rie  
s tä n d ig  b e s p r itz t  w e rd e n , w o b e i d a n n  a u c h  d u rc h  d as  
h ä u f ig e  R e in ig e n  d e r  L a c k  b e s c h ä d ig t  w ird . D as F a h r ­
g e s te ll  is t  a u s g e rü s te t  m it d e r  p r a k tis c h e n  O e ld ru ck v ie r - 
r a d b re m s e , K ü h le r ja lo u s ie ,  6 -V o lt-B o sc h a n la g e , e le k ­
t r is c h e m  S c h e ib e n w isc h e r , S o n n e n s c h u tz  u n d  d em  m o d e r ­
n e n  Z u b e h ö r . D ie v e rw e n d e te  S c h n e c k e n le n k u n g  is t le ic h t 
zu  b e d ie n e n , k ö n n te  a b e r  s to ß f re ie r  a r b e ite n . P ra k t is c h  
is t  d e r  S ig n a lk n o p f  in  d e r  M itte  u n d  d e r  d a ru m  a n g e ­
o r d n e te  W in k e r r in g .

D a s k o m p le t te  F a h rg e s te l l  is t f ü r  e in e n  W a g e n  m it 
S p e z ia lr a h m e n  v e r h ä l tn is m ä ß ig  s c h w e r  u n d  w ieg t n ac h  
A n g a b e n  im  K a ta lo g  1050 kg, d ie  L im o u s in e  n a c h  A n­
g ab e  in  d e r  Z u la s su n g  1500 kg . D e r B re n n s to ffv e rb ra u c h  
w ird  m it  12 L ite r , d a s  H ö c h s tte m p o  m it 100 S td .-k m  fe s t ­
g e s te ll t .  Ic h  s e lb s t  k o n n te  d a s  n o c h  n ic h t n a c h p rü fe n , da 
ic h  z u n ä c h s t  n u r  g a n z  k u rz e  Z eit e in e n  ,,M a ta d o r“ g e ­
fa h re n  h a b e , b e i d em  d e r  M o to r n o ch  g e d ro sse lt  w a r.

A u c h  d e r  b r e i t e  b e q u e m e  V o rd e rs itz  u t  g u t  z u g ä n g lic h

Es ist sehr erfreulich, daß sich die wirklich fortschritt­
lichen Konstruktionen, die nun endlich immer mehr vom 
Standard losgehen, langsam aber sicher durchsetzen. Die 
Berliner Ausstellung im Herbst wird weitere Ueber- 
raschungen bringen.

r w k . .n  R n n .r i lu r  M ateria l • PH O IITO  - PH Ä PA H A T E  D eeken-Reparatur M ateria l #  verlrleb a-O es. m. b. H.
»pritz-Po litu r-H ochg lanz #  Berlin-Charlottenburg 4
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REPORT Die Geschichte der Borgward-Rennwogen, Teil I

Karl May-Fans 
und Freunde der 
Bremer Auto­
firma Borgward 
haben eines 
gemeinsam, „denn 
aas Haupt- und 
Lieblingsthema ist 
und bleibt bei 
ihnen für alle Zeit"..

R ennwagen wollte Carl 
F. W. Borg ward, letzter 
Alleinherrscher der 
deutschen Automobil- 

I Industrie, eigentlich schon vor 
dem Zweiten Weltkrieg bauen. 
Bei der Einweihung seines neu­
en Werks in Bremen-Sebalds­
brück hatte er am 23. September 
1938 in seiner Festrede 
erklärt:„Wir alle haben heute die 
Pflicht zum verstärkten Einsatz 
für unsere Ziele Dementspre­
chend habe ich mich bereits vor 
einiger Zeit entschlossen, einen 
Sportrennwagen zu bauen und

damit in den Kreis der Firmen 
einzutreten, die sich an auto­
mobilsportlichen Veranstaltun­
gen beteiligen. Es handelt sich 
dabei um einen Zweiliterwagen, 
mit dem wir die 200-Kilometer- 
Grenze zu überschreiten hof­
fen.“ Es blieb beim Vorsatz, denn 
wenige Monate später verfügte 
Hermann Göring eine drastische 
Typenbeschränkung: Im Borg­
ward-Werk durften nur noch das 
Pkw-Modell 2000 und drei Last­
wagentypen gebaut werden. 
Und kurze Zeit danach lief aus­
schließlich militärisches Gerät

von den Bremer Bändern, 
was dem Wehrwirtschaftsführer 
Borgward nach Kriegsende be­
trächtlichen Arger eintrug.
Zwölf Jahre sollte es noch dau­
ern, bis seinen Worten Taten 
folgten Der Anstoß kam von Au­
gust Momberger, der auf dem 
Genfer Automobilsalon 1949 mit 
Borgward zusammentraf. Borg­
ward hatte dort erstmals den von 
ihm selbst entworfenen neuen 
Hansa 1500, den ersten deut­
schen Personenwagen mit Pon­
tonkarosserie, der Öffentlichkeit 
vorgestellt Momberger, ehema-

Das Verm ächtnis 
des In ka

54

z



1500H ansa
InkaTyp

liger Sportleiter der Wanderer- 
Werke und später Konstrukteur 
bei der Auto-Union in Chemnitz, 
hatte sich gemeinsam mit eini­
gen Kollegen in den Westen ab­
gesetzt und in Hude bei Olden­
burg die Firma „Inka" (Ingenieur­
Konstruktions-Arbeitsgemein­
schaft) gegründet. Die „Inka" 
hielt sich mit zeitgemäßen Kon­
struktionen, z. B. dem Bau eines 
Fahrradhilfsmotors, der über 
eine Reibrolle das Vorderrad an- 
trieb, recht und schlecht über 
Wasser.
Borgward und Momberger be­
gannen natürlich sofort eine 
Fachsimpelei über den neuen 
Hansa 1500, und schon bald 
hatte Momberger seinen Ge­
sprächspartner dort, wo er ihn 
hinhaben wollte: Borgward 
sagte zu, der „Inka" ein Fahrge- 

FORTSETZUNG SEITE 52

Aluminium-
,«*u. .. ^  ,.0. Karosserie.

■ f  - - Links: i lh
•' •*. ; ’& jp t' V'J ' Hansa 1500 RS 

aus dem Jahre
1951. Die erste

Ganz oben: Der Bremer Eigenent­
Urahn der wicklung mit

Borgward-Renn- Rohrrahmen und
sporlwagen mit Alu-Aufbau

dem Fahrgestell e rr ich te  rhit
und dem  getunten nur 90 PS bei

Motor des Hansa Versuchsfahrten
ISOOsoHte schon eine

einer von der Höchstgeschwin­
Firma „Inka“  I digkeit von 

deutlich überentwickelten
einsitzigen 1 200 k m /h

. 9/84 i-=K? 51
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stell mit Motor für Rekordfahrten 
zur Verfügung zu stellen, um sol­
chermaßen die Leistungsfähig­
keit des neuen Modells zu de­
monstrieren.
Einige Monate später präsen­
tierte Momberger sein Werk. Er 
hatte das Hansa-Fahrgestell mit 
einer einsitzigen Aluminium­
karosserie versehen, die über 
dem Kühlergrill und auf dem lang 
auslaufenden Heck die Auf­
schrift „Borgward-Hansa 1500- 
Typ Inka" trug. Das hatte Borg­
ward zur Bedingung gemacht. 
Sollten die geplanten Rekord­
fahrten scheitern, dann hätte er 
der „Inka" den Schwarzen Peter 
zuschieben können.
Soviel Vorsicht erwies sich je­
doch als überflüssig. Der in der 
Borgward-Versuchsabteilung 
durch Erhöhung der Verdich­
tung von 6,3 auf 7,2:1 und Be­
stückung mit zwei Vergasern auf 
66 PS  (Serienmotor: 48 PS) ge­
brachte Hansa-1500-Motor war 
standfest genug, um auf Anhieb 
zwölf internationale Rekorde zu 
brechen. Vom 19. bis 22. August 
1950 stellte er auf der Rennstrek- 
ke von Montlhäry bei Paris in der 
Klasse F bis 1500 ccm unter an­
derem die bisherigen Rekorde 
über 1000 Meilen, 5000 Meilen, 12 
Stunden, 24 Stunden und 48 
Stunden ein. Dabei wurde eine 
Höchstgeschwindigkeit von 187 
km/h gestoppt, der Durch­
schnittsverbrauch lag bei be- 

c scheidenen 11 Litern pro 100 km. 
$ Fahrer waren August Momber- 
?  ger, Adolf Brudes, Heinz Meier 
a und Karl-Hans Schäufele 
*  Carl F. W. Borgward bereitete 
® dem siegreichen Team bei der 
5 Rückkehr in die Hansestadt 
t- einen triumphalen Empfang. 
5 Momberger wurde zum Techni- 
S sehen Geschäftsführer des Go- 
w. liath-Werks ernannt und zog sei- 
|  ne Auto-Union-Freunde bald 
3 nach. Kein Wunder, daß dort 
^ jahrelang Zweitakter gebaut 
5 wurden.
o, Ermutigt durch den Erfolg, der 
o natürlich auch werbewirksam 
„  vermarktet wurde, ging Borg- 
|  ward 1951 daran, einen eigenen 
•*- Rennsportwagen zu bauen. In

der Versuchsabteilung entstan­
den zwei Rohrrahmen-Fahrge­
stelle, die mit einem Aluminium­
aufbau versehen wurden. Die 
Karosserie glich formal noch et­
was dem Inka, trug auf der Küh­
lerhaube eine gewaltige Luft- 
hutze und wirkte mit ihren endlos 
lang auslaufenden, bedrohlich 
spitzen hinteren Kotflügeln ziem­
lich plump und unproportioniert. 
Die Fahrleistungen allerdings 
konnten sich sehen lassen Mit 
dem auf 80 PS gesteigerten Lang­
huber erreichte Brudes bei Ver­
suchsfahrten auf der Bremer Au­
tobahn deutlich über 200 km/h. 
Der Dortmunder Hans Hugo 
Hartmann, den Borgward im Mai
1952 als Werksfahrer und Leiter 
der Sportabteilung eingestellt 
hatte, ging mit dem unförmigen 
Monstrum erstmals 1952 beim 
Großen Preis von Deutschland 
auf dem NUrburgring an den 
Start und erreichte in seiner 
Klasse einen respektablen zwei­
ten Platz. Es folgten Siege auf 
dem Grenzlandring und auf der 
Avus. Gegen Ende der Renn­
saison, im Oktober 1952, zogen 
Hartmann und Brudes abermals 
nach Montlhöry und brachten 
fünf weitere Klassenrekorde 
nach Hause. Über die 50-Meilen- 
Distanz hatte der Hansa 1500 RS 
immerhin einen Schnitt von 
214, 37 km/h erreicht
1953 setzte man auf das unver­
änderte Rohrrahmen-Chassis, 
das zwecks Gewichtserleich­
terung wie ein Schweizer Käse 
durchlöchert war, eine wesent­
lich kürzere, formal anspre­
chendere Karosserie, die ent­
fernt der des Porsche 550 Spy- 
der ähnelte. Zwei dieser Wagen, 
deren Leistung inzwischen auf 
95 PS angewachsen war, star­
teten bei der IV. Carrera Pan- 
americana. Adolf Brudes geriet 
bereits auf der ersten Etappe auf 
Rollsplitt ins Schleudern und 
überschlug sich. Sein Wagen 
hatte nur noch Schrottwert, er 
selbst trug erhebliche Verletzun­
gen davon. Hans Hugo Hart­
mann dagegen schien dem 
sicheren Sieg entgegenzufah­
ren und gewann eine Etappe

Baujahr bzw. Rennsaison

Typ
Hubraum
Bohrung x Hub
Verdichtung
Gemischaufbereitung
Ventilsteuerung

Links: Ein RS von 1954 
tür die V. Carrera 
Panamericana mH einem  
modifizierten  
Isabella- Triebwerk 
unter der Haube
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Entwicklungsstadien der Borgword-Rennmotoren
1950 1953/54 Ende 1954 1956-57 1958 1959-61 1964

Inka Hanae 1500 RS „R S  57" Borgward 1500 RS Cooper-Borgward Kuhnke Formel 1

1486 ccm 1498 ccm 1493 ccm 1488 ccm 1488 ccm 1488 ccm 1488 ccm

72 i  »2 mm 72 x 92 mm 75 * 84,5 mm 80 * 74 mm 80 x 74 mm 80 x 74 mm 80 x 74 mm

7,2:1 9:1 10:1 10:1 10,2:1 10.3:1 10,3:1

2 Solex 32 P B J 2 Sole* 32 PB JC Bo»ch-E Inspr -P umpe Boech-Elnapr.-Pumpe Boech-Elnapr.-Pump« Boech-E 1 ne pr.-Pumpe Boech-E Ina pr.-Pumpe

ohv ohv ohv 2 ohc 2 ohc 2 ohc 2 ohc

M  PS bei 5200 100 PS  bei 6000 110 PS  bei 6000 140 PS  bei 7800 154 PS  bei 7500 160 PS  bei 8000 172 P S  bei 7300

U/mln U/mln U/mln U/mln U/mln U/mln U/mln

nach der anderen. In der letzten 
führte er bereits mit 104 Minuten 
Vorsprung vor dem Zweiten. 
Plötzlich, etwa 200 Kilometer vor 
dem Ziel, brach die Kipphebel­
welle und beschädigte das An­
saugrohr. Auf zwei Zylindern 
mühsam weiterhumpelnd, er­
reichte Hartmann dennoch das 
Ziel - und überschritt die Sollzeit 
um sieben Sekunden. Die Renn­
leitung handelte hart, aber kor­
rekt, und nahm ihn aus der Wer­
tung. Die Motorpresse der gan­
zen Welt feierte den Pechvogel 
aus Deutschland als morali­
schen Sieger.

Ansonsten verlief die Sportsai­
son 1953 für die Hansa RS recht 
erfolgreich. Brudes wurde beim 
Internationalen Eifelrennen auf 
dem Nürburgring Zweiter, Hart­
mann Dritter. Der Hagener Karl 
Günter Bechern kam beim Gro­
ßen Preis von Deutschland auf 
den zweiten Platz, Theo Helfe- 
rich aus Mannheim auf den drit­
ten Das Berliner Avus-Rennen 
sah Hans Klenk als Sieger, und 
beim 1000-Kilometer-Rennen 
heizte Brudes trotz seiner 54 
Jahre 14 Runden lang derart um 
den Nürburgring, daß er damit 
die Grundlage für den Klassen­
sieg der Borgward-Mannschaft 
(Brudes, Bechern, Helferich) leg­
te. Gleichzeitig belegte das Bre­
mer Team hinter dem 4,5-Liter- 
Ferrari und dem 3,5-Liter-Jaguar 
einen hervorragenden dritten 
Platz im Gesamtklassement. 
Etwas glückloser verlief das 
Sportjahr 1954. Zwar erreichten 
Bechern und Hartmann beim In­
ternationalen Eifelrennen auf 
dem Nürburgring die beiden er­
sten Plätze, beim Großen Preis

Ganz links: Die 
53er RS-Modelle 
beim Start zur 
„ Panamericana“ 
Vorn Hans Hugo 
Hartmann, dahinter 
Adolf Brudes.
Links: Im Jahre 
1954 Helen die 
beiden RS von 
Franz Hammemick 
und Karl Günther 
Bechern durch 
Unfälle frühzeitig

von Deutschland aber, beim In­
ternationalen Avus-Rennen in 
Berlin dagegen wurden die Bre­
mer Renner auf die Plätze ver­
wiesen. Hans Hugo Hartmann - 
allgemein nur „HH" genannt -er­
litt bei einer Testfahrt auf dem 
Nürburgring einen Unfall und 
wurde so schwer verletzt, daß er 
die aktive Rennerei aufgeben 
mußte. In der Folgezeit be­
schränkte er sich auf sein Amt 
als Rennleiter und nahm nur 
noch gelegentlich an Rallyesteil. 
Auch die Nennung zur V. Carrera 
Panamericana im November 
1954 brachte kein Glück. Der 
Schweizer Franz Hammernick 
kam in der zweiten Etappe we­
gen eines Hundes von der Strek- 
ke ab, Bechern auf dem zweiten 
RS flog in der dritten Etappe aus 
einer Rechtskurve und brach 
sich den Oberschenkel.
Nur der alte Kämpe Brudes sorg­
te mit der neu herausgekomme­
nen Isabella in der Tourenwa- 
genklasse bis zwei Liter für einen 
Achtungserfolg.
Mit einem Schnitt von 113 km/h 
über eine Strecke von 3070 Kilo­
metern belegte er einen vielbe­
achteten sechsten Platz.
Der erwähnte Sieg Bechems 
beim Eifelrennen kam nicht ganz 
von ungefähr. Unter der Haube 
des „RS  55" steckte nämlich ein 
neues Triebwerk, das auch spä­
ter bei der Carrera eingesetzt 
wurde. Dieser Motor, dessen 
Block von der Isabella stamm­
te, stellte gewissermaßen eine 
Zwitterkonstruktion dar: zwar 
noch Stoßstangenaggregat, 
aber bereits mit Benzineinsprit­
zung.
Karl Ludwig Brandt, dem hervor­
ragenden Motorenkonstrukteur, 
kamen dabei seine Erfahrungen 
bei BMWzugute, wo er schon vor 
dem Krieg am 328 mit Einspritz- 
systemen experimentiert hatte. 
Die Leistung des „RS 55" wurde 
mit 110 PS bei 6000 U/min ange­
geben und dürfte bei den letzten 
Rennen um 115 PS gelegen ha­
ben. Han» W. Mayer

Im nächsten Heft:
Ales über de yoflen Erfolge 
der Renner am Bremen be zum 
letzten Broata von Borywöd-
Triebwetken in der Formel 1

gung 
entsprach weit­

gehend der Serien­
limousine
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G aspedal m it oder 

ohne D ruckpunkt

72,82°/» m it 

27,18°/. ohne 

D ruckpunkt

und die Gewinner unserer 
Preisfrage „Frage des Monats" 
vom Februar 1958

1. Preis mit 74°/o
2. Preis mit 75°/o

3.-12. Preis

G e o r g  S c h u s t e r ,  M e c h a n i k e r ,  K a u f b e u r e n  

G e r t  G r l e s c h e ,  K a u f m a n n ,  Z i e g e l h a u s e n

Kraftfahrer K. H. Petersen, Kfz-Meister Paul Müller, Karosserie­
bauer Siegfried Rabel, Taxenfahrer Harald Sdiwedowski, Dipl- 
Ing. L. Riedlinger, Pol.-Beamter Friedrich Klag, Kfz-Handwerker 
Günther Berger, Kfz-Handwerkslehrer Gerd Schott, techn. Kauf­
mann Fritz Brandmann, Tankwart Manfred Eissler.

Besonders interessant aber waren viele der Begründungen für
Gaspedal m 11 Druckpunkt
Anzeige des wirtschaftlichen Fahrens unterhalb des steilen Anstieges 
der Verbrauchskurve. —  Erleichterung für Fahrer mit mangelndem G e ­
fühl im „Gasfuß- oder bei Verwendung leichten und schweren Schuh­
werks. —  W en iger Ermüdung durch geringere Konzentration au/ rich­
tiges Gasgeben. —  Verm itte lt das Bewußtsein, daß man hinter dem 
Druckpunkt noch eine Beschleunigungsreserve hat. —  Erlaubt m it Zw e i­
taktern „Katzenpfötchen'-Fahren. —  Erzieht beim Bergfahren zum recht­
zeitigen Umschalten. —  Gewöhnung an sparsames Fahren. —  Verm in ­
derte Tadiokontrolle. —  Druckpunkt für den unroutinierten Fahrer 
wichtig, für „a lte  Hasen* schadet er nicht. —  Erleichterung auch für den 
Fahrer mit feinfühligem Fuß. —  Es w ird mehr mit Verstand und Gefühl 
gefahren. —  Aufwand gering, Erfo lg  bestechend. —  Be i längerer Auto­
bahnfahrt wichtig, da Feingefühl im Fuß nachläßt. —  W e r  über den 
Druckpunkt hinaus fährt, muß D-Zug-Zuschlag bezahlen.

Gaspedal o h n e  Druckpunkt
Ein  guter Fahrer braucht keinen Drudepunkt, dem schlechten Fahrer 
h ilft er n id it. —  Ohne Druckpunkt schnellerer .Start und sportliches 
Fahren. —  Druckpunkt verleitet zum Durchtreten des Gaspedals bis zum 
Druckpunkt und ist deswegen unwirtschaftlich. —  Bei längerer Fahrt 
m it hoher Geschwindigkeit erlahmt der Fuß. —  Reibungsloseres Fahren, 
weicheres Gasgeben, besseres Anfahren. —  Druckpunkt kommt im 
Stadtverkehr nicht zur Geltung. —  Leichte Feindosierung, Zurückgehen 
mit Gas ohne Geschwindigkeitsverlust durch Druckpunkt. —  W ieder 
ein Bauteil mehr. —  W e r  schnell fahren w ill, muß mit Mehrverbrauch 
rechnen. —  Druckpunkt nur bei schweren Motoren, bei kleinen unzweck­
mäßig. —  Richtiges Gasgeben b ietet dem guten Fahrer einen Reiz. —  
Beim  Fahren auf der Autobahn w ird kein  Kraftfahrer dem Druckpunkt 
Beachtung schenken. —  Druckpunkte keine Endlösung, technisches V e r ­
ständnis des Fahrers zum M otor gefördert werden.

. . . :
Die Frage des Monats .Gaspedal m i t oder o h n e  Druck­
punkt* hat eine unerwartet hohe Zahl von Einsendungen ge­
bracht. Nicht wenige von den Einsendern, sowohl Fahrer von 
Pkw als auch von Motorrädern konnten aus praktischer Erfah­
rung sprechen. Bei den Befürwortern des Druckpunktes wird vor 
allem das wirtschaftlichere Fahren in den Vordergrund gestellt, 
während die Gegenseite den Standpunkt vertritt, daß ein guter 
Fahrer den Druckpunkt entbehren kann, da er mit gefühlvoller 
Bedienung des Gaspedals unter gleichzeitiger Beachtung des 
Tachos den sparsamsten Verbrauch erreicht.
Aus einer Reihe von Einsendungen geht hervor, daß-hinsicht­
lich der Funktion der Druckpunkt-Einrichtung keineswegs eine 
einheitliche Auffassung besteht. Wenn z. B. gesagt wird, daß 
bei längerer Fahrt mit hoher Geschwindigkeit der das Gaspedal 
bedienende Fuß erlahmt, so stellen sich die Einsender wohl eine 
Zusatzfeder vor, die zwar auch eine Druckstufe ergibt, nach de­
ren Überwindung jedoch dauernd eine mehr oder weniger große 
Federkraft überwunden werden muß, was natürlich zu einer 
Erlahmung des Fußes führen muß. Bei einer Druckpunkt-Ein- 
richtung ist jedoch nur der Punkt mit größerer Kraft zu über­
winden. Danach ist nur die Kraft der Rückholfeder des Gas­
pedals in Ansatz zu bringen, also annähernd die gleiche Kraft, 
mit welcher das Gaspedal bis zum Druckpunkt bewegt wird. 
Aus den Begründungen der einzelnen Zuschriften lassen sich 
jedoch noch manche Forderungen ableiten, die an eine wirk­

lich gute Druckpunkt-Einrichtung gestellt werden kCÄmen. Eil 
solches Gerät muß einmal hinsichtlich der Druckpunktanlage 
einstellbar sein, das heißt, der Druckpunkt muß dort liegen, 
wo entsprechend der Verbrauchskurve der Verbrauch „erheb­
lich* ansteigt. Da bei gleichbleibender Geschwindigkeit sich 
dieser Punkt zugleich mit einer bestimmten Fahrgeschwindig­
keit deckt, läßt sich ein besonders zügiges, wirtschaftliches 
Fahren erreichen. Aber auch die Federbelastung des Druck­
punktes muß besonders regelbar sein, denn zwischen einem 
feinfühligen Fuß und einer „Bleisohle* gibt es eine Reihe 
von Zwischenstufen. Schließlich ist darauf zu achten, daß der 
Druckpunkt nur nach der Vollgasseite hin wirksam wird, so 
daß das aus dem Vollgasbereich zurückkommende Gaspedal 
infolge eines ausweichenden Druckpunktes ohne wesentliche 
Hemmung daran vorbeigleitet.
Am leichtesten verständlich hat der Einsender sich ausgedrückt, 
der schrieb: „W er über den Druckpunkt hinaus fährti muß 
D-Zug-Zuschlag bezahlen.* Der Druckpunkt aber zeigt ihm' an, 
wann dieser Zuschlag fällig wird. Folglich wird sich der gute 
Fahrer kaum an dem Druckpunkt stoßen, der unerfahrene Fah­
rer dafür dankbar sein, übrigens soll man sich da nicht täuschen: 
W ir  haben vor Jahren einen „Motorschoner* getestet, welcher 
das „Zuvielgasgeben* anzeigte, und konnten damit nachweisen, 
daß auch langjährige und routinierte Fahrer beim Gasgeben 
keineswegs so sparsam fuhren, wie es möglich gewesen wäre.
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0  Unsere Messungen für den

M otor
W a s s e r g e k ü h l te r  V ie rz y l in d e r - B o x e r - M o to r  T y p  
G M  1100 L. V ie r t a k t e r ,  h ä n g e n d e ,  d u rc h  S to ß ­
s ta n g e n  u n d  K ip p h e b e l  g e s t e u e r t e  V e n t i le .  
V e n t i l s p ie l  w a r m  A  =  0 ,2 5 ; E  =  0 ,2  m m . —  
E in la ß  ö f fn e t  1 8 °  v o T , s c h l ie ß t  5 6 °  n u T . A u s ­
la ß  ö f f n e t  56° v u T , s c h l ie ß t  18° n o T . —  B o h ­
r u n g /H u b  74 /6 4  m m . Hubraum 1093 ccm, L e i­
stung 55 PS  b e i  5000  U /m in . H ö c h s te s  D re h ­
m o m e n t 8 ,4  m k g  b e i  4000  U /m in . V e r d ic h tu n g  
7 ,9  : I .  L e ic h tm e ta l l -Z y lin d e rb lö c k e  m i t  n a s s e n  
S c h le u d e rg u ß b u c h s e n . K o lb e n  M a h le  A u to th e r ­
m ik  o d e r  K S . —  M o to r  v o r  d e r  a n g e t r ie b e n e n  
P e n d e l-V o r d e r a c h s e .

Karosserie
G a n z s ta h l ,  e le k t r i s c h  g e s c h w e iß t .  Coup£, z w e i­
s i t z ig  (u n d  2 /2 ) , z w e i tü r ig ,  m i t  U h r , T a d io m e  
te r ,  B e n z in u h r ,  K ü h lw a s s e r fe rn th e r m o m e te r  
2  S o n n e n b le n d e n ,  H a n d s c h u h k a s te n ,  A sc h e n  
b e d ie r ,  e le k tr is c h e m  A n z ü n d e r ,  Z w e ik l a n g h o r n  
M it K ü h l w a s s e r - F r is d i lu f t-H e lz - L ü ltu n g s a n la g e ,

Preis 7785.—  DM
( J a h r e s s t e u e r  159,—  D M . M in d e s th a f tp f l ic h t-  
v e r s i c h e ru n g  290,—  D M  im  J a h r . )

Abmessungen
R a d s ta n d  2270  m m . S p u r w e i te  v o r n /h in te n  

^  1290/1250  m m . L ä n g e  ü b e r  a l le s  402 c m . B re i te  
■  ü b e r  t  l i e s  163 c m . H ö h e  le e r  137 c m .

Gew icht
( f a h r f e r t i g  m i t  v o l le m  T a n k )  
v o r n  : h in t e n  =  540  : 370  k g  
=  5 9 : 4 1 %
Z u lä s s ig e s  G e s a m tg e w ic h t  1225 k g  

Leistungsgewicht
m it  z w e i  P e r s o n e n  
le e r ,  f a h r f e r t ig  16,5 k g /P S

Bereifung
L u f td ru c k  v o r n  u n d  h in te n  1,6 atü

Brem sverzögerung
F u ß b r e m s e  
H a n d b r e m s e

Goliath „1100 Coupe 1,1 Liter

3,0 m/sec* Kraftstoffverbrauch bei gleichbleibenden Geschwindigkeiten.

H ers te lle r :
Goliath-W erk G m b H ., Brem en

Tester: Joach im  Fischer, Frankfurt/Main 
M ärz  1958

Höchstgeschwindigkeit 135km/h
In  d e n  G ä n g e n :
I. =  0  b is  25, I I . =  5  b is  55, I II . =  
20 b is  95, IV . a b  30 k m /h

Beschleunigungszeiten
v o n  30 a u f  60 k m /h
im  3. G a n g  5 ,5  se c

v o n  40 a u f  70  k m /h
im  3. G a n g  7 ,0  sec

v o n  0 a u f  80 k m /h  m it
D u rc h sc h a lle n  1.-3. G a n g  13,0 sec
v o n  0  a u f  100 k m /h  m it

D u rc h sc h a lle n  1.-3. G a n g  22,0 sec
v o n  0  a u f  120 k m /h  m it
D u rc h sc h a lle n  1.-4. G a n g  36,0 sec
B ei e tw a  10*/« S te ig u n g
G e s c h w in d ig k e i t  m it
e in e r  P e r s o n , 3. G a n g  85 km/h
S te ig f ä h ig k e i t  b e i  v o l le r  L as t:

I. =  3 4 ,8 % , I I . =  1 9 ,4 % , I II . -  
10 ,6»/., IV . -  4 ,8 %

Kraftstoffverbrauch
(bei g le ichb leibender Geschw indigkeit) 
b e i  50  k m /h  6 ,0  L /100 k m
b e i  70  k m /h  6 ,2  L /100 k m
b e i  90  k m /h  6,8 L /100 km
b e i  120 k m /h  9,5 L /100  km
b e i  V o llgas" )
-  135 k m /h  13.0 L /100 k m

•) Nur theoretisch-meßtechnisch interes­
sant; entscheidend ist der Durchschnitts- 
verbrauch.

Reiseverbrauch
j e  n a c h  B e la s tu n g  7 ,0  bis 11,0 L /100 
k m . T e s te r  fu h r  1200 k m  A u to b a h n , 
M it te lg e b ir g e  u n d  n o rm a le  S t ra ß e n  
m it  z. T . s e h r  h o h e n  D u rc h sc h n itte n  
m it  7,1 —  7 ,8  —  8 .0  —  9 ,0  —  9 .3  —  
9 ,6  —  10,2 L /100  km .

Prüfung
G e p r ü f te s  C o u p 6  v o n  300 b is  1500 
k m -S ta n d . A lle  M e s s u n g e n  m it  z w e i 
P e r s o n e n  B e la s tu n g .

Gesamteindruck, Einzel­
bewertung und Techn. Daten
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Gesamt-
Eindruck

Goliath „1100 Coupe“ 1,1 L

G u tes  A u sseh en , ge räu m ig e  Pontonfo rm , s traß e n s ic h ere r F ro n t­
an trie b  m it se in e r  rich tu n g s tab ilis ie ren d e n  W irk u n g  w a ren  
im m er K ennzeichen d e r  G o lia th -W agen . M it dem  Ü b erg an g  vom  
Z w e iz y lin d e r-Z w eitak te r zum  V le n y lln d e r-V le r ta k t-B o x e r w u r­
den auch d ie W ünsche in  bezug a u f M o to rlau f u nd  M o to rle is tu n g  
erfü llt. D ie h eu tig e  no rm ale  G o liath-L im ousine „1100‘ m it 40 PS 
M otor e rg ib t fo lgende S traß en le is tu n g : v on  0 au f  80 km /h  in 
16 sec, Spitze 124 km /h.

Durch zw ei V e rg ase r u nd  e rh ö h te  V erd ich tung  w urde  bei der 
L im ousine „ 1 l O O L u x u s ” eb e n so  w ie bei dem  h ie r gep rü ften  
C oup* d ie M o to rle is tu n g  a u f 55 PS erh ö h t. Das e rg ib t bei e b e n ­
fa lls  h ö h e re r  D reh m o m en tk u rv e: v on  0 au f 80 km /h  b e re its  in 
13 sec  und  S pitze 135 km /h. (Der n o d i „ ju n g e ", w enn  auch zügig  
e in g e fah ren e  T estw a g en  d ü rf te  d ab e i noch n id it  einm al d as  e r ­
re ichbare O p tim um  d ars te llen ). E n tsprechend d e r  H u b rau m ­

k lasse  v on  n u r 1,1 L läß t d as  B esch leun igungsverm ögen  natü rlich  
im H öd is tg esch w in d ig k e itsb ere ich  nach, zum al d e r v ie r te  G ang 
a ls  Schongang a u sg e le g t ist.

Das C oup6 k o n n te  a ls  Z w eis itze r noch sch n ittig e r g e s ta lte t  w e r­
den a ls  d ie L im ousine, da ü b er d e r  N o ts itz b an k  k e in e  h o h e  K opf­
fre ih e it e rw a r te t  w ird . T ro tz  n ie d rig e r  G esam th ö h e u nd  e n tsp re ­
chend g es tre ck te r Form  is t a b e r  d ie  K opffre ihe it ü b e r  d en  beiden  
H a u p t  s itz en  ausre ichend  u n d  eb e n so  d ie  H öhe d e r Sitzfläche 
(A bstand  vom  Boden), so daß  d ie  B equem lichkeit k e in e sw eg s n u r 
„ ju n g e  S p o rtle r“ befried ig t.

So ist dem  ra ss ig e n  G o lia th -C oupö  in  e in e r  P re isg ru p p e  von 
n o d i u n te r 8000,— DM für v ie le  e in  W u n sd itra u m  e rfü llt, die 
b ish e r e in e  L im ousine w ä h le n  m uß ten , w e il e s  e in  e n tsp re ch e n ­
d es  C oup6 n id it  gab.

Einzel-
Bewertung

G o l i a t h  „ 1 1 0 0  C o u p e “  1 ,1  L

B r e m s e n

A usgeg lichen  u nd  seh r gut! — H an d b rem se no rm al in  d er 
M itte  griffbere it.

A u s s t a t t u n g

Der Z w el-V ergaser-M oto r g ib t dem  C oupe und  d e r L im ousine 
„Luxus" a lle rh a n d  Schw ung. S u p erk ra fts to ff is t  zu  verw enden . 
D er V ierzy linder-B oxer-M oto r ist ausgeg lichen  u nd  (für M otor 
h o h er L eistung  u nd  h och liegender D rehm om entkurve) geschm ei­
d ig, a lle rd in g s  im o b e rs te n  D rehzah lbere ich  e tw a s  spo rtlich  h a rt 
und  lau t. —  Die V e rb ra u ch sk u rv e  lieg t —  en tsp re ch e n d  dein

Z w a n g ssy n ch ro n is ieru n g  e x a k t a rb e ite t! S chaltung  b is a u f de- 
e tw a s „festen" e rs te n  G ang  leich tgäng ig , so g a r  s e h r  leich t zw. 
sehen den  o b eren  G ängen!

S t r a ß e n l a g e

Die G o lia th -K onzep tion  m it F ro n ta n tr ie b  u n d  tiefem  Schw er­
p u n k t w a r fü r d ie  T em p e ram en ts-S te ig e ru n g  (durch d ie  55 gegen  
40 PS) v o ll g ee ig n et. Durch F ro n ta n tr ie b  m it ausre ichender 
T rie b rad b e la s tu n g  g u te  S p u rsich erh eit auch a u f ku rv en re ich en  
u nd  schlechten  S traßen . Selbst in  k ritisch en  S itu a tio n e n  w ird  d er 
W ag en  beim  G asgeben  u n b ed in g t w ied e r in  d ie  R ichtung gezo­
gen . Die 13"- a n s ta tt  d e r  frü h ere n  lS '-R ä d e r brach ten  e in e  n ied ­
rig e re  S chw erpunk tlage , d ie  sich p o s itiv  au sw irk t, w obe i d ie 
v e r r in g e rte  B odenfre iheit a u f n o rm ale n  S traß en  b ed e u tu n g slo s  
ist. —  Die S traß en h a ftu n g  is t h in ten  durch d ie einfache , n o rm ale  
S ta rra ch se  n u r m itte lg u t, w ird  a b e r  durch  g roße T eleskop-S toß­
däm pfer g ü n s tig  beeinflußt. —  K u rv en n e ig u n g  gering . —  Die 
L enkung  is t e x a k t u n d  durch e n tsp re ch e n d e  Ü b e rse tzu n g  leicht- 
gängig .

F e d e r u n g

Für W a g en  m it E in ze lrad federung  v o rn  u nd  s ta rre r  H in ­
terachse m it n o rm ale n  H a lb federn  gut, w e n n  auch e tw a s 
h a r t  un d  „ s tra ß e n v e rb u n d e n '. H ie r ließ e  sich, a lle rd in g s 
m it m ehr A ufw and, d e r F ed eru n g sk o m fo rt noch erhöhei

h ö h er v e rd ic h te ten  M oto r —  beim  C oup6 un d  „Luxus" so g ar 
noch e tw a s  n ie d rig e r  a ls  b e i d e r  N orm al-L im ousine , w ä h ren d  
d e r R eisev erb rau ch  se h r  vom  R eisetem po  ab h ä n g t, d as  h ie r  recht 
hoch g ew äh lt w e rd en  kan n ! —  M o to rd re h zah l im  4. G ang  bei 
80 =  3000, bei 100 =  3760, b e i 135 =  5080 U /m in. K olbenge- 
sd iin d ig k e it en tsp re ch e n d  6,2 bzw. 8,0 bzw. 10,8 m /sec.

G e t r i e b e

V ierg an g g e tr ie b e  m it v ie rte m  G ang a ls  „Schongang". —  Schalt­
h eb e l v ö llig  be in fre i u n te r  dem  L enkrad. G e tr ie b e  durch V oll- 
synchron isierung(!) in  je d e r  S itu a tio n  g u t au sz u n u tz en , zum al

Bequem  u nd  behaglich . G roße E inze lsitze  im S itzen  v e rs te llb a r. 
S itz leh n en  m it einem  G riff b is z u r L ieg e h altu n g  v e rs te llb a r!  — 
E instieg  bequem . F a h re re in s tie g  auch v o n  rech ts bequem  (nur 
durch  H an d b rem sh eb e l e tw a s  b eh in d ert). T ü rfes ts te lle r. —  V olle 
Polster, hohe R ücklehnen, zw ei A rm lehnen . —  Seitliche R ahm en­
trä g e r  u nd  M itte lro h r schm al u nd  fü r Z w eis itze r o h n e B edeutung. 
H in ten  N o ts itz b an k  fü r Erw achsene, fü r K in d er bequem . —  Sicht 
gu t, F ah re r s ieh t b e id e  V o rderko tflügel! —  In stru m en te  im 
Fahre rb lick fe ld  durch  d as  Z w eispe ichen lenkrad . G riffb ere ite  
H an d ab b len d u n g . L ichthupe! F enster-B e lü ftung  recht zugarm  
durch zw ei S d irä g s te llsd ie ib e n  v o m  u n d  T ü rk u rb e lfe n ste r. Schei­
benw aschan lage! D azu w irk sa m e K ühlw asser-F risch lu ft-H eizung  
m it E n tfro stu n g  u n d  B elüftung , g u t nach o b en  u n d  u n te n  re g e l­
bar . —  B equem er G epädcraum  im Heck. R eserv era d  (m it S eiten- 
W a g en h e b er un d  W erk zeu g ) ab g ed eck t u n te r  dem  G epäckraum . 
A bsch lepphaken! —  T an k  im H eck m it R eserv eh ah n . B atterie  
u n te r  d e r v on  in n en  v e rr ie g e lte n  M o to rh au b e . — R undherum

MOTOR-RUNDSCHAU 7/1958

60



S icherheitsg las. — W e ite re  A u ss ta ttu n g  s ieh e  u n te r  „K aros- 

U n s e r e  W ü n s c h e

für d iesen  schne llen  u nd  g elu n g e n en  W a g en : Noch le ise re r  M o­
tor (im h ö h eren  D rehzahlbere ich) u nd  A n trieb  (in den  u n te re n

G ängen). — G e rad e  in  d e r L u x usausführung  eine  noch a u sg e­
g lichenere  und  w eicher ansp rech en d e F ederung  (dann auch 
rillenunem pfindlich). —  G riffgefo rm te L enkradspeichen . A na­
tom isch g e s ta lte te  Sessel. —  V e rb esse rte  T ü rinnenriegel. -  
L eich tgängigere G e p äckraum verriegelung .

Technische
Dolen

G o l i a t h  „ 1 1 0 0  C o u p e “  1 ,1  L

M o t o r  s ie h e  e r s t e  S e i te  

E l e k t r i s c h e  A n l a g e

B a t te r ie z ü n d u n g  6 V  160 W . Z ü n d fo lg e  1 —  4 —  3  —  2. —  Z ü n d e in ­
s te l lu n g  6 °  v o T . G rö ß te  F r ü h z ü n d u n g  4 4 °  K W . U n te r b r e d i e r k o n ta k t -  
a b s ta n d  0 ,4 5  m m . —  Z ü n d k e r z e n - W ä r m e w e r t  225, G e w in d e  14 m m . 
E le k tro d e n a b s ta n d  0 ,7  m m . —  B a tte r i e  6  V  84 A h . -1-  Lichtmaschine 
B osch L J /G E G /1 6 0 /6 /2 5 0 0 /W  40 R  7. V e r te i le r  B osch  V J  4 B r 17 m k . 
Z ü n d sp u le  B osch  T K  6 A  3 . A n la s s e r  B osch  EED  0 ,5 /6  R  29. S c h e ib e n ­
w isc h e rm o to r  B osch  W S /G A  6 /1 . S ic h e ru n g e n  im  F a h r e r r a u m , l in k s  v o n  

•n k sä u le .

V e r g a s e r

Z w eim al S o le x - F a lls t ro m  32 PIC B . H a u p td ü s e  117,5, L e e r la u f d ü s e  g  40. 
L e e r la u f lu f td ü s e  1. S t a r te r - K ra f t s to f fd ü s e  150. L u f tk o r r e k tu r d ü s e  290, 
L u f ttr ic h te r  26. —  N a ß lu f tf i l t e r  m it  A n s a u g e g e r ä u s c h d ä m p f e r  v e r e in t ,  
K ra f ts to f f - F ö rd e ru n g  d u rc h  S o le x - M e m b ra n p u m p e . —  45  L -T a n k  im  H ede  
(5 L R e s e rv e ) .

S c h m i e r u n g

D ru d c u m la u fsc h m ie ru n g . Ö lin h a l t  3 ,7 5  L . ö l s o r t e :  H D -Ü l S A E  30 Im  
S o m m er u n d  S A E  20 im  W in te r .

K ü h l u n g

W a s s e r - T e m p e r a tu r - K ü h lu n g . G e s c h lo s s e n e s  S y s te m  m it  Ü b e r d r u c k ­
v e n til ,  d a s  T e m p e r a tu r e n  b is  11 0 ° C  z u lä ß t .  T h e r m o s ta t .  —  K ü h lw a s s e r  
In h a l t  e tw a  8 ,0  L.

K u p p l u n g

E in sc h e ib e n -T ro c k e n k u p p lu n g  F  & S K 10 D J E , 20 m m  K u p p lu n g s s p ie l  
a m  F u ß h e b e l.

W e c h s e l g e t r i e b e

V le rc a n g . V o lls y n c h r o n is ie r t .  —  Ü b e r s e tz u n g  4 : 1  —  2 ,15  : 1 —  1,30 : 1
—  0,84 : 1 —  R =  3 ,8 2  : 1. —  G e s a m tü b e r s e tz u n g  18,85 : 1 —  10,18 : 1
—  6,16 : 1 —  4 ,0  : 1 —  R  =  18 ,00  : 1. —  G e t r ie b e ö l in h a l t  2  L. ö l s o r t e  
SA E  20 im  W in te r  u n d  S A E  30  im  S o m m e r .

V o r d e r r a d a n t r i e b

A u f  K u p p lu n g  u n d  G e t r ie b e  d i r e k t .  S c h r ä g v e rz a h n te r  S t ir n ra d a n t r ie b  
a u f  D if fe re n t ia l ,  Ü b e r s e tz u n g  4 ,714  : 1. —  O l in h a l t  s ie h e  u n te r  W e c h se l­
g e tr i e b e .

K r a f t f l u ß

V o m  lä n g s s te h e n d e n  M o to r  ü b e r  K u p p lu n g  u n d  a n g e b lo c k te s  W e c h se l­
g e t r i e b e  u n d  ü b e r  K e g e l r a d /T e l le r r a d  a u f  d a s  D if fe re n tia l u n d  d ie  
s c h w in g e n d e n  H a lb a c h s e n .

R a h m e n

M i t te l ro h r ra h m e n .  D a s  v o r d e r e  E h d e  is t  g a b e lf ö r m ig  a u s g e b ild e l  u n d  
n im m t d a s  A n tr ie b s a g g r e g a t  a u f .  R a h m e n  m it Q u e r t r ä g e r n  u n d  K a ro s ­
s e r i e  v e r s c h w e iß t .  —  K a r o s s e r i e - B le c h s t ä r k e  0 ,88  m m .

F e d e r u n g

V o rn  E in z e lr a d f e d e r u n g . Q u e r b l a t t l e d e r  o b e n  u n d  D rc ie d t le n k e r  u n te n . 
T e l e s k o p s to ß d ä m p f e r .  H in te n  s ta r r e ,  le ic h te  D o p p e l-T -A c h se  m it zw e i 
H a lb fe d e r n  lä n g s . T e l e s k o p s to ß d ä m p f e r .

R ä d e r

S c h e ib e n r ä d e r  4  J  X  13. —  V o r d e r r ä d e r  S tu rz  1°30*. V o rs p u r  0— 2 m m . 
S p r e iz u n g  7 ° 3 0 '.

L e n k u n g

Z a h n s ta n g e n -E in z e l ra d le n k u n g .  W e n d e k r e is  10,7 m . 3  L e n k ra d u m d re ­
h u n g e n  v o n  A n s c h la g  z u  A n sc h la g . F e tts c h m ie ru n g , M o b il c o m ­
p o u n d  4.

B r e m s e n

H y d ra u lis c h e  V ie r r a d b r e m s e  ( D u p le x b re m se ) . —  G esa m tb re m sf lä c h e  
737  cm *. —  B r e m s tr o m m e ld u r c h m e s s e r  v o r n  230, h in te n  230 m m . B re m s­
b a c k e n b re i te  50  m m . B r e m s b e la g f a b r ik a t  E n e rg it 308/1 , B e la g s ta r k e  
4 m m , H a n d b r e m s e  a u f  H in te r r ä d e r .

T y p e n s c h i l d

u n te r  M o to r h a u b e ,  a n  S p r i t z w a n d  in  F a h r tr ic h tu n g  re c h ts . F a h r g e s t e l l ­
n u m m e r  a u f  F e d e r t r ä g e r .  M o to rn u m m e r  a u f  K u rb e lg e h ä u s e  lin k s .

M O T O R -R U N D S C H A U  7 /1958
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10 PS in Holz verpackt
Aufbau des Lloyd bestand aus massiver Esche

Der Rost ist für die Be­
sitzer von Autos neuerer 
B auart eines der großen 
Probleme. Die meisten Ka­
rossen beginnen schon 
nach wenigen Jahren  Rost 
anzusetzen, trotz intensiver 
Pflege der Eigentümer. So 
etwas w ar vor 30 Jahren  
beim Lloyd, auch „Leuko­
plastbomber“ genannt, un­
denkbar. Der Aufbau dieses 
Kleinwagens bestand aus 
massiver Esche, w ar sperr­
holzbeplankt und mit 
K unstleder überzogen. 
K leinere Reparaturen an 
der Außenhaut konnten da­
her leicht m it Isolierband 
oder Leukoplast ausgeführt 
werden.

Der quer eingebaute 
Zweitaktmotor leistete 10 
PS und trieb, mittels eines 
unsynchronisierten Getrie­
bes, die Vorderachse an. 
Von 1950 bis 1953 lief dieser 
Urtyp des Lloyd von den 
Brem er Bändern. Danach, 
als es die abklingende 
S tahlkrise erlaubte, wur­
den die Seitenteile aus Me­
tall gefertigt. Im Jah r 1954 
wurden Motorhaube, Heck 
und schließlich auch das

Dach aus Stahlblechen ge­
preßt. Die Erhöhung der 
Motorleistung auf 13 PS er­
möglichte gleiche Fahrlei­
stungen wie die des leichte­
ren Holztyps. Der 75 km/h 
schnelle LP 400 war als Li­
mousine, Kombi oder Ca- 
brio-Limousine lieferbar 
und rangierte in der deut­
schen Zulassungsstatistik 
an dritter Stelle, nach VW 
und Opel. Der Lloyd LP 600, 
der ab 1955 produziert wur­
de, verfügte über einen 19 
PS starken Viertaktmotor 
mit obenliegender Nocken­
welle. Der Kraftstoffver­
brauch lag bei etwa 7 1/100 
km. Bis zum Ende der Fer­
tigung im Jah r 1961 verlie­
ßen über 170000 Exemplare 
die Werkshallen.

Die ausgereifteste und 
luxuriöseste Variante der 
langen Lloyd-Baureihe bil­
dete der Alexander TS. 
Sein 25-PS-Motor beschleu­
nigte den Wagen innerhalb 
von 56 Sekunden auf 100 
km /h und ermöglichte eine 

Höchstgeschwindigkeit 
von 107 km/h. Modernere 
Konstruktionen, wie der 
Fiat 600 und der Austin

Mini, verdrängten die 
Lloyd-Modelle vom Markt. 
Auch der Preis von 3780 
Mark, zuzüglich 78 Mark 
für die Heizung, war nicht 
m ehr konkurrenzfähig. Ein 
VW Käfer kostete 3790 
Mark, bot jedoch mehr 
Komfort und Leistung als 
der ärmliche Lloyd.

Viele Besitzer eines 
Lloyd bezeugen noch heute 
die Zuverlässigkeit und 
Langlebigkeit ihres Klein­
wagens. Nur die Urtypen 
verschwanden schnell von 
unseren Straßen. Nicht 
Rost, sondern faulendes 
Holz hatten ihnen den Gar­
aus gem acht Die Karosse­
rie sackte ab, die Türen ris­
sen aus ihren Verankerun­
gen, und oftmals brach so­
gar die gesamte Frontpar­
tie ab. Nur wenige Exem­
plare (weniger als 100) 
überstanden die Zeit unbe­
schadet und werden inzwi­
schen zu Liebhaberpreisen 
bis 7000 Mark gehandelt 
Die robusteren „Vollstahl“ 
— so die Werksbezeich­
nung — sind schon für etwa 
3000 Mark zu haben.

Robert Treffer

Nicht m it dem  Rost, sondern m it dem faulenden Holz hatten die Besitzer des Lloyd zu  käm p­
fen. Der Aufbau dieses Kleinwagens bestand nämlich aus m assiver Esche, hatte Sperrholz­
planken und war m it Kunstleder überzogen. Kleine Reparaturen wurden nicht selten m it Iso­
lierband oder Leukoplast vorgenommen, was dem Auto die Bezeichnung „Leukoplastbomber44 
eintrug. Archivbild: dpa 
--------  ----------------------------------------------------------------------  CO



Täglich w erden  in d e r Indu­
s trie  u nd  in  der V erw altung  
Entscheidungen ü b er d ie A n ­
schaffung von  F ahrzeugen  für 
d ie M ita rbe ite r im A ußen­
d ienst u nd  in sonstigen  Funk- 
tionea  getroffen. D er nach­
fo lgende Erfahrungsbericht 
soll A uskunft e r te ile n  über 
ein  Fahrzeug, das uns gerade
für solche Zwecke gee ignet _  ■■ ■ •  -  -  -erscheint T em peram en tvo ll u n d  w irtschaftlich

Die von Fach- und Pseudo-Fachleuten so oft dis­
kutierte Frage, ob sich wohl die 600 ccm-Klasse 
durchzusetzen vermag oder nicht, hat sich von selbst 
beantwortet. Wie die Bienen den Marmeladentopf, 
so bevölkern die Sechshunderter unsere Straßen. 
Unter ihnen nimmt der Lloyd, Produkt der Lloyd

Motoren-W erke GmbH., Bremen, mit einer Herstel­
lungsziffer von 49 033 (1958) einen beachtlichen,

Beste Raumausnutzung, bequeme Sitze.

nämlich den ersten Platz ein. Kein W under also, 
daß die Hersteller-Firma als eine der Lieblingstöchter 
ihres „Vaters", Carl F. W. Borgward, gilt.
W enn wir uns — zunächst gedanklich — mit dem 
Spitzenprodukt dieses Hauses, mit dem „Lloyd- 
Alexander T S ' befassen wollen, so ist zweierlei von­

nöten: Einmal müssen wir uns dar­
über im klaren sein, daß der Lloyd 
nicht etwa konstruiert worden ist, 
um vom äußerlichen her Reputation 
anzuheben oder — kraft Repräsen­
tation — etwa unsere Kreditlinie 
zu erweitern. Er ist ganz einfach 
kein Renommierwagen, wohl aber 
ein Familienauto, dessen durch­
dachte Behaglichkeit ,auf Anhieb' 
besticht. Aber wir wollen meinen, 
daß solcherart Absichten heute 
auch nur noch in geringem Umfang 
die Entscheidung für oder gegen 
ein Autofabrikat zu beeinflussen 
vermögen. W ir müssen also, wenn 
wir A lexander fahren, bewußt dar­
auf verzichten, im gleichen Fabri­
kat zu fahren, das von Zar N iko­
laus II, von Eva Bartok, vom Prinz 
of W ales oder gar von der Fran­
coise Sagan benutzt wurde oder 
wird. Das ist das eine. Das andere: 
Die Tatsache, daß Lloyd in jenen 
grauen Jahren der unmittelbaren 
Nachkriegszeit eine brauchbare 
Fahrmaschine hingestellt hat, die 
den Notwendigkeiten der Zeit 

haargenau entsprach, läßt beinahe zwingend die 
Vermutung zu, daß das H erstellerwerk in konse­
quenter Verfolgung seiner fortschrittlichen Linie mit 
dem .Alexander TS' ein Auto gebaut hat, welches 
dem Geist unserer Zeit in seinen Eigenschaften 
entspricht.
Das Auto hat nichts, aber auch gar nichts mehr 
gemeinsam mit seinen Vorfahren als den Namen, 
den Herkunftsort und einen rudimentären Schimmer 
von weitläufiger Ähnlichkeit in der Erscheinung. Es 
w äre müßig, darzustellen, daß der Lloyd in den- ver­
schiedenen Variationen hinsichtlich seiner Farb­
gebung und der Linienführung, gut und harmonisch 
aussieht. Das ist bekannt, denn es rollen heute weit 
mehr als eine Viertelmillion Exemplare auf den 
Straßen der Welt. Fangen wir lieber mit dem Motor 
an. Er hat zwei Zylinder, ein Hubvolumen von 
596 ccm und leistet 25 PS; seine Spitzengeschwin­
digkeit: Ehrliche 110km/Std.. Der normale Alexan­
der-Motor, den wir sicher als bekannt voraussetzen
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dürfen, le is te t 19 PS. D ie  M eh r­
le istung des TS  w u rde einm al 
durch Erhöhung der V erd ich tu n g  
v o n  6,6:1 auf 7,2:1 e rz ie lt  und zum 
anderen durch e in en  anderen V e r ­
gaser (S o le x  32 P IC B ) m it Be­
schleunigerpum pe. Das verbesserte  
K ra ftsto ff-Lu ft-G em isch  brachte 
m it höheren  D rehzah len  nicht nur 
d ie  sechs zusätzlichen  P ferdestär­
ken, sondern auch e in  w esen tlich  
besseres Drehm om ent. D er A le x a n ­
der TS  hatte indessen e inen  A b ­
sprung in  das R am pen lich t der 
Ö ffen tlich ke it, w ie  sich ihn e in  
A u tom ob ilh e rste lle r  kaum  besser 
wünschen kann: Im  v o r ig e n  Jahr 
zu P fin gsten  veran sta lte ten  b e ­
kanntlich zw e i A vD -C lu b s  auf 
dem  H ocken h eim -R in g  unter der 
Bezeichnung ,12 Stunden v o n H o k - 
k en h e im ' e in e  D auer- und Verbrauchsprü fung für 
K le in w agen , b e i der das Fabrikat ,L lo y d ' m it einem  
Fahrzeug, das d ie  Fach leu te  kurzerhand .L loyd  S' 
genannt hatten, e in en  D op p e ls ieg  im  G esam tklasse­
m ent m it den  Fahrern Sch äu fe le/H ew itt und Bös/von 
H o ff  e rr in gen  konnte. D ieser M o to r  w ar  d ie  Grund­
lage  für den  .A le x a n d er  T S '. D er T S -M oto r  in se iner 
heutigen  Form  ist a lso e in  A n tr ieb saggrega t, das 
nach H ocken h eim  e rw e is lich  m indestens 12 Stunden 
lang im  M itte l e in e  G esch w in d igk eit v on  110,7 km/ 
Std. durchzuhalten verm ag . W ir  m üssen dem  M oto r  
a lso z w e ie r le i a ttestieren : 1. gu te  Le istung und 2. 
D ruchstehverm ögen , w o b e i w ir  uns fre ilich  nicht nur 
auf d ie  sportlichen  E rgebn isse aus H ockenh eim  
stützen, sondern  v ie lm eh r  au f d ie  e ig en en  Erfahrun­
gen, d ie  w ir  au f knapp 2000 K ilom etern  Fahrstrecke 
sam m eln konnten.
Ist e in  M o to r  gut und hä lt er durch, dann ist das 
schon sehr v ie l.  Ein A u tom ob il, besonders e in  so l­
ches der 600er K lasse  muß aber, w en n  es gut ist, 
unbedingt noch e in e  E igenschaft au fw eisen , es muß 
w irtscha ftlich  sein ; und zw a r w ir tsch a ftlich  sow oh l 
in techn ischer als auch in ökonom ischer H insicht. 
D ie techn ische W ir tsch a ftlich ke it ist jen e  Q u a lifik a ­
tion ,hohe Le istung b e i g er in g em  H ubvolum en, g e ­
paart m it D au erh a ftigke it ' über d ie  d ie  ,12 Stunden 
von  H ockenh eim ' h in s ich tlich  des „A le x a n d e r  TS- 
M oto rs " bestes Zeu gn is  geben . D ie  ökonom ische 
W irtsch a ftlich ke it fin det ihren  N ied e rsch lag  in Z i f ­
fern, für d ie  auch der N ich ttech n iker  verm u tlich  
Verständnis hat, näm lich  in M a rk  und P fen n ig . Da 
ist zunächst der T re ib s to ffverb rau ch . W ir  w aren  mit 
dem  A u to  b e i regenn asser Straße im  S ch w arzw ald , 
w ir  haben lan ge  V o llgas -R ep r isen  au f der Autobahn 
zu rückgelegt. W ir  sind in den  Straßen der Großstadt 
und im M an ö ver-G e län d e  der U S -A rm y  herum ­
geku rvt und haben e in en  T re ib s to ffverb rau ch  über 
d ie  gesam te T est-S trecke  erm itte lt, der hpi fi,fiJ.«t«»ro 
lie g t ; und zw a r haben  w ir  N orm al-B enzin  (A ra lin , 
Shell, Esso), te ilw e is e  auch b illig e s  Benzin (V K ) 
gefahren . Resu ltat: 100 K ilom ete r  Fahrstrecke kosten 
den A lexa n d er  TS-Besitzer, der sein  Fahrzeug stra­
paziert, nicht m ehr als D M  3,59. W ie  ist es nun mit 
den fixen  Kosten? D ie  K ra ftfah rzeu gsteu er b eträgt 
pro anno D M  87,— , d ie  H aftp flich tvers ich eru n g  
DM  160,—  (40 M ark  m ehr a ls be im  .norm alen '

A le x a n d e r), für d ie  U n terbringung in e iner G arage 
setzen  w ir  pro Jahr D M  300,—  ein. Das sind zusam ­
m en D M  547,— . U n terste llen  w ir  e in e  Fahrleistung 
v o n  jäh rlich  20 000 K ilom etern , so kosten  100 K ilo ­
m eter D M  2,74. A d d ie ren  w ir  d ie  fix en  K osten  (ohne 
A bsch re ibu n g) den variab len , dann haben w ir  D M  
3,59 und D M  2,74, zusam m en a lso nur D M  6,33 (ohne 
Reparaturen , R eifen , Kundendienst, ö l ) .  So! Und 
je tz t m achen w ir  etw as, w as  d ie  F irm a L lo y d  in 
An seh ung  der strengen  W ettbew erbs-G esetzgebu n g  
in  Deutschland nicht m achen darf. Jetzt ve rg le ich en  
w ir . W ü rd en  w ir  an S te lle  unseres L lo y d  e in  Fahr­
zeu g  der 1,5 L ite r  K lasse  fahren, so w ürden  uns 100 
K ilom eter, w ie  w ir  g ern e  nach w eisen  w o llen , nicht 
D M  6,33, sondern D M  11,90 kosten. Das ist fast dop ­
pelt so  v ie l.  Ü brigens: D er T re ib s to ffverb rau ch  lieg t 
n ied r ige r  als be im  .gew öh n lich en ' A lexa n d er, w o ­
durch d ie  D M  40,—  m ehr an H a ftp flich tvers ich e- 
rungs-Jahrespräm ie g ew iß  kom pen siert w erden . Der 
An sch a ffu ngsp re is  für den TS  beträgt D M  4250,— . 
Das A u to  w ie g t  n etto  565 kg. Ein K i lo  L loyd - 
A le x a n d e r  TS  kostet a lso D M  7,50, e in  „spezifisches 
G ew ich t*, w e lch es , v e rg lic  hen mit den  K ilo g ew ich ten  
anderer A u tos  in  der Bundesrepublik , recht günstig 
liegt. So  ist das a lso m it der W irtsch a ftlich ke it. 
W en n  w ir  a lso  be im  A le x a n d e r  TS  um rund 50 P ro ­
zen t kostengü n stiger lie g e n  als b e i A u tom ob ilen  der 
M itte lk lasse, so muß doch  irgen d w o  e in  H aken  zu 
finden  sein. W ir  sind —  o ffen  gestanden  —  e in  k le i­
nes b ißchen v o n  der V erm u tu ng  ausgegangen , daß 
uns e in  A u to  erw artet, in das man hineinkriechen  
muß, e in  A u to , an dem  w esen tlich e  A ttribu te , ins­
b esondere  h insich tlich  des K om forts, verm ißt w er­
den müssen, kurz, e in  A u tom ob il, b e i dem  v ie le  A n ­
nehm lichkeiten , b e i dem  e in  großer T e il der Freude 
am  Fahren „durch stram m e H a ltu n g" ersetzt w ird. 
W e it  g e feh lt ! B ereits als w ir  d ie  Türen  mit ihren 
nicdcrr.cn Ecfclcsscm  (E in Schlüsscl-System ; prim a!) 
zum  ersten  M a le  aufm achten, hatten w ir  das Entre 
zu e inem  .großen A u to ' in der Hand. D ie Türen sind 
88 cm  breit. D ie jen ig en  unseres V erg le ich s-A u tos  aus 
der M itte lk la sse: 96 cm. D ie Innenausstattung: 
schaum sto ffgepo lstertes  Arm aturenbrett, 2 schw enk­
bare  Sonnenblenden , gepo lstert, 1 x  m it make-up- 
Sp iege l, b re ite  b equ em e Sessel, o ffensichtlich  nach 
anatom ischen Gesichtspunkten konstruiert, he lle
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freu n d lich e  Farben . N ich ts  w a r  es 
a lso  m it d en  w e g e n  d e r  P re is w ü r ­
d ig k e it  e rw a rte ten  K on zess io n en  
an spartan isch e  G en ü gsam ke it. Der 
L lo y d  is t auch inn en  (w ir  m öch ten  
sagen  v ie l  m eh r noch  inn en  als 
außen) e in  sehr b equ em es  N orm a l-  
A u to , r e ich lich  a u sgesta tte t m it den 
n etten  A tt r ib u te n  des  K o m fo r ts  u n ­
s e re r  Z e it , d ie  A b m essu n gen  im  
Innen rau m  s teh en  b e isp ie ls w e is e  in 
k e in e r  D im en s ion  d e n jen ig en  nach, 
d ie  e in  in  d e r  gan zen  W e lt  b eka n n ­
te r  d eu tsch er 1100 c c m -W a ge n  au fw e is t. W ir  r e g i ­
s tr ieren : A sym m etris ch es  A b b len d lich t, P ark leu ch te , 
r o te  W a rn leu ch te  b e i K ra fts to ffre s e rv e -S ch a ltu n g , 
b eq u em e  B ed ien u n gsh ebe l. E tw as  k rit isch  w a re n  w ir  
zun ächst g eg e n ü b e r  d e r  P os it io n  d e r  e in ze ln en  
G ä n ge  d e r  L en k radsch a ltu n g. (G e tr ieb e : M e ch a n i­
sches S tu fen ge tr ieb e , v o lls y n c h ro n is ie r t ).  D ie  S ch a l­
tun g ist n äm lich  e in e  g en a u e  U m k eh ru n g  d e r  .gä n ­
g ig e n ' H -S ch a ltu n g. A ls o :  D er  e rs te  G a n g  l ie g t  unten, 
d e r  z w e ite  oben , d e r  d rit te  un ten  und d e r  v ie r te  
w ie d e r  oben , d e r  R ü ck w ä rts ga n g  ga n z  v o rn e . M an  
muß a ls o  au fpassen , w en n  m an v o n  e in em  A u to  m it 
n o rm a le r  H -S ch a ltu n g  u m ste igt. A b e r ,  w ir  ha tten  
uns b a ld  daran  g ew öh n t. D as G e tr ieb e  ist gu t a b g e ­
stuft. M a n  s o llte  d en  A le x a n d e r  v ie l  schalten , um 
in sb eson d ere  d ie  ob e ren  b e id en  G ä n ge  in  ih re r  A b ­
s tu fun g  w e c h s e lw e is e  auszunutzen . D e r  W a g e n  dankt 
es  Ihnen , in d em  e r  Ihnen  se in  g a n zes  T em p era m en t 
ze ig t. W e n n  m an so  fährt, dann  ist d ie  B esch leu n i­
gu n g  d ieses  k le in e n  A u to s  so  gut, daß im  V e rh ä ltn is  
zu w e s e n t lic h  s tä rk eren  W a g e n  k e in e r le i N a c h te il 
besteh t. G e ra d e  d ie se  E igen sch a ft is t a u f un seren  
Straßen  w esen tlich . D as K r ite r iu m  d e r  B rau ch barke it 
e in es  k le in e re n  A u to s  l ie g t  e rh eb lich  w e n ig e r  in  der 
H ö ch s tg e s ch w in d ig k e it ,  d ie  —  n o ta b en e  —  b e im  
A le x a n d e r  T S  gu t ist, b egrü n det, a ls v ie lm e h r  im  
B esch leu n igu n gsve rm ö gen . H ie r  kön n en  w ir  d em  
A le x a n d e r  T S  o h n e  V o rb e h a lt  das P rä d ik a t ,gu t‘ 
zu erken n en . D an n fu h ren  w ir  —  w ie  g esa g t —  g ro ß e  
S trecken . R esu lta t: K e in e r le i E rm ü du n gserschein u n­
g en  d e r  Fahrer, w as  im  w e s en tlich en  au f d ie b re ite n , 
b eq u em en  S itze  und au f d ie  S traß en h a ftu n g  (K u rb e l­
achsen  m it S ch rau ben fed e rn  und Q u ers ta b ilisa to r ) 
zu rückzu füh ren  ist. Das A u to  l ie f  s tän d ig  100-110 km . 

D er  W a g e n  ist n ich t sehr lau t und —  w a s  w ic h t ig  
is t —  in  d en  e in ze ln en  G ä n gen  au ß ero rd en tlich  
e las tisch . V ie le  Fah re r  g ro ß e r  A u to m o b ile  sind, w ie  
w ir  w issen , w o h l b e re it , den  L lo y d  zu  ak zep tie ren , 
um „s ch n e ll n o ch  in  d ie  S tad t zu  fa h ren ". G roß e  
S treck en  g eg e n ü b e r  ab e r  s ind  s ie  skep tisch . D iese  
L eu te  haben  u n rech t. D e r  A le x a n d e r  ist e in  —  zw a r  
in s e in en  A b m essu n gen  —  k le in e r , ab e r  in  se in er 
L e is tu n g  und in sb eson d ere  in  s e in en  F a h re igen sch a f­
ten  v ö l l i g  n o rm a le r  R e is e w a ge n . W a s  ü b r igen s  d ie  
S itze  an be lan gt, so  dü r fen  w ir  uns w o h l e in  g ew iss e s  
MuC an U r te ils v e rm ö g e n  zu rechnen . M a n  s itz t im 
L lo y d  äh n lich  gu t w ie  im  P o rsch e ! N a ch d em  d ie  
K o p ffre ih e it  im  F on d  um  gu te  5 cm  g rö ß er  und dort 
auch d ie  S itzb an k  um  g a n ze  7 cm  b re ite r  g ew o rd e n  
ist, kann  auch  g e g e n  d en  d au ern den  T ra n sp ort v o n  
v ie r  P e rson en  nich ts  e in g e w e n d e t  w erden . A l l e  v ie i  
s itzen  s ie  b eq u em  und k ön n en  —  dan k  des gesch ick t 
a u sges ta lte ten  G ep äck rau m es  (350 L ite r  Fassu ngs­
v e rm ö g e n ) —  auch  g en ü gen d  G ep ä ck  m itnehm en.

Printed in Germany

Technische Daten
M oto r: Zw eizylinder, 596 ccm. Höchstens Drehmoment 4 m kg/ 
3000 -  3200 U /m in ., Leistung 25 PS bei 5000 U /m in., Verdim-

i, Ventilsteuerung Ober 

&  Sachs-Kupplung Typ K 5 E, trok-

tung 7,2 : 1, Bohrung 77 i 
doppelorm ige Schlepphebel, Luftkühlung,
K raftübertragung: r id ite l & 
kene Einscheiben 
be, Kraftübertragung

Fahrwerk: Federung vorn durch 2 Querfedern, hinten Schrau­
benfedern m it S tab ilisator, 4 Teleskopstoßdämpfer.
Lenkung: Zahnstongen-Einzelradlenkung, Lenkübersetzung 17,65, 
Spurstange ge te ilt, Lenksäulenanordnung links.
Bremsen: Hydraulische, Ate-Fußbremse au f a lle  v ie r Räder, 
Handbremse mechanisch auf Vorderräder.
M aße: Länge 3355 mm, Breite 1410 mm, Höhe 1400 mm, k le in ­
ster WendeTtreis 11 m.
Kroftstoffnorm verbraudi noch D IN  70030 6,2 1/100 km (bei 
82,5 km/Std.).
Preis: DM 4550.-.
Kfz.-Steuer: DM 87 .- pro Jahr
H a ftp flid itve rs id ie run g: DM 160.— pro Jahr.

D er L lo y d  A le x a n d e r  T S  is t a lso  rech t le is tu n gs fäh ig , 
a u ß ero rd en tlich  w ir ts ch a ft lich  und e in  b rau chbares 
A u to  auch  fü r lä n ge re  R e isen . W a s  d ie  äu ß ere  Form  
an be lan gt, so  is t e s  für d en  H e rs te lle r  e in es  k le in en  
W a g e n s  im m er sch w er, das E rfo rd e rn is  des  b e fr ie ­
d ig e n d e n  In nen rau m es zu  k o m b in ie ren  m it d e r  v o n  
de r  K u n d sch a ft a llen th a lb en  e rw a r te ten  flü ss igen  
E le ga n z  d e r  L in ien . A b e r  auch  h ie r  l ie g t  d e r  A le x a n ­
d e r  in  d e r  S p itzen gru p p e  s e in e r  K lasse, w a s  ins­
b eso n d e re  durch  den  neuen , m arkan ten  K ü h le rg r ill 

u n ters tr ich en  w ird . Dr. Jürgen Christ
M it einem Durchschnittsverbrauch von nur 4,70 Liter auf 
100 km  konnte der A lexander TS in diesen Tagen im 
Caltex Economy Test 1959 seine beachtliche W irtschaft­
lichkeit unter offizieller Überwachung beweisen.
Die unter den Besatzungen Schwaneberg/Köttgen, Freesel 
Müller und Prinzessin de Bourbon/Frl. Lundsten (Däne­
mark) gestarteten, völlig serienmäßigen A lexander TS 
erzielten in der vom  Königlich Dänisdien Autom obilklub  
in Zusammenarbeit mit den Autom obilklubs von Belgien, 
Deutschland, Frankreich, Holland und Luxemburg über­
wachten 1966 km  langen Rallye einen Verbrauch von 4,70 
bzw. 4,92 Liter je  100 km.
In den beiden zur Kontrolle der serienmäßigen Einstellung 
der Fahrzeuge eingeschalteten Beschleunigungsprüfungen 
in Knocke (Holland) und Roskilde (Dänemark) erreichten 
die Alexander TS jew eils die schnellste und zweitschnell­
ste  Zeit ihrer Klasse, was wiederum die optimale Kombi­
nation zwischen Sparsamkeit und Temperament beweist.
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ORHSINAL-LLOYD-AUSTAUSCHTEILE

AT-Motore

400 ccm 
400 ccm

250 ccm

13 10 200-09 o.W. DM 198,-
500 005-19 o.W. DM 128,-
500 005-29 o.W. DM 168,-
110 001-09 o.W. DM 98,-

21 10 200-09 o.W. DM 128,-

AT-Zylinder ohne Kolben
600 ccm 13 12 101-19 Stck. DM 8,75
400 ccm 512 100-09 Stck. DM 12,-
300 ccm 112 100-09 Stck. DM 12,-
250 ccm 21 12 100-09 Stck. DM 12,-

AT-Kurbelw ille

400 ccm 
300 ccm 
250 ccm

1313100-09 
513100-19 
113100-09 

21 13 100-09

AT-Zylindei Vopf vollständig mi 
600 ccm 13 12 200-39

DM 86,-
DM 75,-
DM 75,-
DM 75,-

Ventilen 
DM 22,-

AT-Nockenwelle mit Gehäuse
600 ccm 13 14 240-59 DM 78,-

AT-Ö lpum pi 13 15 100-39 DM 9 ,-  

AT-Kupplungen 121 108-09 DM 14,40

Anpreßplatten 521 108-09 (K4,5) DM 14,40 
521 10S-19 (K 5) DM 17,10

Kupplungsscheiben 121 116-09 DM 10,55 

AT-Stoßdänpfer für o lle  Typen DM 8,80

LLOYD MOTOREN WERKE GMBH BREMEN

Einbau-
Nebelscheinwerfer
Hella
13 49 500-0 DM 18,-

Nebelscheinwerfer

13 49 500-1 DM 1«,-

Stoßecke, vorn 
verchromt 
13 49 104-0 Stück

DM 6,50

Einsteigschlaufe mit 
Mantelhaken
13 49 303-0 DM 2,50

Stoßstange, hinten 
verchromt
13 49 105-1 DM 22,-

Frontgitterabdeckung
449 201-1 DM 7,50 

1349 203-0 DM 7,50
Zigarettenanzünder
13 49 820-0 DM 10,60

00
CD



Ihr 
Lloydvertragshdndler 

hält 
■ Ile 

Zubehör- 
und 

Austausch- 
teile 

für Sie 
bereit. Bitte 

lassen 
i ie 

sich 
unverbindlich 

beraten
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K O M M U N A L F A H R  Z E U G E  A U F  

B O R G W A R D - F A H R G E S T E L L E N



Für die Aufgaben der Behörden in Stadt und Land, im Dienste 

der Volksgesundheit und der Sicherheit, ist die Frage nach fort­

schrittlichen und wirtschaftlichen Spezialfahrzeugen immer aktuell. 

Indem Bestreben, der Nachfrage in jeder W eise gerecht zu werden, 

haben die Borgward-Werke in Zusammenarbeit mit namhaften 

Aufbaufirmen für alle Zwecke Fahrzeuge entwickelt, die in der 

Praxis bereits überall Anerkennung fanden. Jede Konstruktion 

bietet unbedingte Gewähr für eine vorbildliche Zweckmäßigkeit 

und Wirtschaftlichkeit. Die Wahl der Fahrzeugklasse ist bei allen 

vorkommenden Aufgaben entscheidend für die Rentabilität. In 

dem umfangreichen Fabrikationsprogramm der Borgward-Werke 

stehen neben leistungsfähigen Personenwagen die Lastwagen mit 

IV 2 To, 2Vi To und 4'/2 To Nutzlast zur Verfügung, die dieser 

Forderung Rechnung tragen. Außer den bewährten und bekannten 

Diesel-Lastwagen sind auch Fahrzeuge von IV 2-2V2 To mit Benzin­

motor lieferbar. -  Mit dieser Druckschrift möchten wir Ihnen eine 

Übersicht darüber geben, wie vielfältig dieses Lieferprogramm ist. 

W ir empfehlen Ihnen für alle Sonder- und Kommunalfahrzeuge 

Spezial-Angebote anzufordern.
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Straßensprengwagen

Fahrgestell B 4500 Diesel, mit 
großem Wassertank, Saug- 
und Druckpumpe, angetrieben 
über Nebenantrieb. 
Anbaumöglichkeit von 
Kehrwalzen, Schneepflügen 
usw. vorhanden.
Für kleinere Ausführung 
empfehlen wir das Fahrgestell 
vom Typ B 2500.
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M üll- u. Kehrichtsam m elwagen

Fahrgestell B 4500 Diesel. 
Fassungsvermögen ca. 5-6 cbm, 
hydr. Spezial-Muldenkipper, 
abnehmbarer Müllaufsatz mit großen 
Ladeluken.
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M ü llw agen  „System Haller"

Fahrgestell B 4000 Diesel 
und B 4500 Diesel.
Rauminhalt ca. 6 cbm. 
Fassungsvermögen bis zu 
8 cbm losen Müll, 
mechanische Mülleinförderung 
und hydr. Kippentladung.
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Schlammsaug w agen

Fahrgestell B 4500 Diesel, 
verschiedene Herstellungssysteme 
und als B 2500 Diesel lieferbar.

Verwendbar zur 
Sinkkastenreinigung, 
Entleerung von Gullys, 
Fäkaliengruben oder 
vollgelaufenen Kellern 
usw.
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Leiterw agen
Fahrgestell B 4500 Diesel. Besonders geeignet 
zum Einsatz bei städtischen Elektrizitäts­
werken, Verkehrsbetrieben und Kraftwerken.

Nach verschiedenen Systemen
und Leiterlängen sowie
als Feuerwehrleiter lieferbar. 77



F
e

u
e

r
w

e
h

r

Feuerw ehrfahrzeug LF 8

Fahrgestell B 2500 Diesel oder B 2500 Allrad
mit Benzin- bzw. Dieselmotor. Aufbau nach 
DIN-Normen, mit Mittschiffspumpe.

Feuerw ehrleiter

Fahrgestell B 2500 nach DIN-Normen.
Für den Bau von TLF 15 finden die Fahrgestelle B 4500 D 
oder B 4500 D mit Allradantrieb Verwendung.
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L i t e r a t u r - E c k e

S u c h e  a l l e  U n t e r l a g e n  ü b e r  93 P S - M o t o r  ( 1 5 5 0  ccm , 93 PS bei 7 0 0 0  

U / m i n . ) ,  P r o t o t y p  1961 .

R a i n e r  B e c k e  r, H u b e r t u s s t r . 1 2, 44 70 M e p p e n / E m s

S u c h e  E r s a t z t e i  I k a t a l o g e ,  B e t r  i e b s a n I ., u , W e r k s t a t t h a n b ü c h e r  v. 

F a h r z e u g e n  d e r  B O R G W A R D - G R U P P E ,

R u d o l f  B a u e r ,  S i e d l u n g s s t r , 6 a, 8 5 6 9  H a p p u r g  a m  See , T e l,  0 9 1 5 1 / 4 5 3 4  

( w e r k t a g s  v. 1 4 - 1 8  U hr )

V e r k a u f e  B e t r i e b s a n  I . LP 6 0 0 ,  5 8 - 6 1 ,  D M  1 0 , -  / LP 6 0 0  A l e x . , DM 10 ,- / 

P r o s p e k t  A r a b e l l a  4 S., ne u, D M  1 0 , -  / P r o s p e k t  A l e x a n d e r  TS, n e u ,

DM 1 0 , -  / P r o s p e k t  G o l i a t h  G P  9 0 0,  n e u , 4 S. F a r b e ,  D M  3 0 , -  / S c h m i e r ­

p l a n  L P / L S / L K  4 00, D M  1 0 , -

H . D a h l m a n n ,  L i s t e r  K i r c h w e g  6 , 3 0 0 0  H a n n o v e r  1

V e r k a u f e  E r s a t z t e i l -  u . P r e i s l i s t e  f. H a n s a  1 1 0 0 / 1 7 0 0  V o r k r i e g  o d e r  

T a u s c h  g e g e n  U n t e r l a g e n  D a i m l e r - B e n z  u . B M W .

J o r t z i k ,  T el .  0 2 3 2 7 / 7 7 4 6 5

Ve r k a u  fe L i t e r a t u r  ( K o p i e n ) :  G o l i a t h  E x p r e s s  1 1 0 0  L i e f e r w a g e n :  R e p a r a ­

t u r e n  Ie i t u n g ,  A u s g a b e  M ä r z  195 8,  2 8 0  S e i t e n  D I N  A 4, D M 7 8 , -  

G o l i a t h  1 1 0 0  P k w:  R e p a r a t u r a n l e i t u n g ,  A u s g a b e  Mai 195 7, m. R e p a r a t u r ­

R i c h t z e i t e n !  1 62 S e i t e n  D I N  A 4, D M 4 5 , -

H a n s a  1 10 0: R e p a r a t u r a n l e i t u n g ,  A u s g a b e  F e b.  1 9 60 , 3 3 9  S e i t e n ,  D IN A 4, 

D M  94, -

R u d o l f  B a u e r ,  S i e d l u n g s s t r .  6 A , 8 5 6 9  H a p p u r g ,  T e l ,  0 9 1 5 1 / 4 5 3 4  1 4 - 18  h

V e r k a u f e  1 o r i g i n a l  n e u e  B O R G W A R D  1 0 0 . 0 0 0  km P l a k e t t e  (aus M e t a l l ,  f , 

K ü h l e r g r i l l ) ,  n o c h  im B o r g w a r d  G e s c h e n k - E t u i ,  g e g e n  s e hr , G e b o t .

M a r k u s  R o t h , A u f  d e r  G a s s e  32, 5 9 0 0  S i e g e n - E I s e r f e I d , Te l. 0 2 7 1 / 3 8 2 3 6 8
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Ersatzteil« Mercedes-Benz

Anze igenbeispie l I
DM 32,25 (+ MwSt)

Telefon (030) 624 17 20 
Neutiwle tu. 06 180-220SB, 64-61.
100-300 SE B| 61-«. 290-280 SEB| 
67-68 und 0319

CABRIO-VERDECKE

M.E.R.C. Joachim Groes 
Wmtertiudei Marktplatz 16 

2000 Hamburg 60
Telefon (040) 46040 14/18 
Tele. 2 13 100 TMIME 0

jr 100SL. 180. 190. 220. Ce-

Poetfach 8001 27 
2000 Hamburg 80

mV 170/6. 200. 230»

3300 Braunachweig
Telefon (0831)378663
Naue Ongmalersatztwle für ela Mercedea
Beru PKW 1948-72; Scheinwerter. Ruck

LeitheelraBe 38

TaMon (02 28) 46 29 34 / 28 87 40

8300 Bonn
Telefon (0228) 630706 
Ersatztedbeaorgung für Ponton, Heckflosse 
und 106/109 Baurwha. OubzeHung. Hera

6800 Mannheim 1 (Jungbuach)
Telefon (0621) 104863
Ersatzteils für 170.220, 300.300 SL. 180,
100. 100 SL. 220S. Katalog u Angabe da*

Kwachmgar t Sohn 
KnegatraBe 40 a 

7800 Karlsruhe
TaMon (0721) 3 1170 
Karoaaanahob u Verdeckholrterfe für 
170SCA. 220CA. 170SCB; Bodenblech

Eberhard Tru*

Telefon (0200) 2054 85

Ersatz** für Mercedea Benz 1933-1983,

Anzeigenbeispiel II
DM 1 29 ,- (+ MwSt)

8820 Erlangen
Telefon (09131)84218
Neu- und Gebrauchtere für Ponton- und

Hier findet der Liebhaber alter Autos und Motorräder die wichtigsten Adres­
sen für sein Hobby nach Postleitzahlen und Branchen sortiert:

Autoverwertung
Clubs
Ersatzteilhandel
Ersatzteilmärkte
Hersteller

Karosseriebau
Lackierung
Motorinstandsetzung
Oldtimerliteratur
Oldtimerreifen

Oldtimersammlungen
Oldtimertreffen
Oldtimerzeitschriften
Verchromung

Tite l: 
Format: 

Auflage:

Oldtimer Adressen Lexikon 

DIN A5

5.000 Exemplare

Erscheinungstermin : 1. Oktober 1984

Preis: DM 14,80

Inhalt: ca. 250 Seiten 

Verkauf: Buchhandlungen
Bahnhofsbuchhandlungen
Versandbuchhandel

Anzeigenverwaltung: F. Ch. Heel Verlag
Königswinterer Straße 528 - 536
5300 Bonn 3
Tel. (02 28) 44 26 30

1/1 Seite: 

Vertrieb:

ISBN:

DM 930,-

F. Ch. Heel Verlag 
Königswinterer Straße 528 - 536 
5300 Bonn 3 
Tel. (02 28) 44 26 30

3-922858-22-8
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BORGW ARD ERSATZTEILHANDEL
Peter Kurze, B a rd o w icks tr. 133, 2800 Bremen 41

Tel.: 0421/4517 06

EBNET ALLE STRASSEN

V^rtER INFO RM ATIO N..

Luft als Federungselemeni schafft eine 

ideale Straßenlage. Im G R O S S r ^  

B O R G W A R D  wurde - ersf < ^ '  

einem deutschen Person#*

Luftfederung verw" £
V

garantiert w u '. 

Federuno

BOBGWABD
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O L D T I M E R  &  F R E I Z E I T

In unserer technisierten Welt mit dem MEHR an Freizeit, mit 
dem Trend hin zur aktiven Freizeitgestaltung erlebt der Old­
timer eine Wiedergeburt•
Familienväter restaurieren sonntags ein altes Auto, jungge­
bliebene bewegen enthusiatisch ihre Karosse durch den Stadt­
verkehr. Nicht auffallen um jeden Preis, sondern bewußtes 
Hervorheben der alten, schönen Formen, nicht sich dem Druck 
des ingeniösen cw - Wertes (Einheitskeilform heutiger Auto­
mobile) beugend, sondern vorlieb nehmen mit den erfinderi­
schen Details der Konstrukteure vergangener Zeiten, mit dem 
optimistischen Design der frühen Nachkriegsgestalter.
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ARABELLA

FREIZEIT &  BORGW ARD

Die Mitgliederzahlen der BORGWARD-Cluba (BORGWARD Interessen­
gemeinschaft mehr als 600 Mitglieder) beweisen, daß das Old- 
timer-Fieber auch bei diesem Automobilfabrikat ausgebrochen 
ist. Aus gutem Grund:

- BORGWARD wies eine interessante Modellpalette auf. Angefan­
gen mit den energiesparenden LLOYD-Fahrzeugen, über die GO- 
LIATH-Dreiräder, bis hin zum repräsentativen P100.

- BORGWARD-Fahrzeuge zeichnen sich durch Langlebigkeit aus.
- Nicht nur dem Isabella Coupfe haftet das Image der goldenen 

50er Jahre an, sondern auch beispielsweise den Hansa Typen 
der Firma GOLIATH.
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UNSERE AUFGABE

Diese Isabella Combi wurde 1959 gebaut.
Als SonderZubehör gab es einen Lichthupenring, der 1961 das 
letztemal gebaut wurde•
Falls Sie einen brauchen, wir haben noch einige da!

Das Liefern von Ersatzteilen für BORGWARD-, GOLIATH- und 
LLOYD-Autos ist unsere Aufgabe. Wir können aus einem Sorti­
ment von mehr als 1500 Teilen jeden Kunden schnell beliefern.

Um dieses gesteckte Ziel auch in Zukunft erfüllen zu können, 
werden von uns Ersatzteile nachgefertigt und alte Läger, bei­
spielsweise von ehemaligen BORGWARD-Vertragswerkstätten, kom­
plett aufgekauft. Gleichzeitig steht ein umfangreiches Archiv 
unseren Kunden zur Verfügung. Um dieses Archiv zu vervollstän­
digen, suchen wir:

der BORGWARD-Gruppe. Angebote und Anfragen richten Sie bitte 
an u n s .

- Prospekte
- Ersatzteillisten
- Fotos
- Plakate
- Werkstattschilder
- Modellautos
- Reparaturanleitungen
- Zeitungsausschnitte

- Kataloge
- Betriebsanleitungen
- Negative
- Werbegeschenke
- Leuchtreklamen
- techn. Zeichnungen
- Anstecknadeln
- usw.
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Sammelsurium
A us einem Spaß wird allzu 

Jeicht Emst. Diese Erfah­
rung machte Dieter Gaffron,
40, Oldtimer-Liebhaber und 
graduierter Ingenieur für Hei- 
zungs- und Klimatechnik in 
Berlin.

Bei seinen Suchaktionen nach 
Oldtimer-Ersatzteilen hatte 
der Heizungs-Techniker wert­
volle Erfahrungen gesammelt 
und zahlvr"he Verbindungen 
geknüpft —  immaterielles 
Startkapital für einen Beruf, 
in dem Gaffron Verdienst und 
Neigung zu verbinden ge­
dachte.

1975 gründete der Berliner 
deshalb zusammen mit Roy 
Clason, einem Flugzeugkapi­
tän der amerikanischen Flug-

Ersatzteile fü r  Fahrzeuge der ehem ali­
gen Borgward-Gruppe lie fe rt eine F ir ­
ma in Bremen. Ob Zylinderkopfdich- 
tung fü r einen Goliath Express 900, 
Hansa 1700 oder Borgward Lkw. ob ein 
Getriebe fü r den P 100, Gelenkwellen 
fü r den Lloyd 400 oder Scheibenwi­
scher fü r die Isabella -  bei Peter Kurze 
findet man (fast) alles. In  jedem Fall 
lohnt eine Anfrage: Schwachhauser 
Ring 41,2800 Bremen 1. Präzise Ersatz­
te illis ten  geben A uskunft über vo rrä ti­
ges M ateria l, auch fü r Vorkriegs-Fahr- 
zeuge und solche der Typen Hansa 
1500/1800.

AC 4 0 /* *

gesellschatt PanAm, seinen 
Ersatzteilvertrieb für Oldtimer 
mit dem beziehungsvollen Na­
men Oldtimer-Hobby.

Das Gespann Gaffron/Clason 
steht freilich nicht allem in 
der deutschen Veteranen- 
Branche. Denn mit Beginn des 
Oldtimer-Booms Anfang der 
siebziger Jahre nahmen F ir­
men. die sich mit dem Ver­
trieb von Original-Ersatzteilen 
oder Ersatzteil-Nachbauten 
für Sammler-Automobile be­
schäftigen, einen eindrucksvol­
len Aufschwung.

Heute existieren hierzulande 
über 50 Lieferanten, die für 
fast jeden Veteranen Ersatz­
teile binnen weniger Tage be­
schaffen können und die zu­

sammen im Jahr Teile für 
weit über 25 Millionen Mark 
umsetzen.

Qeeee *  Geftroe
Soest« Streik 35 
1000 BcHle 45

Rettern, New- mmi Gebe—dm  eile 
für For4-Ma4dfc rom 1909 tos 1939 
—tl für C W noM -M c 
voe 1914 bis 1939

Schröder * Ersatzteile ttkr Volvo-Type» 
444 Ms 544, 120, 1*00. 
1800 ES, 140

Hower Brack 43 
2659 H *a fe w | 80

Pebterstoffe, VcrOedutoffe, 
Le4er, A lo ts p p ld u

M eti AetoteHe Komplettes Opel-Programms w»d

2390 Fleeebeti Aatos 4er i l — 4 rm tk i
Feier K a m

5iiiIl2IIie,Rtae41
NewteÄe aad NacMertlgwegte 
für Berfwar*-, U o j4 - ead

Einen Satz nachge­
d ruck te r Poster im  For­
m at 42 x 60 cm m it Borg- 
ward-/H ansa-/G olia th-/ 
Lloyd-M otiven nach ehe­
m aligen W erksfotos bietet 
fü r  zusammen 25 M ark 
Peter Kurze an: Bordo- 
wickstraße 133,2800 Bre­
men 41. Auch e in Modell 
des Rennsportwagens 
Inka  von 1957/58 im  Maß­
stab 1:43, handgefertig t 
und handbemalt, kann 
Borgward-Enthusiast 
Kurze liefern. Es e r­
scheint in  lim itie r te r  
Auflage (190 Stück) und 
kostet 98 M ark.
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Borgward-Rennsportwagen im Modell

Die g ro lk  Nachfrage nach Modellen 
der Borgward-Gruppe hat die Firma 
Peter k u r/c , Parkallee 205. in 2NOO 
Bremen 1 dazu bewogen, eine F.xclu- 
sivscrie des Borgward-Rennspomva- 
uens aufzulegen.
Historischer Vorläufer dieses Road­
sters war ein 1952 konstruierter Renn­
wagen auf der Basis des PKW  Hansa 
1500. Die entsprechenden Weiterent­
wicklungen erhielten mit der Zeit einen 
Rohrrahmen, die Vorderachse der 
Borgward Isabella und einen 16-Ventil- 
M o to r (4-Zvlindcr) mit ohcnliegenden 
Nockenwellen und 1,* I Hubraum. Das 
Triebwerk leistete am Ende der 50er 
Jahre ca. 150 PS mit einer direkten 
Benzineinspritzung.
Berühmte Fahrer wie Joakim Bonnier 
und Hans Hermann konnten sich bei 
vielen Rennen gegen die starke Kon­
kurrenz der Porsche RS und Spider- 
Typen und gegen die hubraumsiärkc- 
ren Maserati durchsetzen.
Das Modell überzeugt vor allem durch 
seine bildhafte Darstellung. Fs ist 
handgefertigt und -koloriert. Der im 
Maßstab 1:43 gehaltene \X agen besieht 
aus keramikverstärktem Kunststofl. 
Der Hersteller verpflichtet sich, nicht 
mehr als 190 Modelle her/usiellen. Aus 
diesem Grund ist auch jedes Modell 
m it einer fortlaufenden, eingravierten 
Fnhrgestellnummer versehen. Der 
Käufer erhält neben dem Fahrzeug ein 
Z e rtifika t, welches ihn als Eigentümer 
ausweist und die Höchstauflage von 
190 Exemplaren garantiert.

B o r g w a r d -  

R e i m e r  

j e t z t  a l s  

M o d e l l
Bestimmt erinnern Sie sich 

an den Borgward RS. Hans 
Hermann gewann mit ihm 
1957 den großen Bergpreis 
(Foto oben), Joakim Bonnier 
siegte in dem Sportwagen , 
beim Freiburger Bergrekord j 
und belegte 1958 beim Gro­
ßen Preis von Berlin den 
zweiten Platz. Jetzt gibt’s den 
Borgward RS als Modell im 
Maßstab 1:43 (unten), hand­
gefertigt aus keramikver­
stärktem Kunststoff und 
handcoloriert. Es werden nur 
190 kleine Flitzer (85 mm 
lang, 35 mm breit) herge­
stellt. Jeder hat eine eingra­
vierte fortlaufende Fahrge­
stellnummer. Ein Zertifikat 
gibt’s natürlich auch. Preis: 
98 Mark. Bestellungen an Pe­
ter Kurze. Antiqu. Automo­
bilersatzteile. Parkallee 205.



WICHTIGE ADRESSEN
Borgward-Clubs

- Borgward Interessengemeinschaft, Hartmut Loges, Paul- 
Qoerens-Str. 30, 4300 Essen 1

- Borgward Gruppe e.V., Horst Stähler, Bayernwaldstr.26, 
8391 Salzweg

- Borgward Club BRemen, Udo Fittje, Pommernweg 12,
2805 Stuhr 4

Oldtimer-Bücher

- Michels, P.: Vom Blitzkarren zum Großen Borgward
- Oswald, W.: Deutsche Autos 19*15-1975, Motorbuch Verlag

Borgward-Goliath-Lloyd-ErSatzteile

- Borgward Ersatzteilhandel, Peter Kurze, Bardowickstr.133, 
2800 Bremen 41, Tel.: 0421/45 17 06

Borgward-Museen

- Borgward Automobilmuseum, H.Schramm, Hermannstr.49,
5450 Neuwied 1

- Automuseum Bruchhausen-Vilsen, B6 zwischen Bremen und 
Nienburg

Oldtimer-Zeitschriften

- Automobil&Motorrad, Postfach 400320, 8000 München 40
- ELEFANT, K.Rabe, Am Wurmberg 20, 7141 Schwieberdingen
- Veteranen+Teilemarkt, WK-Verlag, Hornsche Str.36,

4930 Detmold
- Markt, Postfach 8, 6270 Idstein-W.
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j?UFl: -  HA//SA1S00 
1800 

ß/LL/GSTT 1900
Aussteller Chrom mit Knopf f . Drei eckfenster 
Aussteller links f .  Dreieckfenster Hl5+18+24 
Bl echlagerschale f . Laengslenker HAchse H15+18+ 
Bremstrommel fuer Hinterachse H 1500-1800-2400 
Bremstrommel fuer Vorderachse Hl500-1800-2400 
Bremstrommel q latt Hl500 etc .
Chromunter1age fuer Fensterkurbel H15+18+24 
Dreieckfensterz ie r1 ei ste links
Dreieckfensterzier 1 e iste rechts Hansa 1500-1800 
Federbolzen fuer Blattfeder
Gummihalterung fuer Auspuffanlage H15+18+2400 
Gummipuffer fuer D ifferential H1500+1800+2400 
Handbremshebel komplett Hl500—1800 
Kofferraumgri f f  Chrom ohne Schloss H15-18+2400 
Kofferraumgriff Chrom ohne Schloss kurze Ausf. 
Kolben Hansa 1500 72.96 mm kompl.
Kolbenringsatz +0.5 mm Hansa 1500 
Kolbenringsatz +0.5 mm Hansa 1800 Benziner 
Kolbenringsatz +1 mm Hansa 1500 
Kolbenringsatz +1.5 mm Hansa 1500 
Kolbenringsatz +2 mm Hansa 1500 
Kolbenringsatz Standard Hansa 1500

so.-™
SO, -DM 
SO, -DM 
3 - DM 

S , '  DM 
S,~ DM 
it, "  DM 

3 ,  -  DM 
2 , S O  DM 

-  dm 
-ZZ,- dm

DM
-?G , "  DM 
y o , " D M

-7 -0 , -DM
"7 p , "  DM 
7 -0 , -  DM

"7-0, — DM

-? 0 , -  DM

7JL-5S
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Kreuzgelenk an der Hinterachse H1500+1800+2400 
Kurbel Chrom -fuer Fenster
Kurbeiwel1enrad (Antrieb Nockenwel1e)H15+18+240 
Laengslenker Hinterachse Hansa 1500+1800 
Lenkgetriebe fuer Hansa 1500 + 1800 
Manschette -fuer Schalthebel (Knueppel schal tung) 

.Motordichtsatz komplett -f. Hansa 1800 Diesel 
Motorhaubenscharnieruntertei1 Chrom H1500-1800 
Nockenwellenzahnrad (N0V0TEX) Hansa 15-18-2400 
Stoesselkappe.
Stoesselstange H1500 usw.
Tacho bis 140 km gebraucht -f. Hansa 1500 
Tachometer bis 180km f.  Hansa 1500 Sport-Cabrio 
Tuer-f enster z i er 1 ei ste links Hansa 1500+1800 
Tuergriff innen Chrom Hansa 15+18+2400 
Wasser pumpen-f 1 ueqel r ad
Wasserpumpenwel1e mit Fluegelrad H1500
Windschutzscheibenzierleiste links H1500+1800
Windschützscheibenzier1 ei ste rechts
Zylinderkopfdichtsatz Hansa 1500
Zylinderkopfdichtsatz Hansa 1800 Diesel
Zylinderköpfdichtung Hansa 1500

Zyl i nder kop-f di chtung Hansa 1800 Benziner
Zylinderköpfdichtung Hansa 1800 Diesel
Zvl i nder kop-f di chtung Hansa 2400 (2.4 L iter)

I  1 O
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1 kpl. Dichtungssatz Hansa 1800 Ponton DM 75,00 
Zylinderkopfdichtung Hansa 1800 Ponton DM 25,00 

2 Hansa 2400 + B 2000 DM 25,00
1 »  ii Goliath GP 900 DM 20,00
Mehrere Satz Bremsbelege Lloyd 250/400/600 1 Satz = 8 Stck u. Nieten DM 35,00
3 Kopfdichtungen Tempo Wiking Motor Heinkel TE 460 Stck. DM 15,00
2 Radbremszyl. Wiking Vidal/Rapid 57 -  60 Stck DM 35,00 
H  Loges Tel. 0201/701165

Für Lloyd 400/600 le  Antriebswelle Achsan trieb/Oe triebe neu, grobe Verzahnung 
(am Getriebeanschluß bzw. Kreuzgelenk DM 20,00
1 e Achswelle, Konus + Gewinde (aussen a. Bremstrommel) neu DM 20,00
2 Reparaturbleche für Einstiegschweller 1,5 m lang 1mm verz. Stahlblech DM 40,00
1 Vorderachsträger LP LS 400 neu DA' 80,00
1 Alexander LS 600 Kombi Bj. 57, 19 PS z. Restaurieren od evtl. Teileverwertung 
Preisidee DM 650,00, Für Arabella le  Bedienungsanleitung neu DM 20,00 (38 PS) 
Tel. 07056/2827 n 18 h

Tausche Frontmaske f. Isabella Lim. kl. Rhombus u. Bandtacho gegen Chrom­
schwingen f. Coupe und Zeituhr Coupe 
Rainer Becker, Hubertusstr. 12, 4470 Meppen/Ems

Verkaufe 1 kompl. Satz Lager für Isabella Getriebe sowie 2 auseinandergenommene 

Getriebe für 270,00 DM

1 Vorderachse bis Bj. 8.60 (a lte  Bremsanlage) für 200,00 DM

H. Letzel Tel. 0209/84104

Aus finanziellen Gründen Arabella zu verkaufen mit vielen Ersatzteilen 

B. Burger, Vöranerweg 4, 39014 Burgstall Tel. 0039473/91165 ab 20 h

Verkaufe Arabella Stoßstange Preis VB

Ersatzreifen und Felgen für Alex TS 4 x Kleber 135 SR 15 mit gutem Profil,

7 Felgen 2,5 x 15 Preis VB

Tel. 030 3211777 ( öfters versuchen )

Verkaufe folgende Teile: (gebraucht)

Kotflügel hinten Isabella neue Ausführung 

Motorhauben Isabell Lim. u. Coupe alte u. neue Ausf. 

Frontmasken Isabell Lim. u. Coupe alte u. neue Ausf. 

alte Ausführung

Armaturenbretter Lim. u. Coupe (elfenbein )

P 100 Türen, Motordeckel und Kofferraumdeckel 

P 100 Oelwanne auch Tausch gegen Isabella ALU-Wanne 

Tel. 02852/2897

Stck DM 200,00 -  250,00 

Stck DM 100,00 

bis auf Coupe

Stck DA* 80,00 

Stck DA' 100,00- 150,00
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Suche Schraubenfedern neu od. gebraucht 2 Stück für Alexander TS 
Tel. 07056-2827 n. 18 h M

Saxomat Teile für Alexander TS. Tausche evtl. gegen gebr. Arabellateile.
Tel. 04421/60159 M

Für P 100 Stoßstange hinten kompl., beide hintere Chromecken, Zierleiste für
Kofferraumdeckel, Chromrahmen vorne kompl. Luftbälpe.
alle Tefle wenn möglich neu oder gut erhalten. Tel. 02505/594 M

Suche alles von der Borgward Gruppe: Prospekte, BTA, Werbung sowie 
Fahrzeuge: Isabella, Arabella, P 100 usw. Tel. 06403/2539 M

Saxomat für Lloyd 600, auch kpl. mit Antriehseinheit oder Fahrzeug zum 
Ausschlachten Tel. 05922/2187 M

Arabella Stoßstangen i.o. Teile  05361/67307 M

Gummiunterlagen für Blinker, Türgriff, Haubenfigur usw. für Isab. Coupe, 
sowie Moosgummi-Einlagen für die Blinker. Guterhaltener Fahrersitz 
für Coupe mit Kunstlederbezug rot/beige besonders Sitzfläche. Kunststoff 
kotflügel oder Blech für vorne rechts und hinten links. Tel. 09282/1278 A*

Für Coupe Rückstrahler-Glas alte Form oval Tel. 07391/6262 M

Für Goliath Hansa 1100 55 PS Zylinderköpfe und Stoßstangenhörner 
Tel. 05531/13920 M
Suche 5 neue oder neuwertige 6.40 -  13 Reifen auf Borgward
4 1/2 J 13 Felgen, evtl. gegen 5 neue 5.90-13 Reifen mit Wertausgleich 
Tel. 0471/88341 abends. M
Suche AHK für B 611 Bus. Diese muß anbaubar sein, ohne daß der 
Reserveradkasten entfernt werden muß ( Lange Befestigungsgabel)
Tel. 0511/805567

Für 2400 Pullmann; Ölwanne, ülnumpe, Kupplungsglocke mit seitl. Gummiblöcken 
außerdem einen 12 V Anlasser für P 100 Tel. 0511/805567 M

Arabella in sehr gutem Allgemeinzustand ( einwandfreie Bodenpartie, TÜV) 
bei fairem Preis gesucht. Tel. 06236/8502 M

Auspuffanlage ( möglichst komplett) für LT 600 norm. Radstand 
Angeb. an Tel. 0271/39698 oder 030/2128201 Herr Berger. M

Blinkerschalter für Arabella dringend gesucht Tel. 02325/41657 M

LKW B 1500 Bj. 53 vordere Maske Tel. 04241/2469

Suche sämtliche E-Teile ( neu od. gebr.) für Isabella Lim.
Tel. 02562/20669 nach 18 h M
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1 Autoradio Mercedes Benz + Zerhacker, 180er, 1958 
1 Anstecknadel ” Lloyd "
1 Anstecknadel ” Borgward "
2 Auspuffrohre VW Käfer, neu, V 18, Typ 3^ PS, 19<>0 - 62 
1 Betriebsanleitung Lloyd Alexander
1 " " BMW 1600

40 Bilder von Flugzeugen de Oldtimern, ca. 40 x 30 cm
100 Briefmarkensätze 1938 - 1968

nur komplett abzugeben, getrennte Liste anfordern
1 Carrera - Rennbahn, 19^7
kompl. AVUS m. original Steilkurve & viele Schienen

1 Drehzahlmesser " Sebring "
div. alte Pfeifenköpfe, Holz & Porzelan 
Fensterkurbeln für Mercedes Benz 180, 1958 

13 Fotos von Isabella ( Farbe )
2 Fernsehgeräte, 1958 & 1959» als E - Träger oder zum reparieren
1 elektronisches Haustelefon, 19&1
2 Konverter für Fernseher, 1958 & 1959

20 Kinderbücher
nur komplett abzugeben, getrennte Liste anfordern

300 Legos teine, 1960
Modellautos
div. Plastik - S1KU, EKO, WIKING, getrennte Liste anfordern 

1 Uadkappe Lloyd
1 hintere Stoßstange, VW Käfer, 1965» amerik.
Tachometer für V1./ Käfer ab 1958 

Goggo ab 1961 
BMW 1600 ab 1969

1 Temparaturanzeige Glas 1966
1 Umwandler von Mono auf Stereo
1 Vitrine, 50er Jahre, 150 x 75 x 50 cm

bietet Platz für ca 600 Modellautos der Größe 1:87
2 Winterreifen auf Folge, 5^0 - 13* Arabella 
1 Zeituhr "• Habe11a, rund, bis 1957

Allo Preis nach Absprache.

K. H. Wat)
Berliner Sir. 56 

5980 WERDOHL 
Tel 02392/12593

VERKAUFE
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SUCH)-,

VilKING - Katnlofic von 1970 - 73, 76 X 78, 80/81
Modellnutos der Größe 1:8*4 und 1:87
Fotos von Fahrzeugen der 50er und 6üer Jahre 
evtl, entstehende Kosten worden ersetzt.
Postkarten von 1900 - 1908, 1910 -1913, 19 - 25, 27 -31 

33 - 35, 4a - 44, 46, 48 - 5 2, 
5 5 - 5 6  , 57, 61 - 65, 69 und 1970 

( auch beschriftet )
1 Kompl. Motor für (»arelli - Molcik, Bonanza
Ersatzteile für Ziindapp LTS 5°, Motortyp 280 - 75 oder

284 - 21, 5 - Gang

preise nach Absprache

K.-H.W Jj
Berliner Str. 56 

59SO WERDOHL 
Tel. 02392/12593

Suche Isabella ALU -  Oelwanne sowie Coupe Frontblech alte Ausführung 

(großer Rhombus ) Ulrich Kotte Tel. 02852/2897

Suche für Isabella TS-Motor 2 Übermaßkolben (gute gebrauchte) $ 75,45 

Tel. 0721/686190

Verkaufe Isabella Coupe, Bj. 61, 90.000 km, Preis VB 
15.000,- DM, Telefon 0031-5712-5293.
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Zu verkaufen Isab. Lim. Bj. 57 2. Hd. Tüv 11/85 guter Zustand VB 3.500,00 
PS. Wagen steht im Museum Tel. 05424/1659

Isab. 100000 km 1. Hd. AHK ohne TÜV DM 7.500,00
E. Will, HB -  Nr. 4, 8742 Königshofen M

Lim. Bj. 58 2 J. TÜV AHK Preis 5000,00 Tel. 02104/46649 M

Isabella Bj. 58 silber metallic km 126000 km Tel. 04443/636

Isab. Coupe Bj. 61 Bestzustand gegen Höchstgebot Tel. 0631/67117 M

Borgward Bj. 59 gut erhalten Tel. München 8573101 od. 8595859

Lim. TS Bj. 60 teils E rlegt, Motor überholt Tel. 02536/6737 nach 20.04. ab 20 h

Isab. TS mit SSD Bj. 61 aufbaufähig Preis VP Tel. 04451/7283

Aus gesundheitlichen Gründen Isab. Coupe Rj. 60 originalfarbe schwarz 
innen rot/weiß, Weißwandreifen, Chrom und Holzbekleidung neu 
Bestzustand Festpreis 16000 DA1 außerdem viele E - Teile 
Tel. 0031 20 739674 Niederlande

Isab. Coupe Bj. 60 restauriert mit vielen E-Teilen neue Bereifung 5.90 S 13 
Tüv frei, gegen Gebot Tel. 0201/300713

P 100 2 J. TÜV Bj. 60 1. Hd. Originallack mit kleinen Schönheitsfehlern 
mit 75 PS Maschine bestückt. Als Zugabe einen zweiten zum Ausschi achten 
Preisidee 8700,00 DM Tel. 0421/700312

P 100 Bj. 61 2. Hd. muß restauriert werden 98000 km seit 78 stillgelegt
Preis 2000,00 DM Tel. 040/5509458 M

Goliath 1100 Bj. 58 1. Hd. kein TÜV aber fahrbereit VB 2000,00 Tel. 02104/46649 M

Arabella Bj. 60 Tel. 02586/693

B 611 Pritsche Motor Lagerschaden Karosserie sehr gut VB 1000,00 DM 
Tel 06893/5933
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Für Lloyd, Hansa, Borgward gebr. Blechteile Tel. 0861/14288 

Isabella Coupe unrestauriert Preis ca. 4000,00 DM Tel. 02406/65114

1 Isab. für Ersatzteile 450,00 DA!
2 Lloyd LP 600 je 1000,00 
1 Alexander 1.500,00 DM
1 Lloyd Arabella 1960 angemeldet 1.900,00 DM 
JakobS Oldtimer, Wien 0043 222 5646124

Lim. Ersatzteile Front- u. Heckscheibe, Motorhaube, Felgen Nockenwellen 
u. v. Kleinteile Tel. 02921/16514

Arabella -  Neu- u. Gebrauchtteile Tel. 0511/562016

LT 600 verkauft Tel. 05768/655 ( Petershagen )

Goliath GP 900 vordere Stoßstange 30,00 DM Tachometer 30,00 DA", Aschen­
becher für Armaturenbrett 5,00 DM 
Kühler u. Vorderfeder für GD 750 VR
Einspritzpumpe neu für GP 700 E Bosch Nr. PFM2kl50/10 8 1 01083 VH 80,00 DA* 
auch Tausch gegen Lloyd 600 Teile Tel. 0511/622289 M

Goliath Lichtmaschine mit Pumpe f. Boschheizung 50,00 DM 
Betriebsanleitung LP 600 Standard 58 -  61 DA1 10,00 für Alexander DM 10,00 
Prospekt Alex TS 8 S. = DM 25,00
Olaf v. Fersen "Wir kaufen das ideale Auto" Arabella Werbeheft 48 S. DM 20,00 
Tel. 0511/622289

Kunststoffkotflügel für Coupe; erstklassige Qualität auf Bestellung Lieferzeit ca. 6 'lL 
Vorn je 350,00 DM, hinten 365,00 DM + Fracht
Scheinwerferzierringe Isabella alte Ausführung Stck DA* 38,00 + Porto 
Kotflügel v./links neu für P 100 = 375,00 DA' + Fracht
Tel. Belgien 0032/15615203 M

Für Borgward LKW 110 PS folgende Neuteile günstig zu verkaufen:
Kühler, Bremsseile, Dichtungen.
Für Borgward Isab.: Handbremsseile, Dichtungen, Schriftzüge.
Tel. 0232777465

Verbundglasscheibe Isabella Lim. für 150,00 DM Tel. 040/5509458 M

Isabella Coupe Dach mit SSD. VB 300,00 Tel. 0471/88341

Neue Stoßstangenhälften für Isab. 2 x rechts. 2 x links a 250,00 DA*
Tel. 05226/2629

Für Isabella: 1 Motorhaube kompl. mit kleinem Emblem DA' 250,00, 1 A’otor TS DA' 300,00 
Für P 100: 4 Türen a 100,00, 2 Kofferraumdeckel a 100,00, 1 Motorhaube beschidigt
50,00, 2 vordere Kotflügel a 100,00, 1 Armaturenbrett 100,00, 1 Lenksäule kompl. 50,00,
5 Räder 200,00, alle Zierleisten sowie Kleinteile Tel. 08131/95440

Neue Simmerringe für Borgward Lloyd u. Goliath = 66 Stck. VHB 150,00 DA*
Tel. 06138/6414

Verschiedene Blech- u. Fahrwerksteile für LP 400 Bj. 54 billig abzugeben Tel. 08325/590 ab 18
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o h in  S ie  auch kom m en, ü b e ra ll w e rd e n  S ie G o lia th -D re ira d -L ie fe rw a g e n  f in d e n , d ie  tre u  und 

zu ve rläss ig  ih re  A u fg a b e n  e rfü lle n . D e r P ritschenw agen  m it h o c h lie g e n d e r (s iehe  B ild ) u nd  t ie f l ie g e n d e r  

P ritsche (s iehe  T ite lb ild ) is t w e ge n  se ine r v ie ls e it ig e n  V e rw e n d b a rk e it  b eso nd e rs  b e g e h rt.

Die hochfiegende Serienpritsche hat e ine  Ladefläche von 
2250 x 1620 mm und eine Ladehöhe von 850 mm, kann jedoch 
verbre itert bezw. verlängert g e lie fe rt werden. Der Pritschen- 
wagen m it tie flie g e n d e r Pritsche ist entw eder m it oder ohne 
Radkasten lieferbar. Seitenwände abklappbar (tiefl. Pritsdie 
nur nach hinten), O berkanten der Bordwände m it U-Eisen 
eingefaßt, Plane und Spriegel, bzw. Aulsteckborde auf Wunsch.


