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Gruppe 00 Allgemeine technische Angaben

Baureihe des Fohrgestells B 622
Baursihe des Motors D4AMIIN
Bauart des Mators 4-Takt-Diesel
Fahrgestellnummer ab: 670 001
Motornummer D4AM 3,3 | ab: 710 83
Abmessungen Fritsche Pritsche Kippar
a) Radstand 28 m 32m 2,8 m
b) Spurweite vorn 1700 mm 1700 mm 1700 men
hinten 1500 mm 1500 mm 1500 mem
Wendekrais - 0 ea. 13m 14 m 13m
c} Bodenfreiheit bel. ca. 240 mm 240 mm 240 mm
d} Fohrzeug-Langs 5900 mm £590 men 5500 mm
e Braite 2290 mm 2290 mm 2290 mm
Fl Hithe (chne Plane) bel. 2355 mm 2365 mm 2355 mm
g) Uberhang vern 1280 mm 1280 mm 1280 mm
h) hinten 1820 mm 2020 mm 1420 mm
i) Lodefldche Linge 3800 mm 4500 mm 3000 mm
k) Breire 2100 mm 2100 mm 1900 mm
I} Héhe 400 mm 400 mm 300 mm
m} Hihe Uber Fohrbahn: beloden 1085 mem 1085 mm 1070 mm
Gewichte
zul. Gesamigewicht 5540 kg 5595 kg 5520 kg
Fohrgestellgewicht m. Fahrarhaus 2160 kg 2220 kg 2180 kg
chne Fohrerhaus 1750 kg 1810 kg 1750 kg
Fahrgestel| -Tragfahigkeit
| m. Fohrarhaus 3380 kg 3375 kg 3380 kg
Leergewicht 2550 kg 2615 kg 2920 kg
a) Mutzlast 2990 kg 2980 kg 2600 kg
zul. Vorderachsdruck 1800 kg 1850 kg 1925 kg
zul. Hinterachsdruck 3850 kg 3850 kg 3700 kg
| Motorgewicht {ohne Wasser u. &I 790 kg 290 kg 290 kg
| zul. Anhangergesamigewicht 5000 kg 5000 kg 5000 kg
| Fullmengen
Ia i Motar=Clwechsel 7
|k} Kihlanlage 13,5 |
| Frostschutzmintel bis 20° C 4,61
| uber 20° C 61
Kraftstoffoehilter 201
Getrisbe-Olwechsel 2l
12] Hinterachs=-Clwechsel 5,25 1
I | Luftfilter 0,21
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Leistungen

Zylindarzahl 4
Zylindaranerdnung in Reihe

a) Zylinderbohrung 94 @ mm

b} Hub 120 mm

¢} Hubraum 3331 em®
WVerdichtungsverhaltnis 1:19,5
Héchstleistung bei 2800 U/min 70 PS5 {nach DIN 70020)

d) max. Drehmament bei 1700 U/min 20,3 mkg
Literleistung 21,02 Ps/

g Miedr. Kroftstoffverbrauch 150 g/PSh bei 1000 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeii

bei Hachstleistung 11,2 m/fsek
Spez. Drehzohl des Motors 1950 U/min (bei 60 kmh)
Mittl. Arbeitsdruck bei max, Drehm. 8,1 kg/em? {1700 U/min)
Hachstleistung 7,0 kgfem? (2B00 U/min)

Kraftstaffverbrauch nach DIM 70030 (3721 6) Hin ng (36 ; 7)
(bei MaBgeschwindigkelt 66 km/h) M,8L/100km | 12,3 L/100 km
Huchstgeschwindigkelt in den ab W. &71531 bis W. 471530
ainzelnen Gingen: bei 2 n bei 2800 U/min
1. Gang 11,5 km/h 13,5 kmy/h
2. Gang = 24 lmih 28 km'h
3. Gong 43 kmh 51,5 km/h
4. Gang | Hochstgeschwindigkeit) 75 bm/h 84 km/h
Rilckwirls-Gang 107 km/h T ket

a) Steigfdhigkeit in den Gangen {vollbalastat!) - (wollbelastet!)
1. Gang 30% 4%

2, Gong 13% %
3. Gang &% 5%
4. Gong : 2% 2%
Buckwtirts-Gang ¥ 36 % 0%
Gruppe 03 Federung und StoBdé@mpfer
Warderfeder-Bauart halbellipt. Ldngsfeder

a) Linge 1000 men
Breite &0 men
Blatrzohi &

&) Blattstdrke 2 8 mm 3
s rgtbiad g ngppn  gabh L8t Kee
spez. Durchfederung 7 men/100 kg

<) Federbuchse-@ u. Linge 16220259 mm

3 Hilfsfeder Bauart StUtzfeder gegen Rahmen

a) Linge 700 mm

Breite &0 mm
TRl Blattzahi 4

6] Blattsttirke 7 i
spaz. Durchfederung 12 mm/100 kg
Hinterfeder Bavart - halbellipt. Lingsfeder

c] Lange 1200 mm
Breite 0 mm
Blattzah! 11

d) Blattstérke 7 Blatt & B mm (von cben)

4 Blatt & 7 mm (ven unten)
spez. Durchiederung 8,3 mm/T00 kg

&) Federblchse-@ u. Linge 222759 mm
Tihoeresorv pigoaey” | HESER g e

60
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Stofidémpfer vorn 132 033 0100

a) Linge - ausgezogen 453 mm

b} - zusammengedriickt 298 mm

€} - Einbau 3B0 mm

d} Hub 165 mm
Prufhub 25 mm 100 mem
Drehzahi 100 U/min 100 U/min
Zugstufe 210 kg 480 kg
Druckstufe 70 kg 160 kg
Stoliddmpfer hinten 132 033 02 00

o) linge = ousgezogen 550 mm

b} - zusommengedriicke 340 mm

<) = Elnbau 445 mm

d) Hub 210 mm
Prisfhub 25 mm 100 mm
Drehzahi 100 U/min 100 Uy/min
Zugstufe BO kg 270 kg
Druckstufe 15 kg 30kg

Gruppe 04 Vorderachse

Verderachse Bouart Faustechse
a) Rodsturz 1° 30
&) Vorpur 0 bis 3 mm
<) Machlouf leer 49
beiaden (volle Last) 4° 30"
d) Spreizung 7° 30

Gruppe 06 Hinterach

Hinterachse Bauart mﬂm'lrwld\uw
Hinterachsuntersetzung 18,166 115,143

a) Tellerred Zihnezah! 37 34

&) Kegelred Zbhnezah! & 2

z) Zohnrodflankenspiel zwischen

Teller u. Kegelrod 0,15 bis 0,20 mm
Gruppe 07 Gelenkwelle

Zwischerwelle nur 3,2 m Radst.

@) zusammengeschobene Lbnge 1080 mm

&) Einboultinge 1109 mm
max, Unwucht 30 emg bel 2800 U/min
Gelenkwelle hinten 2,8 m Radst. 3,2 m Rodst,

2| zusommengeschobene Linge 1890 mm 1170 mm

&) Einboultinge 1906 mm 1198 mm
max, Unwucht, 30 emg bei ZB00D U/min




Gruppe 08 Bremse

Fabrikat u. Typ der Bremsen
Art
wirksame Gesomtbremsfldche
Bramsbelag Breite

Sektor

Dicke
Bremstrommel @

Auvsdrah-Grenzmall
Hauptbremszylinder

Hub

Radbremszylinder  varn
hinten
Handbremse

Borgword / Teves
OldruckE mit Druckfuftvorspal
1608 cm? { je Rod 402 em?)

0 mm
115 @
& mm
350 mm

+3 mm (353 @ mm)
26,57 @ mm
36 mm
28,57 @ mm
B4 P omm
machn. auf Hinterrder wirkend

Gruppe 11 Lenkung

Fabrikat 2 ZF-Gemmer -Lenkung

Type G D48

Gesamt -Ubersetzung 1231

Lenkradumdrehungen bei Gesamt-

ausschlag 4,42 %

@) ullerer Radeinschiog 30°
b) innerer Radeinschlag I

Lenkrod @ 450 @

Gruppe 12 Réder und Bereifung

o

I

—

Risder Art
Anzahl
Felgengrille vorn u, hinten
Lochkreis @
Anzohl der Licher
Reifengrafe
Luftdruek vorn
hinten
wirksamer Reifenrodius (dyn. )

TG

=

Stohischeib, - #od

2 vorn 4 hinten {1 Reserve)
5,0 % 20
205 mm
&
4,50 - 20 axtra Transport
4,5 atu
4,5 atU | Kipper 4,25 att)
421 mm

Gruppe 30 Motor

Zylindachlock

a} auf der Kopffldche des Zylinder-

—-] /J blockes éingeschicgen b) Graramall der 2yl Bohrung | c) Kolben
(2Zyl. Bohrungsk T 0 94,000 mm - 54, 005% mm | 93,52 mm
\ +1 94,0102 mm -94,019% men | 93,93 mm
o 94,020% mm -54,029% men | 93,94 mm
s 94,0002 mm -94,039%P mm | 93,95 mm
+8 94,0809 mm -94,089% mm | 94,00 mm
v 94,090% mm 54,099 mm | 94,01 man
+10 74,1002 mm - 94, 105% | 94,02 mm
Reparaturstufe  Ubermall

1 0,5 mm 91f5|:":'¢rm!| - ?I,SOFﬂm 94,42 mm
2 1,0 mm 95.0W¢mm —FS,DCWQM 74,72 mm

Spoltmal 0,00 mm
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)

k)

Kurbelwelle

Logerung der Kurbelwelle
Lagerbohrung im Gehduse
Kurbelwellenlagerschalen

e Grimima
rullurslufe i ’""ﬂmm
2 0.5 mm
3 0,75 mm
4 1,0 mm

Lagerspiel der Houptioger

Beaite der Logerschale |. Leger
1L+ V. Loger
fil. Leger
V. Loger

Innenkbreite der V. Lagerschale
Axialspiel des Paillogers
Werkstoff der Logerichalen
Anzugsmoment d. Haupt lagerschr .
Einbauspiel am O -Ruckioufgew.
zuldssiger Schlag i. mittleren
Houptlager

zuldssige Konizitdt in Logerltnge
Schleifrodien der Lagerzopfen

ige Unrundung im H

geschiogen in eimem Sttick
Logerzapfen gehirter
Gegengewichte angeschraubt

5wl
90 P s = +0,019
1) fur Zophen £ | c) Wandstiirke
72 {6 mm = 3,980 - 3,970 mm
71,75 j6 mm = 4,105 - 4,095 mm
71,5 i mm= fg:g&; 4,230 - 4,220 mm
71,25 6 mm= 4,355 - 4,345 mm
71 jemm= 4,480 - 4,470 mm
0,028 - 0,084 mm
36 mm
28 mm
40 mm
normal  freparaturstufe 1] 2 | 3 | 4
4547 | 45,25 [¢6,5 | 46,75 | 47mm

38 H7 mm = (+0,025)
0,080 - 0, 18] mm
Dreistoffloger

156 mkg
0,120 - 0,194 men

0,04 mm beim Einspannen des .+ V. Logers
0,006 mm
0,01 mm

gia gg o

Ple-.peiarunge
Linge
Besite unten
Breite oben
Bohrung 2 unten
Bchrung * cben
Plevelbichse
Holzen Kennzeichen Farbe grin (weill)
gelb (schwarz)

Aullen
Braite
Plevellagerschalan
ngrmal
Beparatusstufe Untermail

1 , 23 mm
2 0,5 mm
3 0,75 mm
4 1,0 mm

Logerspiel der Plevellagerschale
Breite der Plevellogersehalen
Axlalspiel der Plevelstange
‘Werkstoff der Lagerschalen
Anzugsmoment f. Plavelschrauben
zulisiger Gewichtsunterschied
der Plevelstangen
zuldssige Unrundung im Pleuel=
Lager zopfen

! Schleifradien der Logerzopfen

220 g,:g mm
2 gla0 P
3N+ 0,3 mm
682 H6 mm = (+ 0,019)
33 P HF mm = [+ 0,025)
) Buchson? {eingsbaut]  g) Bolzen
30,011 - 30,014 mm _ [30,000 - 29, 997 mm
30,008 - 30,011 mm 129,597 - 29,594 mm
33944 mm = {40, 059)

(+0,043)
310,15 mm
k) Zopfan 2 | 1) Wondstarke
52 hémm= 2,985 - 2,975 mm
&1, 75 hé mm = 3,110 = 3, 100 mm

61,5 b6 me = )-0,019){ 3,235 - 3,225 mm
61,25 b men = 3,360 - 3,350 mm
61 hé mm= 3,485 = 3,475 mm
0,030 - 0,088 mm
30 -0,1 mm
0,150 - 0,239 mm
Dreistafflager
& mkg

hachstens 5 g

0,006 mm
25 33 mm
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Kolben mit Kolbenbolzen
Kaolben=Typ
Kompressionsring in Mute |
} Kompressionsring ]
HNasenring m
Clsehlitzring V4V
Hahenspiel der Kompressionsringe
Masanring
Olschlitzringe
Spaltmall an de- Stoflstelle
Kolbenbolzen ™ Kennzeichen
Forbe  grln (weill)
polb (schwarz)
Innen e
Linge
Kelbenbolzensicherung

Kalben 2 (sishe triter Zyl-~Block)
Vallschaft-Mahle 2K 15452/8
15 F94/86 x 3 CrS
10 F 54/86 = 3
30 F 54,86 x 3
40§ 94/86 x 5
0,06 - 0,087 mm
0,045 - 0,072 men
0,025 - 0,052 mm
0,25 - 0,40 mm
Eglbanbolzen Kal
w.mog-zv.mgm ‘ ze,mﬂazv.m?’m
29,9972-29,954%mm | 29,9932 990%mm
162 am
B2 mm
30 % 1,2 DN 472

MNockenwelle

Antrieb

Nockenwelle galagert
Bohrungs = im Gehduse

Mockenwellenlager In
gepreflt und nachgear

Breite | + IV Lager
11+ 1l Lager
Lagarzapfen @
Logerspiel
Mockenwe llenverstellung misglich
Steuerzeiten

(ein-

Einlall &ffnat
Einlofl schlieft
Auslall gffnet
Auslal schiieft

Bodenhihe
Schwungrad ™ Kupplungsseite

bei Zeigerspitze
Schwungradversteliung

Anzugsmoment d. Schwungradschr,

schrigverzahate Stirnrtider
im Motorgehtiuse 4 mal
50 P Ho e = (+ 0,018)

-légﬂ? mm = (+ 0,025)
270,10 mm
2% 0,1 mm
1680w - (95
0,025 - 0,075 mm
12 30°
= bel Ventilspiel 0,27 mm gemessen!

bei n bei
18 v.01= Fmmv.0f | FFmm
48°n.UT=155 mmnUT| 132 mm
522 v.UT=168 mm v.UT | 144 mm
14% 0. OT= 45,4mmn.OT | 38,5 mm
207 mm={-00
55t0,
371 2 om
Ell mm )
12 ouf dem Schwungrad ® gemessen
bein) =3,24mm  beio) =2,75 mm
11 mkg

Zylinderkopf
Anzugsmoment d, Zylinderkopf-
muttern

Reihenfolge des Anziehens

einteilig Spezial-Gull
in 3 Stufen anziehen
& mhg —a 12 mkg —a 16 mkg

sishe Abbildung
{nach 20 - 30 min. Laufzeit nochm. prufen)

a) Venﬂ-ifedel ungesponnte Linge

48,5 mm Federbel. Okg

b) geschl Ventil Einboumal 40,5 mm Faderbel. 18 ig
e} gedfinetes Ventil 31,5 mm Federbel. 41,5 kg
4 oberst Innen 23,52 mm
e} untersr Innen 25,3 Dm
) Drahtstirke 4 mm
wirksame Windungen 43y
Gesamtwindungen 7
a) Ventilfuhrung -  Ltinge ﬂ” mm 0,39)
b) Aullen 165 56 mm = (7 5
5 o -
Material GG 26

d) Achtung! Fasa nur bei EinlaBventil




a) Ventilspiel bei wormem Mator Einkall und Auslall 0,20 mm
{Bei laufendem Motor einstellan|)
&) Ventil - Linge 138 mm
3 Kegel Einlad 41 mm  Auslall 39ﬂ mm
d) Schafestdrke ,021 o7 mm = E: g:gfg;
] Kegelwinkel 459 30°
I F) Sitzbreite Einfof 1,5 + 0,2 mm, Auslal 2 + 0,2 mm
| o) zultisiger Sehlog am Ventilschaft 0,02 mm
zultssiger Schlog om Ventilkegel 0,03 mm
| k) Stefistangen-Linge 329,68 mm
| 1) zultssiger Schlag der Stolistange 0,1 - 0,2 mm
|
i
| Oipumps
! Bawart Zahnradpumpa
| a) Antrieb von der Mockenwelle
| b} Ansoug-Grobfilterung Drahtsiek vor der Olpumpe
Oidruek bei mittlerer Drehzahl ca. 1,0 ot (bei warmem Mator)
Kurbelgehtiuse = Entluftung 1 Oldunstentiufter ins Freie
Sifilrerun,
a) Mebenstromilfilter Knecht FO 253/1
&) Micronic-Filterainsatz Knecht EM 110
) Spaltfiltereinsatz (im Houptstrom) Knecht FOR 015710
WmulpumEU Flugel mit Ventil
am Motorgehbuse befestigt
a) Antrieb der Wasserpumpe wen der Kurbelwelle durch Keilriemen
9,5 x 120041250
o) abdichtung der Waosserpumpe Gleitringdichtung AB 17 -.35,16/7
2} Spoltmodl zw. Gehtuse u. Fligeired 2,3 - 0,5 mm
4} Schmierung Schmierfetthlchse
&) Thermostat Cifnungstemparatur i
) Ventilator aus sinen Stk 5007 mm
dyn. ausgewuchtet
Elnspritzpumpe Bosch PE 4 A 70 B 412 5 4741
Art Kolbenpumpe
=) Antrieb direkt Uber Ttirnrtider
) Eroftstaffpumpe FR/KE 22 AC 153
z) Regler R 250,/1425 A 335 d

Spritzversteller m . outom. Varsteilung
Einspritzduse

| Einspritzdusenhalter

Elnspritzdruek  { Einspritzleitung )

Farderbeginn - Einbauzustand
bei 2B00 U/min

masx. Férdermenge pra 1000 Hub

Arbeitsfolge

EP/SA 450 - 1400 A5 AR 15
DN 05D 21
KCA 30 5D 15

130 otti (&% 2% 306 mm)

162 v, ©T ouf Schwungscheibe 51,8 me

26% v. 0T ouf Schwungscheibe 84,2 mm

57,2 - 60,2 e} bei 700 U/min

56,5 = 59,5 emy bei 1100 U/min

57,5 - 59,5 cm” bei 1400 Ugmin
1-3-4-2




@) Kraftstoffilter mit Einsotz
b) Micronic-Eimatz

Enecht FB 402
Enecht EK 402

Mann u. Hummel ALC § 5 12

Batterie: Sponnung und Kapazitat
Lichtmaschine

Regler on der Zwischenwand
Anlosser

Ubersetzung Anlaser/Schwungrad
Gluhstiftkerzen

12 Voit 135 Amp./Std.
Bosch LI/GG 240/12/2400,/ R 16
ohne Ragler

Basch RS/UA 160/12/24

Bosch BNG 4/12 CR 201
Schubankeron|asser

92132 =(1 ; 14,68)
Bosch KE/GS5A 12/1

Gruppe 31 Kupplung

Fabrikat

Type

Druckplatte

Kupplungsscheibe (m.Torsionsd. )
Einstelimall von Ausrlickhebel bis

Fichtel & Sachs Einscheiben - trocken
G 22 KZ mit Torsionsddmpler
Fichtal & Sochs G 22 K
Fichtel & Sochs G 22 Z

Tachometerantrieh

z. Auflogefldche d. Kuppl. Scheibe 40,7 £ 0,3 mm
Auwrlckweg 10 mm
Abnutzung zulamig bis: 14 mm
Kupplungsicheiben Breite 9.140,3 mm gespannt 8 +0,3 mm ungesp.
Belag ra?bmuehr bei & mm
Spiel zw. Ausricklager und
AuvsrUckhebel 3 mm
Tisfenmall von Auflagefltiche der
Kupplungsanschraubplatte zur Auf-
lagefltche der Kupplungsscheibe
im Schwungrod 30 - 0,2 mm
Geberzylinder |9,Cﬁ¢m 30 mm Hub
Nehmerzylinder 19,05 mm 32 mm Hub
Gruppe 32 Getriebe
Fabrikar Borgward
Giinge 4 V. 1R. (2-4Gg. synchronisiart)
zusammengeschaltet sind
Ubersetzung Zohnrod Ztihnezahl
1. Gorg 116,42 4t -}?-H-}-
18] 34
2. Gang T3t %-F%- %%
3, Gang 1:1,675 e e
4. Gong =1 direkter Antrieb
14
Rckwiirts-Gang 1:7.8 —sl-gﬂfml -PT?-H{( 1417

Schroubenrod 4 Zohne/Ritzal ¢ Zohne
(Uberserzt 1 : 2,25

Tachometer VDO K 12. 140. 20/33/3%
‘Wegdrehzahl 0,875 (bei Ubersetzung 7 : 36 )
Mebenantrieb " siehe Techn. Daten LKW 2/00,/3




